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Lieber Leser,

SX-6601/P

in letzter Zeit werde ich von 1 ofters. Pl )

t und fachlich richtig informiert. Auch wird darauf

und gefragt, ob man bei den modernen Fahrzeugen iiber-
haupt noch etwas selbst reparieren kann. Das vorliegende
Buch ist meine Antwort. Seite fiir Seite sind Arbeiten be-
schrieben, die von einem fachlich interessierten Autofahrer
selbst durchgefiihrt werden kénnen.

1 hat es in den 1 Jahren im Au-
tomobilbau erhebliche Fortschritte gegeben, so daB erfreuli-
cherweise viele Einstell- und Kontrollarbeiten nicht mehr er-
forderlich sind. Weggefallen sind beispielsweise das Einstel-
len der Ziindung und, je nach Motor, das Einstellen des
Leerlaufs und des Ventilspiels. Und durch den vermehrten
Einbau von lar i ilen i zu denen beispiel:
weise die elektronische Ziindanlage oder die elektronischge-
steuerte Einspritzanlage zéhlen, entfallt der Austausch von
VerschleiBteilen. Andere Arbeiten wiederum, wie das Uber-
priifen elektronischer Bauteile, sind nur noch mit teuren Prif-
geréaten moglich, die speziell auf den betreffenden Fahrzeug-
typ abgestimmt sind und deren Anschaffung sich in der Re-
gel fur den Hobbymonteur nicht lohnt.

Obwohl also das Fahrzeug technisch immer aufwendiger
und komplizierter wird, greifen dennoch von Jahr zu Jahr im-
mer mehr Heimwerker zum »So wird’s gemacht«-Handbuch.
Die Erklarung dafir ist einfach: Weil die Technik des Auto-
mobils komplizierter geworden ist, kommt man bei Arbeiten
am Fahrzeug ohne eine spezielle Anleitung nicht mehr aus.
Das gilt auch fur den Fachmann. AuBerdem gibt es nach wie
vor am Auto eine Reihe von VerschleiBteilen, die in regel-
méBigen Absténden kontrolliert und gegebenenfalls ausge-
wechselt werden miissen. Dazu zahlen vor allem Bremsbela-
ge, StoBdampfer sowie Teile der Abgasanlage.

Grundsétzlich muB sich der Heimwerker natrlich dariiber im
klaren sein, daB man mit Hilfe eines Handbuches nicht auto-
matisch zum Kiz-Handwerker wird. Man sollte also nur Arbei-
ten durchfiihren, die man sich selbst zutraut. Das gilt insbe-

hingewiesen, im Zweifelsfall die Arbeit lieber einem Fach-
mann zu Uberlassen.

In der Offentlichkeit wird hin und wieder von interessierten
Kreisen der Vorwurf erhoben, Heimwerker wiirden durch ihre
Eigenarbeiten am Fahrzeug die Verkehrssicherheit negativ
beeinflussen. Aus den Kontakten, die ich zu Hobbymonteu-
ren habe, kann ich nur vom Gegenteil berichten. Derjenige
Fahrzeugbesitzer, der sein Fahrzeug selbst pflegt und war-
tet, hat ein groBes an einem verkehrssi , ge-
pflegten Auto.

Vor jedem Arbeitsgang empfiehlt sich ein Blick in das vorlie-
gende Buch. Dadurch wird schnell der Umfang und auch der
Schwierigkeitsgrad der Reparatur deutlich. AuBerdem erfahrt
man, welche Ersatz- oder VerschleiBteile eingekauft werden
mussen und ob unter Umstanden die Arbeit nur mit Hilfe von
Spezialwerkzeug durchgefiihrt werden kann.

Fir die meisten Schraubverbindungen ist das Anzugsmo-
ment angegeben. Bei Schraubverbindungen, die in jedem
Fall mit einem Drehmomentschliissel angezogen werden
mussen (Zylinderkopf, Achsverbindungen usw.), ist der Wert
fett gedruckt. Nach Moglichkeit sollte man jede Schraub-
verbindung mit einem Drehmomentschliissel anziehen. Ubri-
gens: Fur viele Schraubverbindungen sind die neuen Innen-
und AuBen-Torxschliissel erforderlich.

Auch der fachkundige Hobbymonteur, der sein Fahrzeug
selbst wartet und repariert, sollte bedenken, daB der Fach-
mann viel Erfahrung hat und durch die Weiterschulung und
den standigen Erfahrungsaustausch dber den neuesten
Technik-Stand verfiigt. Mithin kann es fur die Uberwachung
und Erhaltung der Betriebs- und Verkehrssicherheit des ei-
genen Fahrzeugs sinnvoll sein, in regelmaBigen Abstanden
eine PEUGEOT-Werkstatt aufzusuchen.

Naturlich kann das vorliegende Buch nicht auf jede aktuelle
Frage eingehen. Dennoch hoffe ich, daB die ge-

sondere natirlich bei Arbeiten, die die icherheit
des Fahrzeugs beeintrachtigen kénnen. Gerade in diesem
Punkt sorgt das »So wird's gemacht«-Handbuch fir prakti-
zierte Verkehrssicherheit. Durch die exakte Beschreibung
der erforderlichen Arbeitsschritte und den nétigen Warnhin-
weisen wird der Heimwerker bei der Arbeit entsprechend

troffene Auswahl an Reparatur-, Wartungs- und Pflegehin-
weisen in den meisten Fallen die eventuell auftretenden Pro-
bleme zufriedenstellend I6st.

Hans-Riidiger Etzold
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Motor

Der PEUGEOQT 106 ist mit Benzin- und Di aus

g: Bevor Arbeiten am Motor durchgefiihrt werden,

der Motorenbaureihe TU ausgestattet. Die einzelnen Moto-
ren unterscheiden sich hauptséchlich im Hubraum und in der
Leistung. Das Triebwerk ist im Motorraum quer zur Fahrtrich-
tung eingebaut.

Die Motorbldcke sind aus Leichtmetall gefertigt und besitzen
4 eingepreBte, nasse Laufbuchsen mit Runddichtringen. Bei
hohem VerschleiB oder Riefen an den Laufflachen des Zylin-
ders kdnnen einzelne oder alle Laufblchsen samt der dazu-
gehdrigen Kolben ausgetauscht werden. Der Motorblock des
1,4 I-Motors mit 69 kW (94 PS) ist aus GrauguB gefertigt. Die
Zylinderbohrungen sind direkt in den Motorblock eingelas-
sen.

Im unteren Teil des Motorblocks befindet sich die Kurbelwel-
le, die von 5 Kurbelwellenlager abgestiitzt wird. Uber Gleitla-
ger sind die Pleuel, die die Verbindung zu den Kolben her-
stellt, mit der Kurbelwelle verbunden. Den unteren Abschluf
des Motors bildet die Olwanne, in der sich das zur Schmie-
rung und Kiihlung des Motors benétigte Motorendl sammelt.
Oben auf dem Motorblock ist der Zylinderkopf aus Leichtme-
tall aufgeschraubt.

Im Zylinderkopf steuert die 5fach gelagerte, obenliegende
Nockenwelle die Ein- und AuslaBventile. Die Ventile sind V-
formig in Reihe angeordnet und werden Uber Kipphebel
betatigt. Angetrieben wird die Nockenwelle durch einen war-
tungsfreien Zahnriemen von der Kurbelwelle. Ebenfalls durch
den Zahnriemen wird auch die seitlich im Motorblock sitzen-
de Kihimittelpumpe angetrieben.

Die Zahnrad-Olpumpe ist unten in der Olwanne an den Mo-
torblock angeschraubt und wird durch eine kurze Rollenkette
von der Kurbelwelle angetrieben.

Fur die Aufbereitung eines ziindfahigen Benzin-Luftgemi-
sches sorgt eine i Einspri die
in der Regel wartungsfrei arbeitet.

Der zur Verbrennung des Benzin-Luftgemisches notwendig
Zindfunke wird durch eine wartungsfreie elektronische
Zindanlage erzeugt. Der Zindverteiler wird direkt von der
Nockenwelle angetrieben und sitzt seitlich am Zylinderkopf.
Eine Aufschliisselung tiber Einbau-Zeitraum, Motor- und Mo-
dellzugehdrigkeit ergibt sich aus der Tabelle auf Seite 13.

empfiehlt es sich, anhand der Tabelle den Motor eindeutig zu
identifizieren.

P-1072

Die Kennzeichnung des Motors erfolgt durch 2 Schilder, die
am Zylinderblock hinten aufgenietet sind. Schild 1 gibt den
Motortyp an, Schild 2 die Motornummer, wobei unter —a— die
Aggregatenummer und unter —b— die fortlaufende Serien-
nummer vermerkt ist.



Motor TU

1- Ziindspule
B .
3 - Ventilsitzring
4- Pleuel

5- Schwungrad
6- Kolben

7 - Kurbelwelle

8- OlablaBschraube
9- Kipphebel
10 - Zahnriemen

11— Spannrolle

12— Kiihimittelpumpe
13- Olwanne

14 - Olpumpe



Die wichtigsten Motordaten

Motorbezeichnung 091 1,11 1,41 1,41 XSi 1,4 | Diesel
Motorcode TUSM TUiMZ TU3MZ Tu3J2Z TUD3
Motortyp OHC OHC OHC OHC OHC
Herstellungszeitraum 9/91 — 9/91 — 9/91 — 9/91 — 8/92 —
Hubraum 954 1124 1361 1361 1361
Leistung kW bei 1/min 33/6000 44/6200 55/5800 69/6600 37/5000
PS bei 1/min 45/6000 60/6200 75/5800 94/6600 50/5000
Drehmoment Nm bei 1/min 73,5/3600 87,5/3800 111/3400 117/4200 83/2500
Bohrung @ mm 70 72 75 75 75
Hub mm 62 69 7 77 77
Verdichtung 9,1 9,4 93 9,1 22,5
Zind-/Einspritzanlage Monopoint Monopoint Monopoint Multipoint Verteilerpumpe
Ziindfolge 1-3-4-2 1-3-4-2 1-8-4-2 1-83-4-2 1-3-4-2
Kraftstoff (ROZ) Super bleifrei 95 | Super bleifrei 95 | Super bleifrei 95 | Super bleifrei 95 Diesel
Katalysator geregelt geregelt geregelt geregelt ungeregelt
Fillmengen
Motordl (mit Filter) Liter 35 35 35 3,5 35
Kuhimittel Liter 58 58 58 58 6,0




Motor aus- und einbauen

Der Motor wird mit dem Getriebe nach unten ausgebaut. Ab-
gas- und Ansaugkrimmer sowie Generator bleiben am Mo-
tor angebaut. Zum Ausbau des Motors benétigt man einen
Kran oder einen Flaschenzug, einen Rangierwagenheber
und eine Grube oder genligend hohe Unterstellbécke, damit
der Motor unter dem aufgebockten Fahrzeug hervorgeholt
werden kann. In keinem Fall darf der Motor mit einem Ran-
gierwagenheber abgesenkt werden, da der Heber am Motor
und am Getriebe schwere Schaden verursachen wiirde.

Vor Montagearbeiten im Motorraum sollten die Kotfliigel mit
Decken gegen Lackschaden geschiitzt werden.

Je nach Baujahr und At kénnen die i ]
Leitungen beziehungsweise Unterdruck- oder Kiihimittel-
schlauche unterschiedlich im Motorraum verlegt sein. Da im
einzelnen nicht auf jede Variante eingegangen werden kann,
empfiehlt es sich, die jeweilige Leitung vor der Demontage
mit Klebeband zu kennzeichnen.

Ausbau

® Motorhaube ausbauen, siehe Seite 159.
® Den Luftfilter ausbauen, siehe Seite 67.
@ Batterie ausbauen, siehe Seite 187.

P-1096

® Stecker —4— und Massekabel —5— abklemmen.

® Samtliche Unterdruckschléauche abziehen. Zum leichte-
ren Einbau Leitungen vorher mit Klebeband kennzeich-
nen.

@ Kiihlerlufter ausbauen, siehe Seite 53.

@ Radkappen von den Vorderradern abbauen.

M

P-1095

Antriebswellenmuttern I6sen. Achtung: Dabei muB das
Fahrzeug gebremst werden und auf den Radern ste-
hen. Unfallgefahr!

Fahrzeug vorn aufbocken, siehe Seite 226.

Falls vorhanden, untere Motorraumverkleidung ausbau-
en.

Kiihimittel ablassen, siehe Seite 55.

Ol aus Getriebe und Achsantrieb ablassen und auffan-
gen. OlablaBschraube anschlieBend wieder hineindre-
hen, siehe auch Seite 240.

Je nach Reparaturumfang am Motor, Motorél ablassen,
siehe Seite 231.

Gaszug am Drosselklappenhebel abbauen, siehe Seite
65.

Achtung: Der Gaszug darf nicht geknickt werden.

Schlauchschellen I6sen und oberen und unteren Kihimit-
telschlauch am Kiihler abziehen.

Heizungsschlauche vom und zum Motor abziehen.

: Unterdrt itung des
kers vom Ansaugkriimmer abbauen.

Di Hl itung des ar-
kers von der Unterdruckpumpe abbauen.
Schlauchschellen lésen, Kraftstoffzulaufleitung abziehen
und mit einem geeigneten Stopfen verschlieBen. Zum
VerschlieBen der Leitungen kénnen saubere Schrauben
mit entsprechendem Durchmesser in die Leitungen ge-
steckt werden. Zum leichteren Einbau Leitungen vorher
mit Klebeband kennzeichnen.

Kupplungsseilzug am Ausriickhebel aushangen, siehe
Seite 96.

Beide Antriebswellen ausbauen, siehe Seite 110.
Abgasanlage ausbauen, siehe Seite 88.
Tachowelle am Getriebe abschrauben und herausziehen.



P-1097

o i iben —8- und i -9-

® Befestigungsschraube —12— der Drehmc utzung
abschrauben. Drehmomentabstitzung nach hinten weg-
klappen.

@ Schaltgestinge am Getriebe aushéangen, siehe Seite

100.

P-1098

® Hebequertrager —1— mit Haken —2— in die Hebed des

der Getriebehalterung abschrauben und Halterung ab-
nehmen.

I
P-10100

@ Befestigungsmuttern —10— und —11— der rechten Motor-
halterung abschrauben und Halterung abnehmen.

® Si , daB Schlauche und Leitungen

Motors einhangen. Steht der Quertrager nicht zur Verfii-
gung, entsprechend dickes Seil oder Kette mit stabilen
Karabinerhaken verwenden.

® Flaschenzug einhangen und Motor soweit anheben, bis
die Motorlager entlastet sind.

abgezogen sind, die vom Motor und Getriebe zum Auf-
bau fiihren.



P-10101

P-10100

® Motor mit Getriebe nach unten aus dem Motorraum ab-
senken. Dabei Antriebseinheit sorgfaltig fuhren, um Be-
schadigungen zu vermeiden.

Falls der Motor vom Getriebe getrennt werden soll:
@ Getriebe vom Motor abflanschen, siehe Seite 100.

Einbau

Beim Einbau des Motors sind grundsatzlich alle selbstsi-

chernden Muttern zu erneuern.

® Motorlager, Kiihimittel-, Ol- und Kraftstoffschlauche auf
Porositat oder Risse priifen, falls erforderlich erneuern.

Falls Motor und Getriebe getrennt wurden:

® Kupplungsausricklager auf leichten Lauf und Ausriickhe-
bel auf Leichtgangigkeit prifen.

® Kupplungs-Mitnehmerscheibe auf ausreichende Belag-
dicke sowie Belagzustand priifen, bei hoher Kilometerlei-
stung, tiber 80.000 km, austauschen.

® Kerbverzahnung der Getriebe-Antriebswelle mit MoS,-
Schmierfett etwas schmieren.

® Getriebe anflanschen, siehe Seite 100.

@® Motor mit Getriebe vorsichtig von unten in den Motor-
raum einfihren. Beim Anheben darauf achten, daB der
Motor sorgfaltig gefiihrt wird, um Beschadigungen an
Triebwerk und Aufbau zu vermeiden.

® Rechtes Motorlager ansetzen und Muttern —10— mit 20
Nm und Muttern —11— mit 50 Nm festschrauben.

P-1099

@ Linkes Getriebelager ansetzen, Schrauben —8- mit 30
Nm und Mutter ~9— mit 85 Nm festschrauben.

@® Motor-Hebevorrichtung abbauen.
@ Schaltgestange einhangen, siehe Seite 100.



P-1097

Die Drehmomentabstiitzung vorklappen und Schraube —
12— mit 55 Nm festschrauben.

Kupplungsseilzug am Ausriickhebel einhangen, Kupp-
lung einstellen, siehe Seite 96.

Beide Antriebswellen einbauen, siehe Seite 110.
Abgasanlage einbauen, siehe Seite 88.

Kraftstoffvor- und -riicklaufleitung aufschieben und mit
Schlauchschellen sichern.

Tachowelle aufschieben und Stift einsetzen.

Elektrische Leitungen entsprechend der beim Ausbau an-
gebrachten Kennzeichnungen aufschieben. Elektrische
Leitungen mit Kabelbindern fixieren.

5

Unterdruckschlauch fir Bi

Motorhaube einbauen, siehe Seite 159.
Batterie einbauen und anschlieBen, siehe Seite 187.

Falls vorhanden, Zeituhr einstellen sowie Diebstahlcode
fur das Radio eingeben.

Motor auf Betri -atur bringen, Flussig-
keitsstande uberpriifen und samtliche Schlauchanschlis-
se auf Dichtheit Uberpriifen, gegebenenfalls Anschliisse
nachziehen.

Zahnriemen aus- und einbauen
Benzinmotor

Ausbau

P-10102

ben.

Luftfilter-Einsatz priifen, gegebenenfalls ausklopfen oder
erneuern. Luftfilter einbauen, siehe Seite 67.

Gaszug einbauen und Einstellung priifen, siehe Seite 65.
Heizungs- und Kihimittelschlauche an Zylinderkopf und
Kahlmi itzen al i und mit Schlat Y
sichern.

Khlerliifter einbauen, siehe Seite 53.

Kuhimittelschlauche am  Kihler anschlieBen und mit
Schellen sichern.

Wo vorhanden, untere Motorraumverkleidung einbauen.
Fahrzeug ablassen, siehe Seite 226.

Achsmuttern mit 260 Nm anziehen. Achtung: Dabei
muB das Fahrzeug gebremst werden und auf den Ra-
dern stehen. Unfallgefahr!

Kuhlmittel auffallen und Kihimittel auf Gefrierschutz prii-
fen, siehe Kapitel »Wartung«.

Getriebedl auffiillen, siehe Seite 240.

prifen, fall
siehe Seite 233.

Motorél auffiillen,

Er i i kzeug: F ift  far
Schwungrad —1-, @ 6 mm; Feststellstift fir Nockenwel-
lenzahnrad —2—, @ 10 mm; RiemenspannungsmeBgerat
—3-, z. B. SEEM C.TRONIC 105.5. Feststellstifte selbst
herstellen beziehungsweise Bohrer oder Durchschlage
mit geeignetem Durchmesser verwenden.

) Achtung: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geléscht, zum Bei-
spiel Motor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Batterie nur
bei i} ), da sonst das
Steuergeréat der Einspritzanlage beschadigt werden kann.
Vor dem Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Radio« bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchge-
lesen werden.

Batteri

Radschrauben fir rechtes Vorderrad bei auf dem Boden
stehendem Fahrzeug I6sen. Scheibenrad (Felge) zur
Radnabe mit Farbe kennzeichnen. Dadurch kann das
ausgewuchtete Rad wieder an gleicher Stelle montiert
werden.

Fahrzeug aufbocken und Vorderrad abnehmen, siehe
Seite 226.

Seitlichen Spritzschutz im rechten Radkasten ausbauen.



@ Keiliemen —1— entspannen und abnehmen, siche Seite
40.
® Drei ben —3— fir K riemen-
scheibe —2— I6sen und Riemenscheibe 1. Zum

Gegenhalten der Riemenscheibe langen Schraubendre-
her zwischen 2 Befestigungsschrauben und Zentral-
schraube einlegen.

@ Kabelstrang I6sen und zur Seite legen.

P-1024

@ Obere Zahnriemenabdeckung —4— sowie die beiden unte-
ren Abdeckungen —5— und —6— ausbauen. Dazu die 6 Be-
festigungsschrauben —7— herausdrehen.

® Motor in Ei Dazu Ki an der

Zentralschraube mit StecknuB und Verlangerung in Mo-
tordrehrichtung weiterdrehen, bis der Fixierstift —2— fur
das Nockenwellenzahnrad eingesetzt werden kann. Mot-
ordrehrichtung, siehe Abbildung P-1019 auf Seite 28.
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P-10104

® In dieser Motorstellung zweiten Fixierstift —1— in das
Schwungrad einsetzen.

@ Laufrichtung des Zahnriemens mit Kreide durch einen
Pfeil auf dem Zahnriemen markieren.



@ Befestigungsmutter fir Spannrolle -8 I6sen.

@® Zahnriemen entspannen und abnehmen. Achtung: Da-
bei Zahnriemen nicht knicken. Eventuell geknickten
Zahnriemen unbedingt ersetzen, da der Riemen im spa-
teren Betrieb reiBen und dadurch schwere Motorschaden
verursachen kann.

Achtung: Bei ausgebautem Zahnriemen Motor (Kurbelwel-

le/Nockenwelle) méglichst nicht verdrehen, Fixierstifte nicht

entfernen, sonst kénnen an Kolben und Ventilen schwere

Schéden entstehen.

Zustand des Zahnriemens priifen

® Falls folgende Méngel festgestellt werden, Zahnriemen
grundsétzlich ersetzen:

Kuhlflissigkeit oder Motordl auf dem Zahnriemen. Ursa-
che dafiir sind in der Regel undichte Wellendichtringe
von Kurbel- oder Nockenwelle oder eine undichte Kihl-
mittelpumpe.

Verharteter Gummi auf der RiemenauBenseite. Der Rie-
men ist dann glénzend, unelastisch und so hart, daB bei
fest angedriicktem Fingernagel kein Abdruck hinterlassen
wird.

Risse im Gummi auf der AuBenseite.

Risse oder abgeldstes Gewebe auf der Innenseite.
Risse am ZahnfuB.

Risse an der schmalen Riemenseite.

Schmale Riemenseite stark abgenutzt.

Stark abgenutzte Zahne. Gewebe der belasteten Zahn-
seite abgenutzt, ausgefranst, Gummi abgeblattert, Farbe
auf weiB3 geéndert. Zahnbreite reduziert.

W Ausgebrochene Zahne.

Einbau

g: und Kt durfen bei ausge-
bautem Zahnriemen grundsétzlich nicht mehr verdreht wer-
den.

Falls die Nockenwelle jedoch im Rahmen anderer Arbeiten
verdreht werden muB, unbedingt darauf achten, daB dabei
kein Kolben im OT steht. Andernfalls driicken die Ventile
beim Drehen der Nockenwelle auf den Kolben, wobei Kolben

und Ventile beschadigt werden kénnen. Um dies zu verhin-
dern, Kurbelwelle um ca. 90° (¥4 Umdrehung) vor- oder
zurlickdrehen. Dabei Kurbelwelle insgesamt nicht weiter als
90° verdrehen.

Bevor die Kurbelwelle wieder in OT-Stellung gebracht wird,

darauf achten, daB sich die Nockenwelle in OT-Stellung be-

findet. AnschlieBend mussen sich die Fixierstifte wieder ein-

setzen lassen.

® Zahnriemenspannrolle von Hand drehen und auf Leicht-
gangigkeit und Spiel tberpriifen, gegebenenfalls erneu-
erm.

@ Zahnriemen in folgender Reihenfolge auflegen: Am Kur-
belwellenzahnrad —1- beginnen, dann Uber das Nocken-
wellenzahnrad — das Kihimittelpumpenzahnrad —3—
und zuletzt tiber die Spannrolle —4— schieben. Achtung:
Die durch Pfeile gekennzeichnete Drehrichtung beach-
ten. Zahnriemen immer nur in der vorigen Drehrichtung
einbauen.

N~
N3

® Spannrolle von Hand entgegen dem Uhrzeigersinn —
Pfeilrichtung— driicken, bis Zahnriemen vorgespannt ist.

® Mutter —7— mit 20 Nm festziehen.




Fixierstifte —1—, —2— (siehe Abbildung P-10103, P-10104)
aus Nockenwellenzahnrad und Schwungrad herauszie-
hen.

Spannen

Motor an der Kurbelwellen-Riemenscheibe 2 Umdrehun-
gen in Motordrehrichtung durchdrehen. Die Nockenwelle
dreht sich dabei einmal um 360°. Achtung: Nicht am
Nockenwellenzahnrad drehen, dadurch wiirde der Zahn-
riemen Uberbelastet. Motordrehrichtung, siehe Abbildung
P-1019 auf Seite 28.

P-10106
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RiemenspannungsmefBgerét auf der Zugseite —3— des
Zahnriemens ansetzen.

Betestigungsmutter —7— fiir Spannrolle [5sen.

Spannrolle entgegen dem Uhrzeigersinn drehen, bis das
RiemenspannmeBgerat einen Wert von 45 SEEM-Einhei-
ten anzeigt.

Befestigungsmutter fir Spannrolle mit 20 Nm festziehen.
MeBgerat vom Zahnriemen abnehmen.

Motor an der Kurbelwellen-Riemenscheibe 4 Umdrehun-
gen in Motordrehrichtung durchdrehen. Die Nockenwelle
dreht sich dabei zweimal um 360°. Achtung: Nicht am
Nockenwellenzahnrad drehen, dadurch wirde der Zahn-
riemen Uberbelastet. Motordrehrichtung, siehe Abbildung
P-1019 auf Seite 28.

Eine Minute warten, damit sich der Zahnriemen anpas-
sen kann.

Riemenspannungsmessgerat auf der Zugseite des Zahn-
riemens ansetzen.

Achtung: Steht das RiemenmeBgerat nicht zur Verfigung
(Ausland, Panne), kann die Zahnriemenspannung auch be-
helfsmé&Big eingestellt werden. Dazu den Zahnriemen so
spannen, daB er sich an der langsten Strecke zwischen zwei
Riemenscheiben gerade noch um 90° verdrehen |aBt. Nach
dem behelfsmaBigen Einstellen der Riemenspannung muB
jedoch umgehend die Spannung mit einem Priifgerat Uber-
praft und gegebenenfalls nachgestellt werden.

Die Befestigungsmutter fiir Spannrolle I6sen.

Spannrolle entgegen dem Uhrzeigersinn drehen, bis das
RiemenspannmeBgerat einen Wert von 40 SEEM-Einhei-
ten fiir einen neuen Zahnriemen und 36 SEEM-Einheiten
far einen gebrauchten Zahnriemen anzeigt. Ein Zahnrie-
men gilt dann als gebraucht, wenn er langer als eine
Stunde am Motor gelaufen ist.

Achtung: Der angegebene MeBwert darf nicht tiberschritten
werden. Wird der MeBwert Gberschritten, muB das MeBgerat
abgenommen und die Einstellung nochmals neu begonnen
werden.

Befestigungsmutter fur Spannrolle mit 20 Nm anziehen.
MeBgerat vom Zahnriemen abnehmen.

Motor an der Kurbelwellen-Riemenscheibe 2 Umdrehun-
gen in Motordrehrichtung durchdrehen. Die Nockenwelle
dreht sich dabei einmal um 360°. Achtung: Nicht am
Nockenwellenzahnrad drehen, dadurch wiirde der Zahn-
riemen Uberbelastet. Motordrehrichtung, siehe Abbildung
P-1019 auf Seite 28.

RiemenspannungsmeBgerat auf der Zugseite des Zahn-
riemens ansetzen.

Der MeBwert darf bei einem neuem Zahnriemen 51 + 3
SEEM-Einheiten und bei einem gebrauchten Zahnriemen
45 + 3 SEEM-Einheiten betragen. Wird der angegebene
Wert nicht erreicht, muB die Einstellung wiederholt wer-
den.

Drei Zahnriemenabdeckungen einsetzen und mit 6 Nm
festschrauben.

Kurbelwellen-Riemenscheibe mit 3 Schrauben fest-
schrauben. Zum Gegenhalten langen Schraubendreher
zwischen 2 handfest angezogenen Schrauben und der
Zentralschraube einlegen.

Keilriemen einbauen und spannen, siehe Seite 40.
Verkleidung Radhaus vorn rechts einbauen.

Vorderrad anschrauben, dabei

Radnabe achten.

auf Markierung zur

Fahrzeug ablassen, siehe Seite 226.

Radschrauben tber Kreuz mit 85 Nm festziehen.
Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Achtung: Batterie
nur bei ausgeschalteter Ziindung anklemmen, sonst
kann das at der Ei i adi
werden.

lage

Zeituhr einstellen.
Diebstahlcode fiir Radio eingeben.

Motor laufen lassen. Ein pfeifender Zahnriemen ist in der
Regel zu stark gespannt.



Zahnriemen aus- und einbauen
Dieselmotor

Ausbau

P-10108

kzeug: Fixierstift fir Ki

—1- (PEUGEOT-Spezialwerkzeug .0132Q), Riemenspan-
ner —3— (PEUGEOT-Spezialwerkzeug .0132XZ mit den
entsprechenden Prifgewichten fiir den Dieselmotor); Rie-
menspannungsmeBgerat —2—, z. B. SEEM C.TRONIC
105.5; Fixit ibe fir ! zahnrad —4—, M8
x 40; 2 Fixierschrauben fiir Einspritzpumpenzahnrad —4—,
M8 x 30. Anstelle des Feststellstifts kann auch ein Bohrer
oder Durchschlag mit geeignetem Durchmesser verwen-
det werden.

Batteri ) g: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geléscht, zum Bei-
spiel der Radiocode. Vor dem Abklemmen soliten auch
die Hinweise im Kapitel »Radio« bzw. »Batterie aus- und
einbauen« durchgelesen werden.

Radschrauben fiir rechtes Vorderrad bei auf dem Boden
stehendem Fahrzeug lésen. Scheibenrad (Felge) zur
Radnabe mit Farbe kennzeichnen. Dadurch kann das
ausgewuchtete Rad wieder an gleicher Stelle montiert
werden.

Fahrzeug aufbocken und Vorderrad abnehmen, siehe
Seite 226.

P-10109

® Abdeckung abhebeln.

® Schraube —1- herausdrehen.

® Vorgliihrelais vom Stehblech abschrauben.

® Den rechten Scheinwerfer ausbauen, siehe Seite 207.

@ Die Gliihkerzen ausbauen, siehe Seite 82.

P-10110

® Keilriemen —2— entspannen und abnehmen, siehe Seite
40.

® Die Keilriemenscheibe —3— abschrauben. Zum Blockieren
des Motors den hochsten Gang einlegen und von Helfer
auf die Bremse treten lassen.

[ ] iben der Zahnriemer -

4- abschrauben und Abdeckungen abnehmen.
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Motor in Einstellage feststellen. Dazu Kurbelwelle an der
Zentralschraube mit StecknuB in Motordrehrichtung wei-
terdrehen, bis die Fixierschrauben —4— fiir das Nocken-
wellen- und das Einspritzpumpenrad eingesetzt werden
konnen. Zum Fixieren der Rader werden M8-Schrauben
mit einer Lange von 40 mm (Nockenwelle) und 30 mm
(Einspritzpumpe) bendtigt. Motordrehrichtung, siehe Ab-
bildung P-1019 auf Seite 28.

In dieser Motorstellung Schwungrad mit PEUGEOT-Spe-
zialwerkzeug .0132Q —1- feststellen. Steht dieses Spe-
Zzialwerkzeug nicht zur Verfigung, kann auch ein Dorn,
Schraubendreher oder Bohrer mit geeignetem Durch-
messer verwendet werden.

Laufrichtung des Zahnriemens mit Kreide durch einen
Pfeil auf dem Zahnriemen markieren.

Befestigungsmutter fir Spannrolle —5— I6sen.
Zahnriemen entspannen und abnehmen. Achtung: Da-
bei Zahnriemen nicht knicken. Eventuell geknickten
Zahnriemen unbedingt ersetzen, da der Riemen im spa-
teren Betrieb reiBen und dadurch schwere Motorschaden
verursachen kann.

Achtung: Bei ausgebautem Zahnriemen Motor (Kurbelwel-

le/N nicht ), Fixierstift

nicht entfernen,

sonst kénnen an Kolben und Ventilen schwere Schaden ent-
stehen.

Zustand des Zahnriemens prifen

Falls folgende Méngel festgestellt werden, Zahnriemen
grundsatzlich ersetzen:

Kuhlflussigkeit oder Motordl auf dem Zahnriemen. Ursa-
che dafiir sind in der Regel undichte Wellendichtringe
von Kurbel- oder Nockenwelle oder eine undichte Kiihl-
mittelpumpe.

Verhérteter Gummi auf der RiemenauBenseite. Der Rie-
men ist dann glénzend, unelastisch und so hart, daB bei
fest angedriicktem Fingernagel kein Abdruck hinterlassen
wird.

22

Risse im Gummi auf der AuBenseite.

Risse oder abgelostes Gewebe auf der Innenseite.
Risse am ZahnfuB.

Risse an der schmalen Riemenseite.

Schmale Riemenseite stark abgenutzt.

Stark abgenutzte Zahne. Gewebe der belasteten Zahn-
seite abgenutzt, ausgefranst, Gummi abgeblattert, Farbe
auf weiB geandert. Zahnbreite reduziert.

B Ausgebrochene Zahne.

Einbau

Achi und Ku

werden bei ausge-

g: !
bautem Zahnriemen grundsatzlich nicht mehr verdreht.

Falls die Nockenwelle jedoch im Rahmen anderer Arbeiten
verdreht werden muB, unbedingt darauf achten, daB dabei
kein Kolben im OT steht. Andernfalls driicken die Ventile
beim Drehen der Nockenwelle auf den Kolben, wobei Kolben
und Ventile beschadigt werden kénnen. Um dies zu verhin-
dern, Kurbelwelle um ca. 90° (%4 Umdrehung) vor- oder
zurlickdrehen. Dabei Kurbelwelle insgesamt nicht weiter als
90° verdrehen.

Bevor die Kurbelwelle wieder in OT-Stellung gebracht wird,
darauf achten, daB sich die Nockenwelle in OT-Stellung be-
findet. AnschlieBend missen sich die Fixierstifte wieder ein-
setzen lassen.

@® Zahnriemenspannrolle von Hand drehen und auf Leicht-

gangigkeit und Spiel Uberpriifen, gegebenenfalls erneu-

P-10127

@ Zahnriemen in folgender Reihenfolge auflegen: Am Kur-

belwellenzahnrad beginnen, dann tiber die Umlenkrolle —
7-, das Einspritzpumpenzahnrad —9-, das Nockenwel-
lenzahnrad —10-, die Zahnriemenspannrolle —6— und das
Kiihimittelpumpenzahnrad —11— aufschieben. Achtung:
Der Zahnriemen muB im Bereich —8— zwischen dem Ein-

pri und dem Nc 1zahnrad ganz
straff gespannt aufgezogen werden.




Achtung: Die durch Pfeile gekennzeichnete Di i g
des Zahnriemens beachten. Zahnriemen immer nur in der
vorigen Drehrichtung einbauen.

Spannrolle von Hand entgegen dem Uhrzeigersinn —
Pfeilrichtung— driicken, bis Zahnriemen vorgespannt ist.
Mutter —7— mit 15 Nm festziehen.

Fixierstifte —1— und Fixierschrauben —4— (siehe Abbildung
P-10126) von N 1zahnrad, Einsprit: -
zahnrad und Schwungrad abziehen beziehungsweise ab-
schrauben.

Spannen

Motor an der Kurbelwellen-Riemenscheibe 4 Umdrehun-
gen in Motordrehrichtung durchdrehen. Die Nockenwelle
dreht sich dabei zweimal um 360°. Achtung: Nicht am
Nockenwellenzahnrad drehen, dadurch wiirde der Zahn-
riemen Uberbelastet. Motordrehrichtung, siehe Abbildung
P-1019 auf Seite 28.

P-10128

Achtung: Steht das

Motor verdrehen, bis der Fixierstift —1— an der Schwung-
scheibe eingesetzt werden kann.
PEUGEOT-Spezialwerkzeug .0132XZ mit den fir den
Dieselmotor entsprechenden Priifgewichten an der
Spannrolle -6— einhangen.

kzeug und das Ri

gerét nicht zur Verfigung (Ausland, Panne), kann die Zahn-

nung auch werden.

Dazu den Zahnriemen so spannen, daB er sich an der lang-
sten Strecke zwischen zwei Riemenscheiben gerade noch
um 90° verdrehen 1aBt. Nach dem behelfsméBigen Einstellen
der Riemenspannung muB jedoch umgehend die Spannung
mit einem Prifgerat Uberprift und gegebenenfalls nachge-
stellt werden.

Befestigungsmutter —5— fiir Spannrolle I6sen.

Auf das Hebelende des Spezialwerkzeuges driicken, um
die Spannung des Zahnriemens deutlich zu erhéhen.

Befestigungsmutter fir Spannrolle mit 15 Nm festziehen.

Fixierstift herausziehen und Motor an der Kurbelwellen-
Riemenscheibe 4 Umdrehungen in Motordrehrichtung
durchdrehen. Die Nockenwelle dreht sich dabei zweimal
um 360°. Achtung: Nicht am Nockenwellenzahnrad dre-
hen, dadurch wirde der Zahnriemen uberbelastet. Motor-
drehrichtung, siehe Abbildung P-1019 auf Seite 28.

Eine Minute warten, damit sich der Zahnriemen anpas-
sen kann.

Befestigungsmutter —5- fiir Spannrolle Isen.

Zahnriemen durch das Prifgewicht des Spezialwerkzeu-
ges spannen lassen.

Motor an der Kurbelwellen-Riemenscheibe 2 Umdrehun-
gen in ichtung 1en. Die |

dreht sich dabei einmal um 360°. Achtung: Nicht am
Nockenwellenzahnrad drehen, dadurch wiirde der Zahn-
riemen Uberbelastet. Motordrehrichtung, siehe Abbildung
P-1019 auf Seite 28.
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Motor verdrehen, bis der Fixierstift an der Schwungschei-
be eingesetzt werden kann.

Befestigungsmutter fiir Spannrolle mit 15 Nm festziehen.
Spezialwerkzeug abnehmen.

Einstellung Oberpriifen, dazu die Fixierschrauben an
Nocker und Einsprif rad ei

Lassen sich die Schrauben nicht einschrauben, muB der
Zahnriemen nochmals neu aufgelegt werden.

@ Keilriemen einbauen und spannen, siehe Seite 40.

Verkleidung Radhaus vorn rechts einbauen.
dabei

Vorderrad anschrauben,
Radnabe achten.

auf Markierung zur

Fahrzeug ablassen, siehe Seite 226.
Radschrauben tber Kreuz mit 85 Nm festziehen.
Vorgliihrelais anschrauben.

Fixierstift herausziehen und Fixi -
ben.

Motor an der Kurbelwellen-Riemenscheibe 2 Umdrehun-
gen in Motordrehrichtung durchdrehen. Die Nockenwelle
dreht sich dabei einmal um 360°. Achtung: Nicht am
Nockenwellenzahnrad drehen, dadurch wiirde der Zahn-
riemen Uberbelastet. Motordrehrichtung, siehe Abbildung
P-1019 auf Seite 28.

P-10129

24

Motor verdrehen, bis der Fixierstift —1— an der Schwung-
scheibe eingesetzt werden kann.
RiemenspannungsmeBgerat —2— im Bereich —8- zwi-
schen | rad und Einspri wrad anset-
zen.

Der MeBwert darf bei einem neuem Zahnriemen 51 + 3
SEEM-Einheiten und bei einem gebrauchten Zahnriemen
45 + 3 SEEM-Einheiten betragen. Wird der angegebene
Wert nicht erreicht oder unterschritten, muB die Einstel-
lung wiederholt werden.

Befestigungsmutter fur Spannrolle mit 15 Nm anziehen.
MeBgerat vom Zahnriemen abnehmen.

Fixierstift herausziehen.

Die Zahnriemer und mit 6 Nm

festschrauben.

Kurbelwellen-Riemenscheibe festschrauben. Zum Ge-
genhalten langen Schraubendreher zwischen 2 handfest
angezogenen und der Zer einle-
gen.

Batteri (-) anklemmen.
Zeituhr einstellen.
Diebstahlcode fiir Radio eingeben.

Motor laufen lassen. Ein pfeifender Zahnriemen ist in der
Regel zu stark gespannt.

Zylinderkopf aus- und einbauen

Benzinmotor

Zylinderkopf nur bei abgekiihltem Motor ausbauen. Abgas-
und A krimmer bleiben ar 1

Eine defekte Zylinderkopfdichtung ist an folgenden Merkma-
len erkennbar:

W Leistungsverlust.

W Kihiflussigkeitsverlust. WeiBe Abgaswolken bei warmem
Motor.

Olverlust.

Kihlflussigkeit im Motordl, Blstand nimmt nicht ab, son-
dern zu. Graue Farbe des Motoréls, Schaumblaschen am
Olpeilstab, Ol diinnflissig.

Motordl in der Kiihlflissigkeit.

Kuhlflussigkeit sprudelt stark.
W Keine Kompression auf 2 benachbarten Zylindern.

Ausbau

@ Batteri ) Achtung: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geléscht, zum Bei-
spiel Motor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Batterie nur
bei i 1, da sonst das
Steuergerét der Einspritzanlage beschadigt werden kann.
Vor dem Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Radio« bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchge-
lesen werden.

@ Zahnriemen ausbauen, siehe Seite 17.

@ Luftfilter ausbauen, siehe Seite 67.

@ Kihiflissigkeit ablassen, siehe Kapitel »Wartung«.

@® Gaszug am Drosselklappenhebel ausbauen, siehe Seite
65.

® Ki or- und g am Kraftstof

rohr bzw. an der Einspritzeinheit abziehen und mit geeig-
netem Stopfen verschlieBen.



@ Vorderes Abgasrohr vom Kriimmer und vom Kupplungs-
Monopoint-Einspritzanlage bis 7/92 gehéuse abschrauben und mit Draht aufhéngen, damit es
nicht herunterfallen kann.

P-1012

@® Vom Zylinderkopfdeckel —7— 2 Hutmuttern abschrauben
und mit Leitblech —9- sowie den 2 Distanzstlicken —8—
abnehmen.

@ Den Stecker des OT-Gebers —1— aus seiner Halterung 16-
sen und abnehmen.

@ Stecker der Ziindspule —2— und des Zindverteilers —3—
abziehen.

[ ] seit 7/92, ipoint-Eil

P!
spritzanlage: Zindspule ausbauen, siehe Seite 61.
® Leitung vom Temperaturgeber abziehen.

Schlauchschellen l6sen und Kuhlimittelschlauche vom
Thermostatgehause —4— abziehen.

® Samtliche elektrische Leitungen und Schlauche vom Zy-
linderkopf abziehen.

® Zuerst alle i rauben in ter Rei-
henfolge der Numerierung, also von 10 nach 1, um 2
Umdrehung l6sen, dann herausdrehen.

Achtung: Das Loésen der Zylinderkopfschrauben in falscher

Reihenfolge kann zum Verzug oder ReiBen des Zylinder-

kopfes fuihren.

@ Kipphebelwelle mit Lagerbécken und Kipphebel abneh-
men.

P-10123

® OlmeBstab-Fithrungsrohr —5— vom  Zylinderkopf ab-
schrauben.
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@ Zylinderkopf mit Hilfe von 2 um 90° abgewinkelten He-

beln lésen.

350

16

P-1033

Die Zylinderkopf-Abhebewerkzeuge konnen nach der
vorliegenden Abbildung auch selbst angefertigt werden;
alle MaBe in mm.

Prifen, ob samtliche Schlauche und Leitungen, die vom
Zylinderkopf zum Motor und Aufbau filhren, abgezogen
sind.

Zylinderkopf komplett mit Ansaug- und Abgaskrimmer
abheben.

Achtung: Zylinderkopf nach dem Ausbau nicht auf der
Dichtflache absetzen, dabei kénnten voll gedffnete Ventile

best

chadigt werden. Deshalb Zylinderkopf auf 2 Holzleisten

legen.
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P-10115

In der Werkstatt werden die Laufbuchsen mit Zylinder-
kopfschrauben —2- und den beiden PEUGEOT-Lauf-
buchsenhaltern —1— fixiert, damit sich die Laufbuchsen
beim Bewegen des Fahrzeugs beziehungsweise beim
Durchdrehen des Motors nicht verkanten kénnen. Wenn
das Fahrzeug, solange der Zylinderkopf ausgebaut ist,
nicht bewegt wird oder die Kurbelwelle nicht verdreht,
kann dieser Arbeitsgang entfallen.

Einbau

Vor dem Einbau Zylinderkopf und Zylinderblock mit geeigne-
tem Schaber von Dichtungsresten freimachen. Darauf ach-

ten, daB keine Di

in die fallen.

Bohrungen mit Lappen verschlieBen. Eventuell Reinigungs-
mittel »Decabloc« verwenden. Achtung: Auf keinen Fall
Schneidewerkzeuge oder Schleifmittel verwenden.

Gewinde fir Zylinderkopfschrauben im Motorblock reini-
gen. Die Gewindeldcher dirfen nicht mit Ol oder Wasser
gefiillt sein, gegebenenfalls Fliissigkeiten mit Druckluft
ausblasen. Steht keine PreBluft zur Verfugung, mit einem
kleinen Schraubendreher und einem saugféahigen Lappen
die Bohrungen reinigen. Falls erforderlich, Gewindeldcher
im Motorblock vorsichtig mit Gewindebohrer M10x150
reinigen.

Zylinderkopf auf Risse, Zylinderlaufflichen auf Riefen
uberpriifen.



@ Zylinderkopf und Motorblock mit Stahllineal in Langs- und
Querrichtung auf Planheit priifen. Die zulassigen Un-

ebenheiten dirfen maximal 0,05 mm nicht tiberschreiten,

gegebenenfalls Zylinderkopf nacharbeiten lassen (Werk-

stattarbeit).

Falls eingebaut, Laufbuchsenhalter abschrauben.

@ |

Kontrollieren, ob die Zentrierhllsen —9—, —10- eingesetzt
sind.

Zylinderkopfdichtung grundsétzlich ersetzen.
Neue Dichtung ohne Dichtmittel so auflegen, daB keine

Kipphebelgruppe —4— einbauen. Dabei darauf achten,
daB die Zentrierhiilsen vorhanden sind.

Werden die bisherigen Zylinderkopfschrauben wiederver-
wendet: Gewinde sorgféltig abbiirsten. Es empfiehlt sich
jedoch, die Kopfschrauben grundsétzlich zu ersetzen.

® Zylinderkopfschrauben an den Gewinden und unter den
Schraubenképfen mit »Molykote G Rapid« bestreichen,
einsetzen und handfest anziehen.

P-10114

Achtung: Das Anziehen der Zylinderkopfschrauben ist mit
groBter Sorgfalt durchzufihren. Vor dem Anziehen der
sollte der Drehmc lissel auf seine Ge-

Bohrungen verdeckt werden und die F ifschrift —
schraffierte Flache— nach oben zeigt.
i aufsetzen, vorher | mit einem

Stift feststellen.

nauigkeit Gberprift werden.

Alle Motoren auBer XSi

@ Zylinderkopfschrauben gemaB der Reihenfolge in Abbil-
dung von 1 bis 10 in zwei Stufen anziehen.

g: Die Zylinder

in jeder Stufe je-
in der i

weil von 1 bis 10

1.Stufe: mit Drehmomentschliissel 20 Nm
2.Stufe: mit starrem Schliissel 240° weiterdrehen
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Es empfiehlt sich, in der 2. Stufe die Schrauben um 2 x
90° sowie 1 x 60° nachzuziehen.

XSi-Motor

® Zylinderkopfschrauben geméB der Reihenfolge in Abbil-
dung von 1 bis 10 in drei Stufen anziehen.

Die Zylinder in jeder Stufe je-
weils in der Reihenfolge von 1 bis 10 anziehen.

1.Stufe: mit Drehmomentschlissel 20 Nm
2.Stufe: mit starrem Schitissel 120° weiterdrehen
3.Stufe: mit starrem Schiissel 120° weiterdrehen

Es empfiehlt sich, in der 2. und 3. Stufe die Schrauben
um 1 x 90° sowie 1 x 30° nachzuziehen.

Zum Anziehen der Zylinderkopfschrauben wird eine Winkel-
scheibe, zum Beispiel HAZET 6690, benétigt. Steht die Win-
kelscheibe nicht zur Verfligung, Schliissel im 90°-Winkel
zum Zylinderkopf ansetzen, Schliissel in einem Zug drehen,
bis der Schlisselarm parallel zur langen Seite des Zylinder-
kopfes steht.

Achtung: AnschlieBend diirfen die Kopfschrauben nicht
nachgezogen werden.

P-1019

® Zylinderkopfdeckel einbauen. Dazu Leitblech —9— aufset-
zen, Distanzstiicke —8— Uiber die Bolzen schieben, Zylin-
derkopfdeckel —7— auflegen und mit 2 Hutmuttern mit 5
Nm, also ganz leicht anziehen.

@ Fiihrungsrohr fiir den OlmeBstab mit Loctite-Dichtmittel in
den Offilterstutzen einsetzen und am Zylinderkopf mit 15
Nm anschrauben.

@® Vorderes Al mit neuer ichtung und am
Abgaskriimmer mit neuen Muttern und 35 Nm wechsel-
seitig anziehen.

@ Elektrische Leitungen aufstecken, siehe unter »Ausbau«.
® Unterdrt itung fir arker i 1.

® Gaszug am Drosselklappenhebel einclipsen. Gaszug ein-
stellen, siehe Seite 65.

® Kihimif auche am Ther ause aufschieben
und mit Schlauchschellen sichern.
® Monopoint-Einspritzanlage bis 7/92: Stecker fur OT-
Geber, Ziindspule und Ziindverteiler verbinden.
i insprif seit 7/92, ipoint-Eil
spritzanlage: Ziindspule einbauen, siehe Seite 61.

® Ki auffiillen, siehe Kapitel »Wartunge.

@ Zahnriemen in Motordrehrichtung —Pfeile— auflegen und
spannen, siehe Seite 17.

@ Ventilspiel einstellen, siehe Kapitel »Wartung«.
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Luftfilter einbauen.

® Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Achtung: Batterie
nur bei ausgeschalteter Ziindung anklemmen, sonst
kann das Steuergerat der Einspritzanlage beschadigt
werden.

® Zeituhr einstellen.

Diebstahlcode fiir Radio eingeben.

@ Olstand im Motor prifen, gegebenentfalls Ol nachftillen.
Wurde der Zylinderkopf abgebaut aufgrund einer de-
fekten Zylinderkopfdichtung, empfiehlt sich ein vorgezo-
gener Olwechsel einschlieBlich eines Olfilterwechsels, da
sich im Motordl Kuihlflissigkeit befinden kann.

@ Motor starten und warmlaufen lassen. Gegebenenfalls
Motorregelung prifen lassen. Ziindzeitpunkt und Leerlauf
prifen beziehungsweise einstellen.

@® Kihimittel auf i itz priifen und fall

auffillen, siehe Seite 234.

Achtung: Die Zylinderkopfschrauben durfen nicht nachge-
zogen werden.



Zylinderkopf aus- und einbauen
Dieselmotoren

Der Zylinderkopf kann bei eingebautem Motor ausgebaut
werden. Abgas- und Ansaugkrimmer bleiben angeschlos-
sen.

Eine defekte Zylinderkopfdichtung ist an folgenden Merkma-
len erkennbar, siehe Seite 24.

Ausbau

Batterie-N ) Achtung: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geloscht, zum Bei-
spiel der Radiocode. Vor dem Abklemmen soliten auch
die Hinweise im Kapitel »Radio« bzw. »Batterie aus- und
einbauen« durchgelesen werden.

Zahnriemen ausbauen, siehe Seite 21.

Luftfilterdeckel abschrauben und Luftfiltereinsatz heraus-
nehmen, siehe Seite 68.

Die 3 Befestigungsschrauben und 2 Befestigungsmuttern
des Ansaugkriimmers abschrauben und Ansaugkrimmer
abnehmen.

Kuhimittel ablassen, siehe Seite 55.

P-10117

Befestigungsschraube —3- des OlmeBstab-Fiihrungs-
rohrs vom Zylinderkopf abschrauben.
OlmeBstab-Fiihrungsrohr aus dem Olfilterstutzen ziehen.
Samtliche Unterdruckschlauche mit Klebeband fiir den
spateren Wiedereinbau kennzeichnen und von der Vaku-
umpumpe abziehen bzw. abschrauben.
Schlduche und Stecker mit Klebeband fiir den spateren
i inbau ichnen und am Kuhimi 1
abziehen.

Die 8 Befestigungsschrauben des Ventildeckels ab-
schrauben und Ventildeckel abnehmen.

@ Uberwurfmuttern fiir Einspritzleitungen —1— an den Diisen
und der Einspritzpumpe l6sen. Leitungen komplett mit
Haltern abnehmen. Achtung: Biegeform nicht veréandern.
Leil isse mit i 1 Kappen verschlieBen
und dadurch vor Verschmutzung schiitzen.

® Kraftstoffricklaufleitung zum Kraftstoffilter von der Ein-
spritzdiise abziehen.

® Fahrzeug vorne aufbocken, siehe Seite 226.

@ Vorderes Abgasrohr abschrauben und mit einem Draht
gegen Herabfallen sichern, siehe Seite 88.

@® Fahrzeug ablassen, siehe Seite 226.
® Kabel zu den Gliihkerzen abschrauben.

Achtung: Der Zylinderkopf muB vor dem Losen der Zylinder-
kopfschrauben ausreichend abgekihlt (handwarm) sein.

© 0o o 0 o
s 2 7 8 S
7 3 2 & 10
(o] (o] (o] o] [e]

P-1054

® Zylinderkopfschrauben in umgekehrter Reihenfolge der
Numerierung, also von 10 nach 1, herausdrehen. Dabei
samtliche Schrauben zunéchst um eine halbe Umdre-
hung lésen, dann alle Schrauben in der gleichen Reihen-
folge komplett herausdrehen. S — Schwungrad.

® Prifen, ob samtliche Schlauche und Leitungen, die vom
Zylinderkopf zum Motor und Aufbau fiihren, abgezogen
sind.
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P-10119

® Zylinderkopf mit Hilfe der beiden Hebel —4— durch Kippen
lésen.

® Zylinderkopf komplett mit Abgaskriimmer abheben.

Achtung: Zylinderkopf nach dem Ausbau nicht auf der

Dichtflache absetzen, dabei konnten voll gedffnete Ventile

beschadigt werden. Deshalb Zylinderkopf auf 2 Holzleisten

legen.

P-10115

In der Werkstatt werden die Laufbuchsen mit Zylinder-
kopfschrauben —2— und den beiden PEUGEOT-Lauf-
buchsenhaltern —1— fixiert, damit sich die Laufbuchsen
beim Bewegen des Fahrzeugs beziehungsweise beim
Durchdrehen des Motors nicht verkanten konnen. Wenn
das Fahrzeug, solange der Zylinderkopf ausgebaut ist,
nicht bewegt wird oder die Kurbelwelle nicht verdreht,
kann dieser Arbeitsgang entfallen.
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Einbau

Vor dem Einbau Zylinderkopf und Zylinderblock mit geeigne-
tem Schaber von Dichtungsresten freimachen. Darauf ach-
ten, daB keine Di in die gen fallen.
Bohrungen mit Lappen verschlieBen. Eventuell Reinigungs-
mittel »Decabloc« verwenden. Achtung: Auf keinen Fall
Schneidewerkzeuge oder Schleifmittel verwenden.

® Bei gedffnetem Einspritzsystem mdglichst wenig mit
Druckluft arbeiten, Fahrzeug nicht bewegen. Geoffnete
Bauteile verschlieBen oder abdecken, wenn die Repara-
tur nicht umgehend ausgefiihrt wird.

® Gewinde fir Zyli im reini-
gen. Die Gewindeldcher diirfen nicht mit Ol oder Wasser
gefillit sein, gegebenenfalls Flissigkeiten vorsichtig mit
Druckluft ausblasen. Steht keine PreBluft zur Verfiigung,
mit einen kleinen Schraubendreher und einem saugfahi-
gen Lappen die Bohrungen reinigen. Falls erforderlich,
Gewindeldcher im Motorblock vorsichtig mit Gewindeboh-
rer M10x150 reinigen.

@ Zylinderkopf auf Risse, Zylinderlaufflachen auf Riefen
uberprifen.

P-1087

® Zylinderkopf und Motorblock mit Stahllineal in Langs- und
Querrichtung auf Planheit priifen. Die zulassigen Un-
ebenheiten durfen maximal 0,05 mm nicht tberschreiten,
gegebenenfalls Zylinderkopf nacharbeiten lassen (Werk-
stattarbeit).

@ Falls eingebaut, Laufbuchsenhalter abschrauben.

@ Folgende Teile auf einwandfreien Sitz und Zustand pri-
fen: Ventilsitze und Ventilfihrungen, Ventile, Ventilfedern,
i ), Nc I lager, Ge-

windelécher.



Es i sich, in der 4. und 5. Stufe die Schrauben
um 1 x 90° sowie 1 x 70° nachzuziehen.

Zum Anziehen der Zylinderkopfschrauben wird eine Winkel-
scheibe, zum Beispiel HAZET 6690, benétigt. Steht die Win-
kelscheibe nicht zur Verfigung, Schitssel im 90°-Winkel
zum Zylinderkopf ansetzen, Schlissel in einem Zug drehen,
bis der Schlisselarm parallel zur langen Seite des Zylinder-
kopfes steht.

Achtung ieBend dirfen die K iben nicht
nachgezogen werden.

® Zahnriemen auflegen und spannen, siehe Seite 21.

® Kabelstrang-Gliihkerzen ansetzen und festschrauben.
® Ansaugkrimmer ansetzen und festschrauben.

@ Luftfiltereinsatz einbauen, siehe Seite 68.
L]

Fuhrungsrohr fur den OlmeBstab mit Loctite-Dichtmittel in
den Olfilterstutzen einsetzen und am Zylinderkopf mit 15
Nm anschrauben.

Kontrollieren, ob die Zentrierhilsen —4-,
sind.

5— eingesetzt

Zylinderkopfdichtung grundsatzlich ersetzen.
Neue Zylinderkopfdichtung ohne Dichtmittel so auflegen,
daB keine Bohrungen verdeckt werden und die Herstel-
leraufschrift nach oben zeigt.
Zylinderkopf aufsetzen.
Werden die bisherigen Zylinderkopfschrauben wiederver-
wendet: Gewinde sorgfaltig abblrsten. Es empfiehlt sich
jedoch die Kopfschrauben grundsatzlich zu ersetzen.

an den Gewinden und unter den
Schraubenkopfen mit »Molykote G Rapid Plus« bestrei-
chen, einsetzen und handfest anziehen.

o (o] o o} o
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P-1054

[ ] ilspiel einstellen, siehe Kapitel »Wartung«.

@ Zylinderkopfdeckel ansetzen und mit 7 Nm festschrau-
ben.

@ Einspritzleitungen an Dusen und Pumpe ansetzen und
Uberwurfmuttern mit etwa 20 Nm festziehen.

Kraftstoffriicklaufleitung an Einspritzdiise aufschieben.

Vorderes Abgasrohr mit neuer Dichtung anschrauben,
siehe Seite 88.

@® Unterdruckschlauche entsprechend der Markierungen
montieren.

@ Elektrische Leitungen anklemmen, siehe unter »Aus-
baus.

® Samtliche Kiihimittelschlauche aufschieben und mit
Schlauchschellen sichern.

® Schlauche und Stecker am Kihimittelstutzen aufschie-
ben.

@ Kihimittel auffilllen, siehe Kapitel »Wartung«.

@ Olstand im Motor priifen, gegebenenfalls OI nachfillen.
Waurde der Zylinderkopf aufgrund einer defekten Zylinder-
kopfdichtung abgebaut, empfiehit sich ein vorgezogener
Olwechsel einschlieBlich eines Offilterwechsels, da sich
im Motordl Kihlflissigkeit befinden kann.

Achtung: Das Anziehen der Zylinderkopfschrauben ist mit
groBter Sorgfalt durchzufiihren. Vor dem Anziehen der
Schrauben sollte der Drehmomentschlissel auf seine Ge-
nauigkeit Gberprift werden.

Zylinderkopfschrauben gemaB der Reihenfolge in Abbil-
dung von 1 bis 10 in fiinf Stufen anziehen.

Die Zylinder in jeder Stufe je-

weils in der Reihenfolge von 1 bis 10 anziehen.

1.Stufe: mit Drehmomentschlissel 60 Nm

2.Stufe: Schrauben l16sen

3.Stufe: mit Drehmomentschliissel 20 Nm

4.Stufe: mit starrem Schlissel 160° weiterdrehen

5.Stufe: mit starrem Schliissel 160° weiterdrehen

Batteri (=) anklemmen.
Zeituhr einstellen.
Diebstahlcode fiir Radio eingeben.

Motor warmlaufen lassen, Motorél- und Kihimittelstand
kontrollieren sowie Schlauchanschlisse auf Dichtheit
prafen.
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Nockenwelle aus- und einbauen
Benzinmotor

Achtung: Werden Teile der Ventilsteuerung wieder verwen-

det,
den.

sich,

Ausl

miissen diese an gleicher Stelle wieder eingebaut wer-
Damit keine Verwechslungen vorkommen, empfiehlt es
ein entsprechendes Ablagebrett anzufertigen.

bau

® Batteri (=) Achtung: Dadurch

werden die elektronischen Speicher geloscht, zum Bei-

spiel Motor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Batterie nur
bei ] da sonst das
Steuergerét der Einspritzanlage beschadigt werden kann.
Vor dem Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Radio« bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchge-
lesen werden.

® Zylinderkopfdeckel —7— mit 2 Hutmuttern abschrauben
und mit Leitblech —9— sowie den 2 Distanzstiicken —8—
abnehmen.

P-10122

® Nockenwellenrad —6— von vorn mit einem Dorn arretie-
ren. Dazu einen geeigneten Dorn oder sehr stabilen
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Schraubendreher durch eine Bohrung im Nockenwellen-
zahnrad schieben und auf der Oberkante des Zylinder-
kopfes abstiitzen. Um eine Beschadigung der Dichtflache
des Zylinderkopfes zu vermeiden, ein Stiick Holz unterle-
gen. Schraubendreher festhalten und Befestigungs-
schraube —-5- des Nockenwellenrades abschrauben.

rad abnehmen, geget mit leichten
Schlagen eines Gummihammers abtreiben. Die PEUGE-
OT-Werkstatt benutzt anstelle eines Knebels das Spe-
zialwerkzeug 7.0132Y —4—.

@ Zahnriemen ausbauen, siehe Seite 17.

Monopoint-Einspritzanlage bis 7/92
@ Ziindverteiler ausbauen, siehe Seite 60.

P-10121

® Ziindverteilertrager —7— abschrauben.




Monopoint-Einspritzanlage seit 7/92, Einbau
Multipoint-Einspritzanlage ® Nockenwellenlager len.

® Zindspule ausbauen, siehe Seite 61. @® Nockenwelle vorsichtig einfihren.

P-10130 P-1087

Befestigungsschrauben —13— des Spulenhalters —14— ab-

@® Haltegabel —2— ansetzen und mit 15 Nm festschrauben.
schrauben und Spulenhalter abnehmen.

Befestigungsschrauben —12— des Zindungstragers —11—
abschrauben und Ziindungstréger abnehmen.

Zylinderkopf ausbauen, siehe Seite 24.

Befestigungsschraube des | rades abschrau-
ben und Nockenwellenrad abnehmen.

Nockenwellen-Haltegabel abschrauben.

@® Neuen Nockenwellen-Dichtring mit geeignetem Rohr bis
zum Anschlag einziehen. Dabei missen Innen- und
AuBendurchmesser des Rohres dem Dichtring entspre-
chen. Hinten auf das Rohr eine oder mehrere Unterleg-
scheiben auflegen und mit Hilfe der Befestigungsschrau-
be —1- fiir das Nockenwellen-Zahnrad oder einer etwas
langeren Schraube den Dichtring einziehen.

P-1036
@ Zylinderkopf einbauen, siehe Seite 24.
® Durch Schidge mit einem Gummihammer auf die Vertei- ® Nockenwellenzahnrad ansetzen und handfest anschrau-
ler-Seite der Nockenwelle den vorderen Dichtring 16sen. ben.

® Nockenwelle vorsichtig zur Zahnriemenseite hin heraus-
ziehen. Monopoint-Einspritzanlage bis 7/92

@® Ziindverteilertrager ansetzen und festschrauben.

@ Zindverteiler einbauen, siehe Seite 60.
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Monopoint-Einspritzanlage seit 7/92,
Multipoint-Einspritzanlage

P-10130

Kontrollieren ob Zentrierhlilsen —15— im Zylinderkopf sit-

zen.
Spulenhalter —14— ansetzen und mit { rau-

ben —13- festschrauben.

Zundungstrager —11— ansetzen und mit Befestigungs-
schrauben —12- festschrauben.

Ziindspule einbauen, siehe Seite 61.
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Zahnriemen einbauen und vorspannen, siehe Seite 17.
Nockenwellenzahnrad mit einem Knebel blockieren und
mit 80 Nm festziehen. Die PEUGEOT-Werkstatt benutzt
anstelle eines Knebels das Spezialwerkzeug 7.0132Y.
Achtung: Um eine Beschadigung der Zylinderkopf-
deckel-Dichtflache zu vermeiden, muB ein Holz unterge-
legt werden.

Kurbelwelle um 2 Umdrehungen weiterdrehen, Schwung-
rad arretieren und Zahnriemen endgiiltig spannen, siehe
Seite 20.

Ventilspiel einstellen, siehe Kapitel »Wartung«.

® Zylinderkopfdeckel einbauen. Dazu Leitblech —9— aufset-

zen, Distanzstiicke —8— Uiber die Bolzen schieben, Zylin-
derkopfdeckel —7— auflegen und mit 2 Hutmuttern und 5
Nm, also ganz leicht anziehen.

@ Dichtflachen am Ziindverteilertrager und Zylinderkopf rei-

nigen und eine diinne Schicht Dichtmasse auftragen.
Ziindverteilertrager mit Zindspule ansetzen und mit 8
Nm festschrauben.

@ Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Achtung: Batterie

nur bei sonst
kann das Steuergerat der Einspritzanlage beschadigt
werden.

® Zeituhr einstellen.
@ Diebstahlcode fiir Radio eingeben.



Nockenwelle aus- und einbauen
Dieselmotor

Achtung: Werden Teile der Ventilsteuerung wieder verwen-
det, missen diese an gleicher Stelle wieder eingebaut wer-
den. Damit keine Verwechslungen vorkommen, empfiehlt es
sich, ein entsprechendes Ablagebrett anzufertigen.

Ausbau

@ Batteri =) Achtung: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geldscht, zum Bei-
spiel der Radiocode. Vor dem Abklemmen sollten auch
die Hinweise im Kapitel »Radio« bzw. »Batterie aus- und
einbauen« durchgelesen werden.

Zahnriemen ausbauen, siehe Seite 21.

Luftfilterdeckel abschrauben und Luftfiltereinsatz heraus-
nehmen, siehe Seite 238.

Die 8 Befestigungsschrauben des Ventildeckels ab-
schrauben und Ventildeckel abnehmen.

Nockenwellenrad von vorn mit einem Dorn arretieren.
Dazu einen geeigneten Dorn oder sehr stabilen Schrau-

Einbau
® T 0 mit den

p den Einstellscheiben
einsetzen. Achtung: Werden Nockenwelle, der Zylinder-
kopf oder TassenstoBel ersetzt, sind Einstellscheiben mit
der geringsten Starke einzubauen.

@ An der Stirnseite des Zylinderkopfes eine diinne Schicht

bendreher durch eine Bohrung im Nocker wrad
schieben und auf der Oberkante des Zylinderkopfes ab-
stiitzen. Um eine Beschadigung der Dichtflache des Zy-
linderkopfes zu vermeiden, ein Stick Holz unterlegen.
Schraubendreher festhalten und Befestigungsschraube

Di »LOCTITE FORMETANCHc, wie in der Ab-
bildung unter —a— gezeigt, auftragen.

® Lagerflachen der Nockenwelle mit \MOLYCOTE G RA-

PID« schmieren.

des Nockenwellenrades abschrauben. M rad
abnehmen, gegebenenfalls mit leichten Schlagen eines
Gummihammers abtreiben.

Vakuumpumpe abschrauben und abnehmen.

P-1065

® Lagerdeckel —1— der Nockenwelle schrittweise I6sen.
Schrauben herausdrehen und Lagerdeckel abnehmen.

Dichtringe —2— abnehmen.

Nockenwelle —3— herausnehmen, ebenso die Tas-
senstoBel —4— mit den Einstellscheiben —5—.

® Nockenwelle —3— einsetzen.
@ Lagerdeckel —2— einsetzen und leicht anschrauben.
® AnschlieBend die Lagerdeckel schrittweise vom mittleren

Lager ausgehend in zwei Durchgangen festschrauben.
Im ersten Durchgang mit 10 Nm festziehen und im zwei-
ten Durchgang mit 20 Nm festziehen.

° ilspiel prufen und falls einstellen, siehe

Seite 235.
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Ventil aus- und einbauen

Ausbau

Achtung: Werden Teile der Ventilsteuerung wiederverwen-
det, mussen diese an gleicher Stelle wieder eingebaut wer-
den. Damit keine Verwechslungen vorkommen, empfiehlt es
sich, ein entsprechendes Ablagebrett anzufertigen.

@® Zylinderkopf ausbauen und auf 2 Holzleisten legen, siehe
Seite 24/29.
@ Ansaugkrimmer komplett vom Zylinderkopf abschrau-
ben.
® Abgaskriimmer vom Zylinderkopf abschrauben.
P-10125 ® Di : Nockenwelle ausbauen und TassenstoBel
abnehmen. Nockenwelle ausbauen, siehe Seite 35.
® An beiden Enden der Nockenwelle einen neuen Dichtring
montieren. Dazu wird ein kurzes Rohr —1— mit identi-
schem AuBen- und Innendurchmesser wie der Dichtring
bendtigt. Neuen Dichtring ansetzen und mit Rohr sowie
der Nockenwellenradschraube beziehungsweise einer
passenden Schraube und geeigneten Unterlegscheiben
gleichmaBig bis zum Anschlag einziehen.
® Vakuumpumpe ansetzen und mit 20 Nm festschrauben.
® Nockenwellenzahnrad aufschieben und mit 80 Nm fest-
schrauben.
® Luftfiltereinsatz einbauen, siehe Seite 238.
® Zylinderkopfdeckel ansetzen und mit 7 Nm festschrau-
ben.
® Zahnriemen einbauen und spannen, siehe Seite 21. P-1041
® Batteri ) g: Batterie . . §
nur bei ausgeschalteter Ziindung anklemmen, sonst eV mit f 1em ver panner. zus
kann das Steuergerat der Einspritzanlage beschadigt sammendriicken. Ventilkeile abnehmen und Ventilfeder
werden. wieder entspannen.
@ Zeituhr einstellen. Achtung: Beim Herausnehmen der Ventilkeile darauf ach-
. " o ten, daB der Ventilschaft nicht durch den heruntergedriickten
® Diebstahlcode fur Radio eingeben.

36

Ventilteller beschédigt wird. Andernfalls muf3 das Ventil aus-
gewechselt werden, da bei beschédigtem Ventilschaft keine
ausreichende Abdichtung mehr gewahrleistet ist. Die Folgen
sind dann erhohter Olverbrauch und VerschleiBerscheinun-
gen in der Ventilfihrung.

Ventilfederteller und Ventilfeder abnehmen.
Ventil zur Brennraumseite hin herausziehen.

Ventilschaftabdichtung ausbauen, siehe Kapitel »Ventil-
schaftabdichtung ersetzen«.

Néchstes Ventil auf dieselbe Weise ausbauen.

Einbau

Vor Einbau der Ventile Ventilfihrungen priifen, eventuell
Ventilfiihrungen aufreiben und/oder Ventilsitze nacharbeiten
(Werkstattarbeit).

Achtung: Neue Ventilfederteller sind an der Unterkante der
Bohrung fiir die Kegelstiicke vereinzelt sehr scharfkantig.
Dadurch konnen die Ventilschafte beschadigt werden (Rie-
fen etc.). Beschadigte Ventile missen ersetzt werden, Ventil-
federteller vor dem Einbau gegebenenfalls entgraten.



@ Ventilschaft an den a 1 der Ventil {icke
entgraten.

Achtung: Werden in einen neuen Zylinderkopf bereits gelau-
fene Ventile eingebaut, dann muB der Ventilsitz eingeschlif-
fen werden, siehe Seite 38.

@ Ventilschaft und Ventilfihrung mit Motordl leicht eindlen
und Ventil einsetzen.

Achtung: Ventilschaftabdichtungen grundsatzlich ersetzen.

® Ventilschaftabdichtungen erneuern, siehe Kapitel »Ventil-
schaftabdichtung ersetzen«.

@ Ventilfeder und Ventilfederteller einsetzen.

Ventilfeder mit Spannapparat zusammendriicken und
Ventilkegelstiicke einsetzen. Achtung: Auf richtige Anla-
ge der Kegelstiicke am Ventilschaft achten. Falls erfor-
derlich, Grat mit Schmirgelleinen entfernen.

Alle weiteren Ventile einbauen. Darauf achten, daB Aus-
und EinlaBventile nicht vertauscht werden.

Dieselmotor: TassenstoBel einsetzen und Nockenwelle
einbauen, siehe Seite 35.

P-1042

® Abgaskrimmer am Zylinderkopf ansetzen, neue Dichtun-
gen —3- verwenden. 8 neue Muttern abwechselnd mit 15
Nm festziehen.

e
DSy

Aol

P-1043

® Anlageflachen von Zylinderkopf und Ansaugkrimmer
sorgfaltig reinigen.

® An der Auflageflache fiir den Ansaugkriimmer eine diinne
Schicht Dichtmasse, zum Beispiel Loctite, auftragen.

@® Ansaugkrimmer ansetzen und Muttern abwechselnd mit
8 Nm festziehen.

@ Zylinderkopf einbauen, siehe Seite 24/29.
@ Ventile einstellen, siehe Seite 235.

Ventilschaftabdichtungen ersetzen
Alle Motoren

Hoher Olverbrauch kann auch auf verschlissene Ventil-
i gen zurl ihren sein. Bei heiBem Motor
riecht dann das Abgas nach verbranntem Ol und ist blaulich
eingefarbt. Grundsatzlich beim Erneuern der Ventile oder Ar-
beiten am Zylinderkopf Ventilschaftabdichtungen erneuern.

Ausbau
® Zylinderkopf ausbauen, siehe Seite 24/29.

@ Dieselmotor: Nockenwelle ausbauen und TassenstoBel
abnehmen. Nockenwelle ausbauen, siehe Seite 35.

P-1041

® Ventilfeder mit handelsiiblichem Ventilfederspanner zu-
sammendriicken. Ventilkeile abnehmen und Ventilfeder
wieder entspannen.

g: Beim | imen der darauf ach-
ten, daB der Ventilschaft nicht durch den heruntergedriickten
Ventilteller beschadigt wird. Andernfalls muB das Ventil aus-
gewechselt werden, da bei beschadigtem Ventilschaft keine
ausreichende Abdichtung mehr gewahrleistet ist. Die Folgen
sind dann erhdhter Olverbrauch und VerschleiBerscheinun-
gen in der Ventilfiihrung.

® Ventilfeder abnehmen.
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@ Ventilschaftabdichtung ~ mit
dichtringzange, z. B. HAZET 791-5 bzw. 791-2, vom Ven-
tilschaft abziehen.

handelstiblicher  Ventil-

@ Die anderen Ventilschaftabdichtungen auf die gleiche
Weise ausbauen.

Einbau

1 werden. Fir die notwendigen Drehbewegun-
gen wird ein Gummisauger auf den Ventilteller gesetzt.
Rillenbildung auf den Sitzflachen beim Einschleifen 1&8t
sich durch haufiges Anheben und gleichmaBiges Weiter-
drehen des Ventils wahrend des Schleifvorgangs vermei-
den.

Achtung: Die Schleifpaste ist nach dem Einschleifen sorg-
faltig zu entfernen.

Gepriift werden kann der Schleifvorgang am Tragbild so-
wie mit Kraftstoff; Ventil lose einsetzen, Kraftstoff in
Brennraum einfillen, Kraftstoff darf nicht aus der Ventil-
fuhrung auslaufen. Sonst Schleifvorgang wiederholen.

Kompression priifen

Die Kompressionspriifung erlaubt Riickschliisse Uber den
Zustand des Motors. Und zwar 148t sich bei der Prifung fest-
stellen, ob die Ventile oder die Kolben (Kolbenringe) in Ord-
nung beziehungsweise verschlissen sind. AuBerdem zeigen
die Prifwerte an, ob der Motor austauschreif ist beziehungs-
weise komplett tiberholt werden muf. Fir die Prifung wird

@ Ventilschaft an den 1 der Ventil {icke
mit Klebeband damit die i
tung beim Einbauen nicht beschadigt wird.

Neue Ventilschaftabdichtungen leicht eindlen, vorsichtig
aufschieben und mit Treibdorn, z. B. PEUGEOT .0132W,
aufdriicken. AnschlieBend Klebeband entfernen. Ach-
tung: Dabei Abdichtlippe nicht beschadigen.

Samtliche Ventilschaftabdichtungen auf diese Weise
montieren.

Ventilfedern montieren, siehe Seite 36.

Dieselmotor: TassenstoBel einsetzen und Nockenwelle
einbauen, siehe Seite 35.

Zylinderkopf montieren, siehe Seite 24/29.

Ventilsitz einschleifen

Bei einwandfrei bearbeiteten Ventilsitzringen und neuen

Ventilen ist das Einschleifen der Ventilsitze im Zylinderkopf

nicht unbedingt erforderlich.

ein

prifer bendtigt, der fir Benzinmoto-

p
ren recht preiswert in Fachgeschaften angeboten wird.

Achtung: Fir den Dieselmotor wird ein Kompressionsdruck-
prafer mit groBerem MeBbereich, bis ca. 40 bar, bendtigt.

Der Druckunterschied zwischen den einzelnen Zylindern darf
maximal 1,0 bar (Dieselmotor 1,5 bar) betragen. Falls ein
oder mehrere Zylinder gegeniber den anderen einen
Druckunterschied von mehr als 1,0 bar beziehungsweise 1,5
bar haben, ist dies ein Hinweis auf defekte Ventile, verschlis-
sene Kolbenringe beziehungsweise Zylinderlaufbahnen. Ist
die VerschleiBgrenze erreicht, muB der Motor tiberholt bezie-
hungsweise ausgetauscht werden.

Der MeBwert fiir den Kompressionsdruck kann je nach ver-

wendetem

und A drehzahl 1

ausfallen. Als Soll-Richtwert gilt bei den Benzinmotoren 11-

13 bar, beim Di

1sdruck.

20-25 bar pi

Aussagefahiger ist der Druckunterschied zwischen den ein-
zelnen Zylinder.

Zur Prifung der Kompression den Motor warmfahren.
Nach Erreichen der Kihimittel-Betriebstemperatur noch
etwa 5 km weiterfahren, damit auch eine ausreichende

SX-1004]

Die Ventile dirfen nur mit feinkdrniger Schleifpaste ein-
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Ir +80° C sict ist.

Motord

Ventilspiel muB korrekt eingestellt sein, gegebenenfalls
einstellen, siehe Seite 235.

Benzinmotor

Ziindung ausschalten.

Samtliche Ziindkerzenstecker abziehen. Dafiir gibt es
eine spezielle Zange, zum Beispiel HAZET 1849. Damit
durfen die Stecker jedoch nur an den Blechhiilsen gefaBt
werden.

AnschlieBend Ziindkerzen-Nischen im Zylinderkopf mit
PreBluft ausblasen, und alle Ziindkerzen mit geeignetem
Kerzenschlissel herausschrauben.



P-10124

—Pfeil- an Einspritzeinheit abziehen.

XSi-Motor: Stecker an den Einspritzventilen abziehen.
Motor mit Anlasser durchdrehen, damit Riickstande und
RuB herausgeschleudert werden. Achtung: Getriebe in
Leerlaufstellung und Handbremse angezogen. Bei die-
sem Vorgang nicht liber den Motor beugen, Verletzungs-
gefahr durch herausgeschleudernde RuBpartikel.

prifer entsp \d der Bedienungs-
anleitung in die Zundkerzenéffnung driicken oder ein-

Von einem Helfer das Gaspedal ganz durchtreten lassen
und wahrend der ganzen Prifung mit dem FuB festhalten

Anlasser ca. 4 Sekunden beziehungsweise so lange
betétigen, bis kein Druckanstieg mehr auf dem MeBgeréat
erfolgt. Die Batterie muB dabei voll geladen sein, die
Drehzahl soll mindestens 300/min betragen.
Nacheinander samtliche Zylinder priifen und vergleichen.
Jeweils vorher das MeBblatt im Kompressionsdruck-
schreiber in die neue Arbeitsstellung bringen.

d Ziindkerzen einschrauben und Ziindkabel

aufstecken, siehe Seite 238.

an Einspritzeinheit/Eil i ilen auf-

® Monopoint-Einspritzanlage bis 7/92: Mehrfachstecker L]
von der Ziindspule —2— abziehen. °
[ ]
® Kompr
schrauben.
°
lassen.
L]
4 %) @ |
P-1213 °
L] inspri seit 7/92, ipoint-Eil °
spritzanlage: Stecker von Ziindspule —1135- abziehen.
stecken.
°

Mehrfachstecker an Zindspule aufstecken.
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Dieselmotor

Elektrische Leitung vom Absteller —Pfeil- an der Ein-
spritzpumpe abziehen, damit kein Kraftstoff durch die
Einspritzdiisen in den Brennraum eingespritzt wird.

40

Alle Gliihkerzen —22— ausbauen.
Kompressionsdruckpriifer mit flexiblem Verbindungs-
schlauch anstelle einer Glihkerze einschrauben.

Motor mit Anlasser so lange durchdrehen, bis der
MeBwert nicht mehr ansteigt. Dabei muB die Mindest-
drehzahl des Motors bei 200/min liegen.

Der gemessene Kompressionsdruck soll 22 bar nicht un-
i Der D ied zwischen den einzel-
nen Zylindern darf maximal 1,5 bar betragen.

Giltihkerzen einschrauben, mit 22 Nm festziehen und
elektrische Leitungen anschlieBen.

Leitung am Absteller montieren.

Keilriemen fiir Generator aus-
und einbauen/Keilriemen spannen

Wird der alte Keil- beziehungsweise Keilrippenriemen wieder
eingebaut, so ist dieser immer auf VerschleiB und Beschadi-
gung zu Uberprifen. Sind die Flanken ausgefranst, Risse
oder Bruchstellen vorhanden, so ist der Riemen in jedem Fall
zu ersetzen.

Fahrzeuge ohne Klimaanlage
Ausbau

P-1045

Lagerschraube —4— fir Generator —3— l6sen.
Klemmschraube —5- lésen.

Spannschraube —2- nach links drehen. Dadurch
schwenkt der Generator zum Motor, und der Keil- bezie-
hungsweise Keilrippenriemen —1— wird entspannt.

Keilriemen abnehmen.

Einbau
@ Keilriemen auflegen und spannen.



Keilriemen spannen

Spannschraube —5— nach rechts drehen, bis das maxi-
male Spiel in der Mitte der langsten Spannweite des Rie-
mens bei normalem Fingerdruck 4 mm betragt.
AnschlieBend die Schrauben —7— mit 15 Nm und —6— mit
35 Nm festziehen.

Spannung nochmals kontrollieren, gegebenenfalls Keil-
riemen erneut spannen.

In der Werkstatt wird die Spannung des Keilriemens an-
schlieBend mit einem i Prifgeréat fir

spannung kontrolliert.

Fahrzeuge mit Klimaanlage

Ausbau

Die beiden Befestigungsschrauben der Spannrolle l6sen.

Mit der Spannschraube an der Spannrolle den Keilrippen-
riemen entspannen.

Keilrippenriemen abnehmen.

Einbau

Keilrippenriemen auflegen und spannen.

Keilrippenriemen spannen

Wird der Keilrippenriemen nur nachgespannt: Die beiden
Befestigungsschrauben der Spannrolle I6sen.

Mit der Spannschraube an der Spannrolle den Keilrippen-
riemen spannen.

Das maximale Spiel in der Mitte der langsten Spannweite
des Riemens soll bei normalem Fingerdruck 4 mm betra-
gen, gegebenenfalls Keilrippenriemen erneut spannen.

In der Werkstatt wird die Spannung des Keilriemens an-
schlieBend mit einem i Prifgerét fur Keilri
spannung kontrolliert.

Befestigungsschrauben der Spannrolle festziehen.

M



Stérungsdiagnose Motor

Wenn der Motor nicht anspringt, Fehler systematisch einkreisen. Damit der Motor liberhaupt anspringen kann, miissen beim Ben-
zinmotor immer zwei Grundvoraussetzungen erfulll sein: Das Kraftstoff-Luftgemisch muB bis in die Zylinder gelangen und der
Ziindfunke muB an den Zu Als erstes ist deshalb immer zu prifen, ob tiberhaupt Kraftstoff ge-
fordert wird. Wie man dabei vorgeht, steht in den Kapiteln »Kraftstoffanlage« und »Einspritzanlage«.

Um festzustellen, ob ein Zindfunke vorhanden ist, Zindkerzen herausschrauben, in Ziindkerzenstecker stecken und einzeln ge-
gen Masse halten. Dabei Kerzenstecker oder Ziindkabel nicht mit der Hand festhalten, sondern eine gut isolierte Zange nehmen.
Von Hilfsperson Motor starten lassen. Achtung: Um Schéaden am Katalysator zu vermeiden, darf dabei kein Benzin eingespritzt
werden. Daher Sicherung fir Kraftstoffpumpe ab2|ehen Wenn keln Zundlunke Uberspringt, Fehler entsprechend dem Kapitel
»Ziindung« aufspiiren. g: Sicherhei fiir

Beim Dieselmotor Vorgliih- und Kraftstoffanlage priifen.
Stdrung: Der Motor springt schlecht oder gar nicht an

Ursache Abhilfe

Bedienungsfehler beim Starten Benzinmotor: M Bei kaltem und warmem Motor: Kupplung ganz durchtreten
und Motor starten, ohne das Gaspedal zu betétigen. Anlasser
nicht langer als etwa 5 Sekunden betatigen.

W Springt der Motor auch nach 3 Startversuchen nicht an, ca.
10 Sekunden warten und Motor wie bei »heiBem Motor« be-
schrieben starten.

B Bei heiBem Motor: Gaspedal ganz durchtreten und in
dieser Stellung halten —nicht pumpen— und Motor starten.
Nach dem Anspringen des Motors Gaspedal mit steigen-
der Drehzahl langsam entlasten.

Dieselmotor: M Bei kaltem Motor: Ziindung einschalten und sobald die
Kontrollampe erlischt, Kupplungspedal ganz durchtreten und
Motor starten. Bei strengem Frost zusatzlich das Gaspedal
beim Starten ganz durchtreten.

MW Bei warmem Motor: Es braucht nicht vorgegliht zu wer-
den, der Motor kann sofort angelassen werden. Springt
der Motor nicht innerhalb von 20 Sekunden an, kurz war-
ten und Startvorgang wiederholen.

defekt oder itzt W Zindanlage entsprechend Storungsdiagnose Uberprifen
Kraftstoffanlage defekt, verschmutzt B Kraftstoffanlage entsprechend Stérungsdiagnose tberprifen
Anlasser dreht zu langsam W Batterie laden. Anlasser tiberprifen
Ventilspiel falsch W Ventilspiel korrigieren
Kompressionsdruck zu niedrig M Ventilspiel einstellen, Motor tiberholen
Zylinderkopfdichtung defekt W Dichtung ersetzen
Dieselmotor:
Vorgliihanlage defekt W Vorglihanlage entsprechend Stérungsdiagnose tberpriifen
Forderbeginn verstellt W Forderbeginn lberprifen
Einspritzdiisen defekt W Einspritzdiisen tiberprifen
Einspritzpumpe defekt W Einspritzpumpe ersetzen
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Motorschmierung

Verschmutzung des Motordls

Je nach den Betriebsbedingungen unterliegen die Moto-
rendle recht wechselnden Beanspruchungen. Es ist deshalb
sehr schwierig, die verschiedenen Betriebsbedingungen in
ihrer irkung auf das Sct genau festzulegen
Motoren, die lange Zeit mit hoher Drehzahl oder mit Vollast
laufen, erreichen hohe Oltemperaturen. Unter Einwirkung ho-
her Temperaturen und des Luftsauerstoffes beginnt das Ol
zu ieren. Die O ikte verdicken das Ol und
kénnen sich als lackartige Uberziige an den oberen Kolben-
partien, in den Kolbenringnuten und an den Ventilschaften
ablagern. Dies kann zu einer Verkokung der Ventilteller
flhren.

[o] i beim

Erhalten die Zylinder ein kraftstoffiiberreiches Gemisch, wer-
den von einem Motor nur selten oder nie Hochstleistungen
verlangt oder wird mit unterkiihitem Motor gefahren (Stadt-
verkehr), so ist eine unvollkommene Verbrennung die Folge.
RuB, Olkohle und andere Produkte, der unverbrannte Kraft-
stoff selbst und die Kondensation von Feuchtigkeit flihren zur
Bildung von Schlamm, Saure und Asphalt. Der unverbrannte
Kraftstoff schlagt sich an den kalten Zylinderwanden nieder
und lauft in das Kurbelgehause, wobei der Olfilm an Zylinder
und Kolben abgewaschen wird. Die Folge ist eine verminder-
te Schmierung der Kolbenlaufbahn und eine Olverdiinnung,
welche die Schmiereigenschaften des Oles je nach Kraft-
stoffgehalt beeintrachtigen.

Bei zu hoher Olverdiinnung ist eventuell ein vorzeitiger Ol-
wechsel vorzunehmen. Da sich bei scharfer Fahrt (heiBer
Motor) die Benzinanteile im Ol verfliichtigen, ist vor allem im
Winter (viele Kaltstarts — hoher Benzinanteil im Ol) éfters der
Olstand zu kontrollieren.

Viskositét des Motoréls

Viskositat nennt man die Zahflissigkeit des Ols. In Abhan-
gigkeit von der Temperatur neigt jedes Ol dazu, seine Zah-
fliissigkeit zu verandern. Mit zunehmender Warme wird es
dunnfliissig. Dadurch wird die Haftfahigkeit und Druckfestig-
keit des Schmierfilms beeintrachtigt. Bei Kalte wird es dick
und zahflissig, wobei das FlieBvermogen trdge und der in-
nere Reibungswiderstand vergroBert wird. Diese Eigenschaft
erfordert die Verwendung eines Motordles von einer Zahflus-

sigkeit, die sich bei wechselnden Temperaturen mdglichst
wenig verandert.

Bei kaltem Motor soll es noch dinnflissig genug sein, um
die Arbeit des Anlassers nicht GbermaBig zu erschweren und
um vom Startbeginn an zu allen Schmierstellen méglichst
schnell flieBen zu kénnen.

Die Zahfliissigkeit oder Viskositat ist gleichbedeutend mit der
inneren Reibung eines Oles und wird nach dem SAE-System
(Society of Automotive Engineers) gekennzeichnet, wie zum
Beispiel SAE 30, SAE 10 usw. Hohe SAE-Zahlen weisen auf
dicke, niedrige auf diinne Ole hin. Die Viskositat gibt aber
keinen AufschluB tiber die Schmiereigenschaften eines Oles.

Das Mehrbereichsél

Fir die PEUGEOT 106-Motoren sind Mehrbereichsole vor-
gesehen. Mehrbereichséle haben den Vorteil, daB sie sich
den Te erhaltni; 1 (Sc inter) anpassen.
Mehrbereichséle bauen auf einem diinnfliissigen Einbereich-
s6l (z. B. 15 W) auf. Durch sogenannte Verdickerer wird das
Ol im heiBen Zustand stabilisiert, so daB fiir jeden Betriebs-
zustand die richtige Schmierfahigkeit gegeben ist. Wird ein
Mehrbereichsél verwendet, sollte man zu den modernen
Olen greifen, die eine hohe Viskositatsspanne haben (z. B.
15 W-40, 15 W-50). Das »W« in der SAE-Bezeichnung weist
das Ol als wintertauglich aus.

Das Leichtlaufdl

Bei Leichtlaufolen handelt es sich um Mehrbereichséle, de-
nen unter anderem Reibwertverminderer zugesetzt wurden,
so daB eine Kraftstoffeinsparung von bis zu 2 Prozent még-
lich sein soll. Leichtlauféle haben eine niedrige Viskositét (z.
B. 10 W-30). Sie erfordern unkonventionelle Grundéle (Syn-
thetikole).
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Da die Einsatzbereiche benachbaner SAE-Klassen sich
i kdnnen Te

gen unberiicksichtigt bleiben. Es ist zulassig, Ole verschie-

dener Viskositatsklassen miteinander zu mischen, wenn ein-

Europaische Olhersteller geben noch zusétzlich eine
»CCMC«-Spezmkatlon an. Die CCMC-Spezifikationen
berlicksi die e

nologie und gewmnen daher immer mehr an Bedeutung. Ole
fir Benzinmotoren erhalten je nach Qualitat die Klassen
CCMC-G1 bis -G5; Dieselmotordle fir Pkw gibt es in den
Spezifikationen CCMC-PD1 und der hoherwertigen Spezifi-
kation CCMC-PD2.

Bei Benzinmotoren schreibt PEUGEOT die Mindestnorm
CCMC-G#4 fur Mehrbereichsole vor; CCMC-G5 gilt fir Leicht-
lauféle mit niedriger Vlsk05|tat Diese Normen entsprechen in
etwa der API- ifikation SG, mit zusatzli europai-
schen Anforderungen. Das vorgeschriebene Dieselmotorend|
CCMC-PD2 liegt leistungsmaBig etwas tiber dem API-CD-OI.

Olverbrauch
Bei einem Verbrennungsmotor versteht man unter dem Ol-

mal Ol nachgefiillt werden muB und die iren
nicht mehr der Viskositétsklasse des im Motor befindlichen
Oles entsprechen.

Zusatzschmiermittel — gleich welcher Art - sollen weder
dem Kraftstoff noch den Schmierdlen beigemischt wer-
den.

Spezifikation des Motoréls

Grundsétzlich sind nur HD-Ole fiir die modernen Motoren zu-
gelassen. HD-Ole sind legierte Ole, deren Schmlerelgem
schaften durch Zusatz
erheblich verbessert sind. Diese Zusétze bewirken einen
besseren Korrosionsschutz, ein giinstigeres Verhalten gegen
Oxydatic inungen, il eine geringere Nei-
gung zur Schlammbildung im Kurbelgehéuse, ein besseres
Viskositatsverhalten, reinigende und Isende Eigenschaften.
Die reinigenden und I6senden Zusétze verringern nicht nur
die Ruckstandsbildung im Motor, sondern besitzen zugleich
die Fahigkeit, Ricksténde zu l6sen und sie und alle anderen
Verunreinigungen im Motordl fein verteilt und standig in der
Schwebe zu halten, so daB beim Olwechsel die Verunreini-
gungen mit abflieBen.

Die Qualitat eines HD-Motoréls wird durch das API-System
gekennzeichnet (API: American Petroleum Institut). Européi-
sche Hersteller richten sich ebenfalls nach diesem System.

Die Kennzeichnung erfolgt durch jeweils zwei Buchstaben.
Der erste Buchstabe gibt den Anwendungsbereich an: § =
Service, fur Ottomotoren geeignet; C = Commercial, fir
Dieselmotoren geeignet.
Der zweite Buchstabe gibt die Qualitat in alphabetischer Rei-
henfolge an.
Von héchster Qualitat sind Ole der API-Spezifikation SG fir
en und CE fiir Di g: CE-Moto-
renole, die vom Ol-Hersteller ausdriicklich als Ole fur Diesel-
Motoren bezeichnet werden, sind fir Otto-Motoren nicht ge-
eignet. Es gibt Ole, die sowohl fiir den Otto- wie auch fir den
Diesel-Motor geeignet sind. In diesem Fall sind beide Spezi-
fikationen (Beispiel SF/CD) auf der Oldose vermerkt.
Fiir den PEUGEOT 106 mit Benzinmotor sind Motoréle der
API-Spezifikation SG geeignet, beziehungsweise fur den
Dieselmotor API-CD.
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verbrauch di Olmenge, die als Folge des Verbren-
nungsvorganges verbraucht wird. Auf keinen Fall ist Olver-
brauch mit Olverlust gleichzusetzen, wie er durch Undichtig-
keiten an Olwanne, Zylinderkopfdeckel usw. auftritt.

Normaler Olverbrauch entsteht durch Verbrennung jeweils
kleiner Mengen im Zylinder; durch Abflihren von Verbren-
nungsriickstanden und Abrieb-Partikeln. Zudem verschleiBt
das Ol durch die hohen Temperaturen und die hohen
Driicke, denen es im Motor fortwahrend ausgesetzt ist.
Ferner haben auch &uBere Betriebsverhéltnisse, Fahrweise
sowie Fertigungstoleranzen einen EinfluB auf den Olver-
brauch. Der durchschnittliche Olverbrauch betragt 0,5 /1000
km, er darf jedoch héchstens 1,0 1/1000 km betragen.
Unbedingt muB Ol nachgefiillt werden, wenn die »Nachfill«-
Markierung erreicht ist (Nachfillmenge dann max. 1,4 ).
Achtung: Nicht Ol iiber die »Maximal«-Markierung einfiillen.
Wurde zuviel Ol eingefiillt, muB das tberschiissige Ol abge-
lassen werden. Sonst kann bei den Benzinmotoren der Kata-
lysator beschadigt werden, da unverbranntes Ol in die Ab-
gasanlage gelangt.



Der Olkreislauf

P-1601

Die Olpumpe saugt das Motordl aus der Olwanne an und
driickt es in den Hauptstromalfilter. An der Druckseite der OI-
pumpe befindet sich ein Uberdruckventil (Oldruckregelventil).

Oldruck iiberpriifen

@ Wagen warmfahren, die Oltemperatur soll ca. +80° C be-
tragen. Olstand kontrollieren.

P-1602

® Oldr 1. Der Oldr befindet

sich tiber dem Offilter.

@ Anstelle des Oldruckschalters geeignetes Manometer in
den Motorblock einschrauben.

® Drehzahlmesser anschlieBen.

Bei zu hohem Oldruck 6ffnet das Ventil, und ein Teil des Ols ® Motor starten und langsam auf Priifdrehzahl bringen.
kann in die Olwanne zuriickflieBen.
Durch die Mittelachse der Filterpatrone gelangt das gefilterte Prifdrehzahl Mindestéldruck
Ol in den Hauptélkanal. Dort sitzt auch der Oldruckschalter, Leerlauf 1,5 bar
der tber die Oldruck-Kontrollampe im Armaturenbrett dem 1000/min 2 bar
Fahrer zu niedrigen Oldruck signalisiert. Bei Ol =
filter leitet ein KurzschluBventil das Ol direkt und ungefiltert in 2000/} a1
den Hauptdlkanal. 4000/min 4 bar
Vom Hauptélkanal zweigen Kanale ab zur Schmierung der " 4 5
P 9 9 ® Die durch den Oldruckschalter gesteuerte Olwarnleuchte

Kurbelwellenlager. Durch schrage Bohrungen in der Kurbel-
welle wird das Ol an die Pleuellager geleitet.

Gleichzeitig gelangt Motordl Uber Steigleitungen in den Zylin-
derkopf und versorgt dort Nockenwellenlager, Kipphebel und
Ventilschaft-Enden.

im Armaturenbrett leuchtet bei einem Oldruck unter 0,8
bar und erlischt, wenn der Oldruck auf iiber 0,8 bar steigt.

@ Oldruckschalter mit neuem Dichtring einsetzen und nicht
zu fest, mit ca. 15 Nm festziehen.

@® Falls der Oldruck vom Sollwert abweicht, siehe
»Stérungsdiagnose Olkreislaufe«.

@ Drehzahimesser entfernen.
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Blwanne aus- und einbauen

Ausbau

Batt

) g: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geldscht, zum Bei-
spiel Motor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Batterie nur
bei (] da sonst das
Steuergerét der Einspritzanlage beschédigt werden kann.
Vor dem Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Radio« bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchge-
lesen werden.

Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 226.
Motorél ablassen, siehe Kapitel »Wartung«.

P-1603

Vorderes Abgasrohr —1— am Krimmer und am Achsan-
trieb abschrauben.

Olwanne —2— abschrauben und nach unten abnehmen.

Festsitzende Olwanne mit Schraubendreher seitiich vor-
sichtig abdriicken.

Einbau
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Olwanne innen reinigen.

Dichtflachen von Olwanne und Motorblock reinigen. Da-
bei keine Schneidewerkzeuge oder Schleifmittel verwen-
den. Eventuell verbogene Dichtflachen an der Olwanne
vorsichtig richten.

Dichtmasse (Silikonpaste) an der Olwanne auftragen.

Olwanne ansetzen und handfest anschrauben. Anschlie-
Bend Schrauben mit 8 Nm, also nur leicht, festziehen.

Vorderes Abgasrohr einbauen, siehe Seite 88.
Neues Motordl einfiillen, siehe Kapitel »Wartunge.

Batterie-M @

g: Batterie
nur bei ausgeschalteter Ziindung anklemmen, sonst
kann das Steuergerdt der Einspritzanlage beschadigt
werden.

Zeituhr einstellen.

Diebstahlcode fiir Radio eingeben.

Hochspannungskabel an der Ziindspule abziehen, damit
der Motor nicht anspringen kann.

® Anlasser betatigen und Motor so lang durchdrehen las-
sen, bis die Oldruckwarnleuchte erlischt.

@® Hochspannungskabel wieder anschlieBen.
@ Fahrzeug ablassen, siehe Seite 226.

Oldruckschalter priifen

Der Oldruckschalter ist zu priifen, wenn die Oldruckkon-

trollampe in der Armaturentafel nicht oder standig aufleuch-

tet. Leuchtet die Kontrollampe sténdig, so ist zuerst der Ol-

druck zu priifen. Ist dieser in Ordnung, so ist nachfolgende

Priifung durchzufiihren.

® Motor abstellen und Stecker am Oldruckschalter abzie-
hen. Der Oldruckschalter befindet sich tiber dem Offilter.

® Ziindung einschalten und Kontakt des Steckers gegen
Masse (z. B. Motorblock) halten.

Leuchtet die Kor auf, ist der O| alter zu er-

setzen. Leuchtet die Lampe nicht auf, ist entweder die Kon-

trollampe defekt oder es liegt eine Unterbrechung in der Lei-

tung vor; Leitungsfihrung anhand des Stromlaufplanes kon-

trollieren.

@® Ziindung ausschalten und Stecker am Oldruckschalter
aufstecken.



OGlpumpe aus- und einbauen

Ausbau

@ Batteri =) g: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geloscht, zum Bei-
spiel Motor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Batterie nur
bei (] da sonst das
Steuergerét der Einspritzanlage beschédigt werden kann.
Vor dem Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Radio« bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchge-
lesen werden.

® Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 226.
® Motordl ablassen, siehe Kapitel »Wartunge.
@ Olwanne ausbauen, siehe Kapitel »Olwanne ausbauen«.

Einbau

P-1606

® Olpumpe mit 3 Schrauben —3— abschrauben, nach unten
schwenken und aus der Antriebskette herausziehen.

® Motordl aus der Olpumpe ablaufen lassen.

P-1605

® Olpumpe zerlegen:
1 - Kolbenfeder
4 — Pumpengehéuse
5 — Ansaugsieb
6 — Uberdruckventilkolben
8 — Angetriebenes Zahnrad
9 — Mitlaufendes Zahnrad

@ Prifen, ob die Zentrierhllse —10- im Motorblock vorhan-
den ist, gegebenenfalls einsetzen.

@ Zahnrad der Olpumpe in die Antriebskette einsetzen.

@® Pumpe zum Motorblock schwenken, iber die Zentrierhiil-
se —2— ausrichten und mit 8 Nm anschrauben.

@ Olwanne einbauen, siehe Kapitel »Olwanne aus- und ein-
bauen«.

@® Neues Motordl einfilllen, siehe Kapitel »Wartunge«.

@ Batterie-Massekabel () anklemmen. Achtung: Batterie
nur bei ausgeschalteter Ziindung anklemmen, sonst
kann das gerat der Ei itzanlage t adi
werden.

® Zeituhr einstellen.
@ Diebstahlcode fiir Radio eingeben.

® Hochspannungskabel an der Ziindspule abziehen, damit
der Motor nicht anspringen kann.

@ Anlasser betatigen und Motor so lang durchdrehen las-
sen, bis die Oldruckwarnleuchte erlischt.

@ Hochspannungskabel wieder anschlieBen.
@ Fahrzeug ablassen, siehe Seite 226.
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Stoérungsdiagnose Olkreislauf

Stoérung Ursache

Abhilfe

Kontrolleuchte leuchtet nicht  Oldruckschalter defekt
nach Einschalten der Ziin-

W Ziindung einschalten, Leitung vom Oldruck-
schalter abziehen und gegen Masse halten.

dung Wenn die Kontrollampe leuchtet, Schalter
ersetzen.
Strom zum Schalter unterbrochen, W Elektrische Leitung und Anschliisse prifen
Kontakte korrodiert
Kontrollampe defekt W Kontrollampe ersetzen
Kontrollicht verlischt nicht Ol sehr warm B Unbedenklich, wenn Kontrollicht beim

nach Anspringen des Motors

Gasgeben verlischt

Kontrollicht verlischt nicht Oldruck zu gering
beim Gasgeben bzw. leuch-

tet wahrend der Fahrt Elektrische Leitung zum Oldruckschalter hat

KurzschluB gegentiber Masse

Olstand priifen, ggf. auffiillen; Oldruck nach
Vorschrift prifen

Kabel am Schalter abziehen und isoliert
ablegen (nicht gegen Masse legen), Ziindung
einschalten. Wenn die Kontrollampe aufleuch-
tet, Leitung Gberpriifen

Oldruckschalter defekt M Schalter auswechseln
Zu niedriger Oldruck im Zu wenig Ol im Motor W Motordl nachfiillen
D ! Al ieb in der verschmutzt, M Olwanne ausbauen, Ansaugsieb reinigen, ggf.

Saugrohr gebrochen
Olpumpe verschlissen

Saugrohr ersetzen

Olpumpe ausbauen und priifen, gegebenen-
falls ersetzen

Lagerschaden W Motor demontieren
Zu niedriger Oldruck im Oldruckregelventil klemmt in offenem m Oldruckregelventil ausbauen und priifen
unteren Drehzahlbereich Zustand durch Verschmutzung

Zu hoher Oldruck bei Dreh- Oldruckregelventil éffnet nicht wegen
zahlen Gber 2.000/min Verschmutzung

Oldruckregelventil ausbauen und priifen
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Motorkuhlung

KiihImittelkreislauf
Benzinmotor

1 - AuslaB Heizungswérmetauscher 6 — EinlaB Kiihler

2 - Rucklauf Ansaugkriimmervorwarmung 7 - AuslaB Kiihler

3 — Riicklauf Heizungswarmetauscher 8 — EinlaB Motor

4 - AuslaB Motor 9 - EinlaB Heizungswérmetauscher

5 — AuslaB Heizungswérmetauscher
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Der Kiihimittelkreislauf

Das Kiihlsystem besteht im wesentlichen aus dem Kiihler,
der Kuhimittelpumpe, dem Thermostat und einem elektrisch
betriebenen Lifter.

Der Kiit wird therr 1 geregelt. Solange
der Motor kalt ist, zirkuliert das Kuhimittel nur im Motorblock
und im Wérmetauscher der Heizung. Mit zunehmender Er-
warmung 6ffnet der Thermostat den groBen KihImittelkreis-
lauf. Das Kuhimittel wird von der standig im Einsatz befindli-
chen Kihimittelpumpe bewegt, die vom Zahnriemen ange-
trieben wird. Die Kuhlflissigkeit durchstrémt den Kiihler und
wird dabei durch den an den Kiihlrippen vorbeistreichenden
Fahrtwind abgekdhlt.

Zur Verstarkung der Kihlluft besitzt der PEUGEOT 106 ei-
nen elektrisch angetriebenen Lufter. Angesteuert wird der
Lufter iber einen Thermoschalter, der im Wasserkasten des
Kihlers eingeschraubt ist.

Bei steigender Temperatur dehnt sich die Kiihlflissigkeit
aus. Der Druck im Kihlsystem nimmt so lange zu, bis der
normale Arbeitsdruck erreicht ist. Wenn der Druck weiter an-
steigt, stromt Kuhlflissigkeit in den Ausgleichbehalter, der
sich neben dem Kiihler befindet. Sobald der Druck im Sy-
stem durch abkihlende Kuhiflissigkeit abnimmt, lauft vom

Thermostatgehause
aus- und einbauen
Benzinmotor

Ausbau

@ Kihimittel ablassen und auffangen. Achtung: Die Kihl-
flissigkeit braucht nicht vollstandig abgelassen zu wer-
den. Es reicht, wenn der Kuhliflissigkeitsspiegel unter-
halb vom Thermostatgehause liegt, siehe Seite 55.

wieder Kk it in den Kiit

zuriick.

Nachgefiillt wird das Kihimittel nur tiber den Ausgleichbehal-
ter.

Warnhinweis: Der Kiihler-Liifter kann auch bei abge-

Motor e Hervorg
durch Stauwédrme im Motorraum kann dies auch mehr-
mals hintereinander geschehen. Bei Arbeiten im Motor-
raum und warmem Motor muB deshalb immer mit einem
otzli i des Liifters werden.

Inhalt des Kiihlsystems
Benzinmotor: 5,8 |
Dieselmotor: 5,5 |

Kiihler-Frostschutzmittel

Das Motorkiihlsystem wird vom Werk mit einer Mischung aus
Wasser und Kihlerfrost- und Korrosions-Schutzmittel aufge-
fillt. Das Kiihlkonzentrat verhindert Frost- und Korrosions-
schaden und hebt auBerdem die Siedetemperatur des Was-
sers an. Deshalb muB das Kiihlsystem unbedingt ganzjahrig
mit Kiihlerfrost- und Korrosionsschutzmittel gefillt sein. Wird
das Kiihlsystem nur mit Wasser gefiillt, konnen schwere Kor-
rosions-Schéden entstehen.

Da der Korrosionsschutz-Anteil in der Kiihlflissigkeit nach ei-
niger Zeit an Wirkung verliert, muB die Kuhlifliissigkeit im
Rahmen der Wartung alle 2 Jahre ausgetauscht werden, sie-
he Kapitel »Wartung«.

Das richtige Mischungsverhéltnis zwischen Kihimittel und
Wasser betréagt 1 : 1. Der Frostschutz reicht dann bis minde-
stens —35° C.
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@ Stecker vom Temperaturgeber —6— abziehen.

@ Stecker vom Temperaturgeber Einspritzanlage abziehen.
® Kuhim ich vom Kk 1 abziehen, vor-
her Schlauchschelle ganz 6ffnen und zuriickschieben.

@ Kuhimittelstutzen —9— abschrauben.

® Thermostat —7— herausnehmen.

@® Thermostatgehause —5— abschrauben.

@ Falls erforderlich, Temperaturgeber abschrauben.
Einbau

@ Dichtflachen an Zylinderkopf und Thermostatgehause
sorgfaltig reinigen.

@ Auf die Dichtflache des Thermostatgehduses —5—- zum
Zylinderkopf eine diinne Schicht Dichtmasse, z. B. Atmo-
sit, auftragen.

@® Thermostatgehause —5— am Zylinderkopf mit 8 Nm fest-
schrauben.

@® Thermostat —7— mit neuer Dichtung —8— in das Thermo-
statgehause einsetzen.

@ Kihimittelstutzen —9— mit 8 Nm anschrauben, vorher
Dichtflachen mit Silikondichtmasse bestreichen.

® Kihimi ich am Kihimi itzen i 1 und
mit Schlauchschellen sichern.

® Falls ausgebaut, Temperaturgeber anschrauben.

Stecker aufstecken.
@ Kuhimittel auffullen, siehe Seite 55.



Kiihimittelregler (Thermostat)
aus- und einbauen

Der Kuhimi (TH ) 6ffnet mit der
Erwarmung des Motors den groBen Kuhimittelkreislauf.
Bleibt der Thermostat durch einen Defekt geschlossen, wird
der Motor zu heiB. Erkennbar ist das an einer im roten Anzei-
gebereich stehenden Kihimittel-Temperaturanzeige (auf-
leuchten der Kontrollampe), wahrend gleichzeitig der Kiihler
kalt bleibt. Ein defekter Thermostat kann aber auch nach
dem Abkuihlen der Kuhliflissigkeit weiterhin gedffnet bleiben.
Dies erkennt man daran, daB8 der Motor nicht mehr seine Be-
triebstemperatur erreicht bzw. daB der Zeiger der Kihimittel-
Temperaturanzeige langsamer ansteigt als bisher oder im
Winter die Heizleistung nachlaBt.

Ausbau

@ Kihlmittel ablassen und auffangen. Achtung: Die Kiihl-
flissigkeit braucht nicht vollstandig abgelassen zu wer-
den. Es reicht, wenn der Kihlfliissigkeitsspiegel unter-
halb vom Thermostatgehause liegt, siehe Seite 55.

@ Kuhimi uch vom KiihImi 1 abziehen, vor-
her Schlauchschelle ganz 6ffnen und zuriickschieben.

P-1805

@ Kihimittelstutzen ~9— abschrauben.

® Thermostat —7— herausnehmen und priifen, gegebenen-
falls ersetzen.

Einbau

Dichtflache sorgféltig reinigen.

Thermostat —7— mit neuem Dichtring —8— einsetzen.

@ Kuhimittelstutzen —9— mit 8 Nm anschrauben, vorher
Dichtflachen mit Silikondichtmasse bestreichen.

@ Kuhimi lauch am Kiihimi itzen at i und
mit Schlauchschellen sichern.

Kuhimittel auffiillen und Kuhlsystem entliiften. Vorher
Frostschutz der Kuhliflissigkeit Gberpriifen, siehe Seite
55.

Kiihimittelregler (Thermostat) priifen
Achtung: Es kann nur der Offnungsbeginn des Thermostats
(iberpriift werden, da das Offnungsende bei einer Tempera-

tur Gber dem Siedepunkt des Wassers liegt.

Priifen

SX-1801/P|

@ Kuhlmittelregler im Wasserbad langsam erwéarmen. Da-
bei darf der Thermostat nicht die Wande des Behélters
beriihren. Der Thermostat muB vollstédndig eingetaucht
sein. Temperatur mit einem geeigneten Thermometer
kontrollieren.

@ Sobald das Wasser die Offnungstemperatur von 88° C
erreicht, muB der Thermostat mit dem Offnen der Regel-
klappe beginnen.

AnschlieBend priifen, ob sich der Regler beim Abkiihlen
wieder ganz schlieBt, andernfalls Regler ersetzen.

Bei fehlerhafter Funktion, Thermostat ersetzen.

Kiihimittelpumpe aus- und einbauen

Ausbau

@ Batt ) Achtung: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geléscht, zum Bei-
spiel Motor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Batterie nur
bei i ), da sonst das
Steuergerét der Einspritzanlage beschadigt werden kann.
Vor dem Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Radio« bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchge-
lesen werden.

@ Kihimittel ablassen, siehe Seite 55.

@® Obere und untere Zahnriemenabdeckung ausbauen, sie-
he Seite 17/21.

[ ] 1zahnrad und Sct { , siehe

N
Seite 17/21.

@® Zahnriemenspannrolle Iésen, Zahnriemen entspannen
und von der Kihimittelpumpe abnehmen, siehe Seite
17/21.
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Motor mit einem Rangierwagen unter der Olwanne ab-
stiitzen. Achtung: Um eine Beschadigung der Olwanne
zu vermeiden, sollte ein Stiick Holz dazwischen gelegt
werden.

@ Kihimittelpumpe komplett abnehmen.

@ Fliigelrad —8— und Kihimittelstutzen —10— vom Gehause
—9- abschrauben.

® Runddichtringe —11- erneuern.

Einbau
@ Fligelrad auf leichten Lauf priifen.

@ Kihimi impe 1setzen und handfest anzie-

P-1810

Kuhimittelschlauche —2—, —4— abziehen, zuvor Schlauch-
schellen I6sen und ganz zuriickschieben.

Befestigungsschrauben —10-, —11— herausdrehen.
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e ‘n P-1803

@® Schrauben mit folgendem Drehmoment anziehen: —12—
mit 16 Nm; —13— mit 8 Nm; —14— mit 8 Nm.




® O-Ring —9- am Motorblock ersetzen.

@ Prifen, ob die Zentrierhiilsen —7—, —8— im Motorblock ein-

gesetzt sind, gegebenenfalls einsetzen.

P-1810

® Kihlmittelpumpe ansetzen. Schrauben —10— mit 30 Nm

und Schrauben —11- mit 50 Nm festschrauben.

@ Kuhimittelschlauche —2-, —4— aufschieben und mit

Schlauchschellen sichern.

Benzinmotor: Motor absenken und rechte Motorhalte-
rung ansetzen. Muttern —10— mit 20 Nm und Muttern —
11— mit 50 Nm festschrauben.

Dieselmotor: Motor absenken und rechte Motorhalte-
rung mit 50 Nm festschrauben.

Zahnriemen einbauen und spannen, siehe Seite 17/21.
Kiihlsystem auffiillen und entliiften, siehe Seite 55.

Batterie-Massekabel (=) anklemmen. Achtung: Batterie
nur bei ausgeschalteter Ziindung anklemmen, sonst
kann das Steuergerat der Einspritzanlage beschadigt
werden.

Zeituhr einstellen.

Diebstahlcode fiir Radio eingeben.

Kihler/Kiihlerliifter
aus- und einbauen

Nach langerer Laufzeit des Fahrzeuges kénnen sich die diin-
nen Kanéle im Kihler durch Ruckstande im Kuhimittel und
durch Kalkablagerungen zusetzen. Dadurch 148t die Khllei-
stung stark nach und der Motor wird zu warm. In diesem Fall
hilft nur ein Austausch des Kiihlers.

Ausbau

Batterie-Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geléscht, zum Bei-
spiel Motor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Batterie nur
bei ausgeschalteter Ziindung abklemmen, da sonst das
Steuergerat der Einspritzanlage beschadigt werden kann.
Vor dem Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Radio« bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchge-
lesen werden.

Kuhimittel ablassen, siehe Seite 55.
Benzinmotor: Luftfilter ausbauen, siehe Seite 67.
Das Hitzeschutzblech vom Abgaskriimmer abschrauben.
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Steckverbindung fiir Lifter trennen.
Stecker fiir Thermoschalter abziehen.

Befestigungsschraube —1— 16sen und Kiihlerlifter abneh-
men.

Kihimittelschlduche oben und unten vom Kiihler abzie-
hen. Vorher Schlauchschellen Iésen und zuriickschieben.

Linken Scheinwerfer ausbauen, siehe Seite 205.

Befestigungsschraube —2— des Lt 1es herausdre-

hen.
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P-1814

@ Vordere Befestigungsschraube —-3— des Luftleitbleches
herausdrehen.

Haltefedern —4—, —5— anheben und Kiihler aushangen.

L]

@ Kiihler nach oben herausheben.

@ Hitzeschutzblech —6- abschrauben.
L[]

Lufter mit 3 Schrauben abschrauben.

Einbau

@® Gummittillen unten auf Beschadigung prifen, gegebe-
nenfalls ersetzen.

® Hitzeschutzblech anschrauben.

@ Kiihler von oben einsetzen, so daB die Flihrungen unten
in die entsprechenden Aussparungen eingreifen.

@ Haltefedern einhangen.



@® Die beiden des Luftlei fest-
schrauben.

® Scheinwerfer einbauen, siehe Seite 205.

@ Oberen und unteren Kiihimittelschlauch aufschieben und
mit Schlauchschellen sichern.

@ Kuhlerltifter ansetzen und festschrauben.

@ Kuhlfiussigkeit auffiillen, siehe Seite 55.

@ Steckverbindungen des Lifters anschlieBen.

@ Das Hitzeschutzblech am Abgaskriimmer festschrauben.

@® Benzinmotor: Luftfilter einbauen, siehe Seite 67.

@ Batterie-\ =) Achtung: Batterie
nur bei ausgeschalteter Ziindung anklemmen, sonst
kann das Steuergerat der Einspritzanlage beschadigt
werden.

@ Zeituhr einstellen.

@ Diebstahlcode fir Radio eingeben.

@ Liifter kurz anlaufen lassen, siehe unter »Thermoschalter
prifen.

@® Motor warmfahren und im Leerlauf drehen lassen, bis der
Lufter einschaltet. Kiihlsystem auf Dichtigkeit priifen.

@ Kihimittelstand priifen, gegebenenfalls auffiillen.

Thermoschalter priifen

Der Thermoschalter befindet sich seitlich am Kuhler. Er
schaltet den elektrischen Liifter zu, wenn die Kihlflussigkeit
eine bestimmte Temperatur erreicht. Der Schalter ist zu pri-
fen, wenn bei heiBem Motor der Elektrolifter nicht einschal-
tet. Priifvoraussetzungen: Thermostat und Druckausgleich-
ventil im VerschluBdeckel des Ausgleichbehélters sind in
Ordnung. Bei einem Defekt an diesen Teilen kann der Ther-
moschalter den Lufter nicht zuschalten, weil er dann nicht
durch die Kuhlflissigkeit erwarmt wird.
@ Schutzkappe und Stecker vom Thermoschalter abziehen.
Die Klemmen der beiden Leitungen mit kurzer Priifleitung
verbinden.

Zundung einschalten. Wenn der Lifter jetzt anlauft, Ther-
moschalter ersetzen.

Andernfalls Stecker am Luftermotor auf festen Sitz und
guten Kontakt priifen. Elektrische Leitungen und Lufter-
motor nach Schaltplan priifen.

Neuen Thermoschalter mit neuem Dichtring ansetzen,
mit 45 Nm festschrauben und Funktion tiberprifen. Motor
warmfahren und solange im Leerlauf drehen lassen, bis
der Lufter fir Kihimittel einschaltet.

KuhImittel ablassen und auffiillen

Das Kihimittel muB nach Reparaturen am Kihlsystem, bei
denen das Kuhimittel abgelassen wurde, und im Rahmen der
Wartung erneuert werden. Falls bei Reparaturen der Zylin-
derkopf, die Zylinderkopfdichtung, der Kihler, der Warme-
tauscher oder der Motor ersetzt wurden, muB die Kihlflis-
sigkeit auf jeden Fall ersetzt werden. Das ist erforderlich,
weil sich die Korrosionsschutzanteile in der Einlaufphase an
den neuen Leichtmetallteilen absetzen und somit eine dauer-
hafte Korrosionsschutzschicht bilden. Bei gebrauchter Kiihl-
flissigkeit ist der Korrosionsschutzanteil in der Regel nicht
mehr groB genug, um eine ausreichende Schutzschicht an
den neuen Teilen zu bilden.

Nur von PEUGEOT freigegebenes Kuhimittel verwenden.
Das Kiihlkonzentrat muB fir Aluminium-Bauteile geeignet
sein.

Achtung: Kuhlflussigkeit ist giftig und darf nicht einfach weg-
geschiittet oder dem Hausmiill mitgegeben werden. Gemein-
de- und Stadtverwaltungen informieren dartiber, wo sich die
néchste Sondermill-Sammelstelle befindet.

Ablassen

@ Batterie-Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geléscht, zum Bei-
spiel Motor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Batterie nur
bei i 1, da sonst das
Steuergerat der Einspritzanlage beschadigt werden kann.
Vor dem Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Radio« bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchge-
lesen werden.

@® Das Heizungsventil vollstandig 6ffnen. Dazu den Tempe-
raturregler ganz in den roten Bereich stellen.

@ VerschluBdeckel am Ausgleichbehalter abschrauben.
Achtung: Deckel nur abnehmen, wenn Kiihler minde-
stens auf Handwéarme abgekuhlt ist, sonst besteht Ver-
briihungsgefahr durch heiBe Kuhiflissigkeit. Zur Sicher-
heit einen Lappen um den Stutzen legen.

@ Sauberes AuffanggefaB unter den Kiihler stellen.

@ Fahrzeug vorne aufbocken, siehe Seite 226.
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P-1816

® AblaBschraube —2— am Kiihler herausdrehen und Kiihl-
flissigkeit vollstandig aus dem Kiihler ablaufen lassen.

@ AblaBschraube —-3— am Motorblock herausdrehen und
Kuhlflissigkeit vollstandig aus dem Motorblock ablaufen
lassen.

Auffiillen

Achtung: Da Kiihler, Warmetauscher und Teile des Motors
aus Aluminium gefertigt sind, darf nur ein dafir geeignetes
Frost- und Korrosionsschutzmittel verwendet werden.

@ AblaBschraube mit neuem Dichtring am Motorblock an-
setzen und mit 50 Nm einschrauben.

@ AblaBschraube am Kiihler handfest anschrauben.
@ Fahrzeug ablassen, siehe Seite 226.
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P-1819

Entliftungsschraube —5— um %2 Umdrehung 6ffnen.

Das Kiihsystem am Ausgleichbehélter mit Kihimittel be-
fullen, bis zu den Entltiftungsschrauben das Kuhimittel in
einem gleichmé&Bigen Strahl austritt.

Die Entlftungsschrauben verschlieBen.
Kiihimittelstand bis zur MAX-Markierung aufftillen.

Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Achtung: Batterie
nur bei ausgeschalteter Ziindung anklemmen, sonst
kann das Steuergerédt der Einspritzanlage beschadigt
werden.

Zeituhr einstellen.

Diebstahlcode fiir Radio eingeben.



Kiihlsystem entliiften

Achtung: Zum Entliften des Kuhlsystems muB der Ver-
schluBdeckel am Ausgleichbehalter abgenommen sein.

@ Den Motor starten und mit 2000/min laufen.

@ Sobald sich der Kuhlerlifter einschaltet, den Motor ab-
stellen.

Den Ausgleichsbehalter bis zur MAX-Markierung auffiil-
len.

VerschluBdeckel am Ausgleichbehélter aufschrauben.

Stérungsdiagnose Motor-Kiihlung

Stérung: Die Kiihimitteltemperatur ist zu hoch, Anzeige steht im roten Bereich oder Kontrolleuchte leuchtet auf.

Ursache Abhilfe

Zu wenig Kahimittel im Kreislauf Ausgleichbehélter muB bis tiber die Markierung »MIN« voll sein.

Kiihlsystem auf Dichtheit priifen

Priifen, ob oberer Kihimittelschlauch am Kiihler warm wird.
Wenn nicht, Regler ausbauen und priifen, ggf. ersetzen

Kiihimittelregler (Thermostat) 6ffnet nicht

Keilriemenspannung flr Kihimittelpumpe zu gering Spannung priifen und einstellen

Geber fir Kiihimitteltemperaturanzeige defekt Geber Uberpriifen

Kiihimitteltemperaturanzeige defekt Anzeigegerat iiberpriifen

VerschluBdeckel filr Ausgleichbehalter defekt W Kihisystem priifen, Druckpriifung des VerschluBdeckels durch-
flihren
Kuhlerlamellen verschmutzt W Kuhler ausbauen und von der Motorseite her mit PreBluft

durchblasen

Kiihler innen durch Kalkablagerungen oder Rost Kiihler erneuern
zugesetzt. Kihler wird nur im oberen Teil warm,

unterer Kiihlmittelschlauch vom Kiihler wird nicht warm

Kuhler-Lfter lauft nicht

Stecker fiir Liftermotor auf festen Sitz und guten Kontakt prifen.
Gegebenenfalls Hilfskabel von der Batterie am Lufter anschlieBen,
siehe auch Stromlaufplan. Achtung: Verletzungsgefahr durch
drehenden Lifter! Thermoschalter prifen.
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Zundanlage

Die Zlndanlage erzeugt den Ziindfunken, der das angesaug-
te Kraftstoffluftgemisch in Brand setzt. Um einen kraftigen
Ziindfunken erzeugen zu konnen, wird in der Ziindspule die
Batteriespannung von 12 Volt auf 30.000 Volt umgeformt.
Der Dieselmotor bendtigt keine Ziindanlage, da sich auf-
grund der hohen Verdichtung die angesaugte Luft so stark
erwarmt, daB nach dem Einspritzen des Kraftstoffes die Zin-
dung von selbst erfolgt.

Die Benzinmotoren des PEUGEOT 106 sind mit einer kenn-
felc lerten Zi deren Regelung
im Steuergerat der Einspritzanlage integriert ist.

Die Zindanlage besteht bei Motoren mit Monopoint-Ein-
spritzanlage bis Baujahr 7/92 aus dem Verteiler mit Verteiler-
laufer, der Ziindspule sowie den Ziindkerzen.

Die anderen Benzinmotoren sind mit einer kennfeldgesteuer-
ten, vollelektronischen Ziindanlage ausgestattet, bei der
auch die Funktion des herkémmlichen Ziindverteilers durch
elektronische Bauteile (ibernommen wird.

Zindwinkel

SX-1202/P

Zur Ermittlung des richtigen Ziindzeitpunktes stiitzt sich das
Steuergerat auf ein elektronisch gespeichertes Ziindkenn-
feld. Dadurch 1aBt sich die Ziindanlage leichter an unter-
schiedliche Betriebsbedingungen anpassen.
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Die Verteilung der Zindspannung auf die einzelnen Zylinder
erfolgt durch bewegungslos arbeitende, elektronisch gesteu-
erte Bauteile. Eine Prifung des Ziindzeitpunktes ist nicht
T ig, da das Zind keine 1en Bauteile
besitzt und sich somit der Ziindzeitpunkt nicht verstellen
kann.

Erzeugt wird die Zindspannung durch zwei in einem Gehau-
se untergebrachten Ziindspulen, die bei jeder Kurbelwellen-
umdrehung zum jeweils richtigen Zeitpunkt je zwei Ziindfun-
ken abgeben. Jede Ziindspule versorgt zwei Zylinder.
Waéhrend der Ziindfunke in dem Zylinder, der sich gerade in
der Kompressionsphase befindet, das Gemisch zindet, wird
der zweite Ziindfunken in den Auspufftakt des korrespondie-
renden Zylinders Das Zir a ist
am Zylinderkopf auf der Schwungradseite angeschraubt.

Bei Arbeiten an der elektronischen Ziindanlage sind be-
stimmte Punkte zu beachten, um Verletzungen von Per-
sonen oder die Zerstérung der Ziindanlage zu vermei-
den. Siehe Kapitel » SicherheitsmaBnahmen zur elektro-
nischen Ziindanlage«.

Die im PEUGEOT 106 verwendeten Einspritzanlagen verfi-
gen Uber ein umfangreiches Sebsttestprogramm sowie ei-
nem Fehlerspeicher, der die im Fahrbetrieb auftretenden
Fehler erkennt und abspeichert. Zur Abfrage des Fehlerspei-
chers werden spezielle PEUGEOT-Priifgerate und umfang-
reiche Prifunterlagen fir den jeweiligen Motortyp benétigt.
Bei Stérungen ist daher eine PEUGEOT-Werkstatt aufzusu-
chen.

Achtung: Wird die Batterie abgeklemmt, werden alle im
Fehlerspeicher erfaBten Werte sowie auch »gelernte« Be-
triebswerte, zum Beispiel die Leerlaufdrehzahl-Regelung,
geloscht. Nach dem Wiederanklemmen der Batterie konnen
Mangel im Fahrverhalten (Stottern, Aussetzer beim Be-
schleunigen oder unrunden Leerlauf) auftreten. Zum Einspei-
chern der Werte wie im Kapitel »Leerlaufdrehzahl und CO-
Gehalt prifen/einstellen« vorgehen.



Die Ziindanlage
Monopoint-Einspritzanlage bis 7/92

1-za
2 - Ziindkabel

3 - Ziindkabelhalter
4 — Abdeckung

5 - Ziindverteiler

6 - Ziindmodul

7 - Spulenhalter

1 - Ziindkabel

2 - Ziindspule

3 - Ziindkabelhalter
4 - Spulenhalter

5 - Ziindungstrager
6 — Zentrierhiilse
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SicherheitsmaBnahmen zur elektroni-
schen Ziindanlage

Bei den elektronischen Zlndanlagen der PEUGEOT 106-
Benzinmotoren kann die Ziindspannung bis zu 30 kV (Kilo-
volt) betragen. Unter unglinstigen Umsténden, zum Beispiel
bei Feuchtigkeit im Motorraum, kénnen Spannungsspitzen
die Isolation durchschlagen. Werden in einem solchen Mo-
ment die spannungsfiihrenden Teile beriihrt, kann dies zu ei-
nem Elektroschock fiihren.

Um Verletzungen von Personen und/oder die Zerstérung der

en Zi zu iden, ist bei Arbeiten an
Fahrzeugen mit elektronischer Ziindanlage folgendes zu be-
achten:

@ Zindkabel nicht bei laufendem Motor bzw. bei An-
laBdrehzahl mit der Hand bertihren bzw. abziehen.

@ Leitungen der Ziindanlage nur bei ausgeschalteter Ziin-
dung abklemmen. Bei eingeschalteter Zindung kann
durch Erschiitterung des Verteilers ein Hochspannungs-
stoB ausgeldst werden.

@ Das An- und Abklemmen von MeBgerételeitungen (Dreh-
zahlmesser/Zindungstester) nur bei ausgeschalteter
Zindung vornehmen.

@® Am MasseanschluB der Ziindspule diirfen kein Entstor-
kondensator und keine Priflampe angeschlossen wer-
den.

® MeBgerate und Ziindblitzlampen nicht bei laufendem Mo-
tor an den PlusanschluB der Zindspule anklemmen.

Die Zundspule darf nicht durch eine andere Ausfiihrung
ersetzt werden.

® Das Fahrzeug darf nicht auf mehr als +80° C erwarmt
werden (z. B. Lackieren, Dampfstrahlen). Motor erst star-
ten, wenn das Fahrzeug etwas abgekihlt ist.

® Die Motorwasche ist nur bei abgeschalteter Ziindung
durchzuftihren.
@ Bei Elektro- und PunktschweiBarbeiten ist die Batterie

komplett abzuklemmen.

@ Personen mit einem Herzschrittmacher sollen keine Ar-
beiten an der elektronischen Ziindanlage durchfihren.
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Ziindverteiler aus- und einbauen
Monopoint-Einspritzanlage bis 7/92
Der Ziindverteiler wird durch die Nockenwelle angetrieben

und ist an der Sct ite an den Zyli ange-
flanscht.

Ausbau

@ Batterie-Massekabel (=) abklemmen. Achtung: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geléscht, zum Bei-
spiel Motor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Batterie nur
bei Ziindung at 1, da sonst das
Steuergeréat der Einspritzanlage beschadigt werden kann.
Vor dem Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Radio« bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchge-
lesen werden.

Befestigungsschrauben abschrauben, Verteilerkappe ab-
nehmen und zur Seite legen.

Mehrfachstecker vom Verteilergehduse abziehen. Dabei
am Stecker, nicht am Kabel ziehen.

@ Unterdr itung von der U abziehen.

ER/22B/30

@ Stellung des Verteilers zum Zylinderkopf mit Filzstift oder
ReiBnadel markieren. Dazu Strich tiber Verteiler und Zy-
linderkopf ziehen.

@ Befestigungsmuttern herausdrehen und Verteiler abneh-
men.

Einbau

@ Dichtring fir Ziindverteiler auf Beschadigung priifen, ge-
gebenenfalls ersetzen.

® Verteiler einsetzen, dabei Mitnehmerklaue am Verteiler
so ausrichten, daB sie in die Nuten der Nockenwelle
paBt. g: Die Mitnet ist a ittig ver-
setzt und paBt nur in einer Stellung in die Nockenwelle.

@ Haltemuttern anziehen, nicht festziehen.

Zindverteiler verdrehen, bis sich die beiden angebrach-
ten Markierungen decken. AnschlieBend Verteiler festzie-
hen.



Achtung: Falls Zylinderkopf oder Verteiler ersetzt werden,

Verteiler so drehen, daB sich die Schrauben mittig in den

Langléchern befinden. AnschlieBend Schrauben festziehen.

@® Mehrfachstecker aufstecken.

® Unterdruckleitung aufschieben.

@ Verteilerkappe innen reinigen, aufsetzen und anschrau-
ben.

@ Batterie-\ & g: Batterie
nur bei ausgeschalteter Ziindung anklemmen, sonst
kann das Steuergerat der Einspritzanlage beschadigt

werden.

@ Zeituhr einstellen.

@ Diebstahlcode fir Radio eingeben. P-1214

® Zindzeitpunkt priifen, gegebenenfalls einstellen.

@ Primarwiderstand der einzelnen Ziindspulen priifen: Mit

einem Ohmmeter nacheinander den Widerstand zwi-

Ziindspule priifen/aus- und einbauen schen den Kontakten des Ziindspulenanschlusses mes-
sen.

int-Einspril seit 7/92, ipoint-Ei Messen zwischen Kontakte:

spritzanlage 1und 4 -A—;
2und 4-B—;

Die Zindspule muB gepriift werden, wenn keine Hochspan- Sollwert bei beiden Messungen: 0,8 Ohm.

nungsstoBe (fir den Zindfunken) an den Ziindkerzen an-

KOst obiwohl Sich derARtaaser disht. @ Sekundérwiderstand der einzelnen Zindspulen priifen:

Mit einem Ohmmeter nacheinander den Widerstand zwi-

® Batterie-\ -) 1. Achtung: Dadurch schen den Ziindkabelanschliissen messen.
werden die elektronischen Speicher geloscht, zum Bei- Messen zwischen Anschliisse:
spiel Motor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Batterie nur 1und 4 -C
bei Ziindung da sonst das 2und 3-D—;
Steuergerét der Einspritzanlage beschédigt werden kann. Sollwert bei beiden Messungen:
Vor dem Abklemmen solliten auch die Hinweise im Kapi- BOSCH-Ziindspule: 14,6 Ohm.
tel »Radio« bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchge- VALEO-Ziindspule: 8,6 Ohm.

lesen werden.
@ Bei deutlicher Abweichung vom Sollwert, Ziindspule er-

- setzen.
Priifen

Achtung: Falls die Ziindspule ersetzt wird, auf keinen Fall
die Zindspule fiir ein unterbrechergesteuertes Ziindsystem
einbauen.

@ Befestigungsschrauben I6sen und Ziindspule abnehmen.

@® Neue Ziindspule ansetzen und festschrauben, Kabel-
stecker aufschieben.

@ Ziindkabel auf die Ziindspule aufstecken.

Achtung: Die Buchsen der Hochspannungsleitungen an der
Zundspule sind von »1« bis »4« gekennzeichnet. Die Ziind-
kabel missen entsprechend der Zylinder aufgesteckt wer-
den. Zylinder 1 liegt auf der Keilriemenseite des Motors, Zy-
linder 4 liegt auf der Schwungradseite des Motors.

@ Batterie-Massekabel () anklemmen. Achtung: Batterie
nur bei ausgeschalteter Ziindung anklemmen, sonst
kann das Steuergerat der Einspritzanlage beschadigt
werden.

® Zeituhr einstellen.

Diebstahlcode fiir Radio eingeben.

® Stecker von Zundspule ~1135- abziehen. @ Ziindzeitpunkt prifen, gegebenenfalls einstellen.

@ Alle Ziindkabel an der Zindspule abziehen.
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Ziindzeitpunkt priifen/einstellen
Monopoint-Einspritzanlage bis 7/92

Der Ziindzeitpunkt ist nach dem Austausch des Zylinder-
kopfs und/oder des Verteilers einzustellen.

Zum Priifen und Einstellen des Ziindzeitpunktes werden ein
Drehzahlmesser und eine Ziindblitzpistole mit Phasenver-
stellung benétigt.

Ziindzeitpunkt priifen

Motor auf Betriebstemperatur bringen und abstellen.
Drehzahlmesser nach Vorschrift anschlieBen.
Leerlaufdrehzahl prifen, gegebenenfalls einstellen.

Unterdruckleitung von der Unterdruckdose am Verteiler
abziehen und verschlieBen.
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Zundblitzlampe an die Batterie anschlieBen. Die kapaziti-
ve Klemme an das Hochspannungskabel des 1. Zylinders
anklemmen.

Motor starten und im Leerlauf drehen lassen.
Zundzeitpunkt-Markierung mit Zindblitzlampe anblitzen.
Sollwert: 8° vor OT.

Die Zundung ist richtig eingestellt, wenn beim Anblitzen
die Kerbe der Schwungscheibe gegentiber dem richtigen
Zundzeitpunkt auf der Skala scheinbar stillsteht. Ist dies
nicht der Fall, Ziindzeitpunkt einstellen.

Falls Wert in Ordnung, Prifgerate abklemmen und Unter-
druckleitung am Ziindverteiler aufschieben.

Einstellen

@® Zum Einstellen des Ziindzeitpunktes die Befestigungs-

schrauben des Ziindverteilers I6sen und Ziindverteiler bei
laufendem Motor verdrehen, bis die Markierungen beim
Anblitzen gegentiberstehen.

@ Befestigungsschrauben festziehen und Zlndzeitpunkt

nochmals kontrollieren.

® Motor abstellen.
® Prifgerate abklemmen und Unterdruckleitung am Ziind-

verteiler aufschieben.



Zindkerzentechnik

Die Ziindkerze besteht aus der Mittel-Elektrode, dem Isolator
mit Gehause und der Masse-Elektrode. Die Masse-Elektrode
ist gasdicht im Isolator befestigt, der Isolator ist fest mit dem
Gehause verbunden. Zwischen Mittel- und Masse-Elektrode
springt der Zundfunke Uber, der das Kraftstc isch

Beru-Ziindkerze

Beispiel:
14 FR7DU
® 20 ®6 6
® Gewil chmesser in mm, hier: M 14 x 1,25.

entziinden soll. Von der Ziindkerze héngen Startbereitschaft,
Leerlaufverhalten, Beschleunigung und Héchstgeschwindig-
keit ab. Man sollte deshalb nicht ohne Grund von dem vom
Werk vorgeschriebenen Ziindkerzentyp abweichen, der unter
anderem von der Warmewert-Kennzahl bestimmt wird.

Die Warmewert-Kennzahl gibt den Grad der Warmebelast-

barkeit einer Ziindkerze an. Je niedriger die Warmewert-
Kennzahl einer Kerze ist, desto hoher ist die War g

@ F = Flachdichtsitz, K = Kegeldichtsitz.
® R = Entstorwiderstand 5 kQ / 10 kQ.
@Wa t-Kennzahl. AL

1g wie »Bosche«.
® Gewindelange. Aufschliisselung wie »Bosch«.
® Elektrodenwerkstoff der Mittelelektrode: U = »ultra« (Ni-

barkeit. Die Kerze kann also die Warme besser ableiten, wo-
durch schadliche Glithziindungen (Motorklopfen) verhindert
werden. Eine Kerze mit hoher Warmebelastbarkeit hat aller-
dings den Nachteil, daB ihre Selbstreinigungstemperatur
ebenfalls hoher liegt. Sie neigt daher schneller zum Ver-
ruBen, insbesondere dann, wenn der Motor haufig seine Be-
triebstemperatur wahrend der Fahrt nicht erreicht (Stadtver-
kehr, Kurzstreckenverkehr im Winter). In der Regel werden
»kalte« Zlndkerzen (Warmewert-Kennzahl ab 06) bei
»heiBen« Motoren eingesetzt, also bei Triebwerken denen
hohe Motorleistung abgefordert wird.

Durch den Kupferkern (Cu) in der Mittelelektrode und noch
mehr durch die Silbe de wird die

fahigkeit und damit die Warmebelastbarkeit erhoht.

Die Warmewert-Kennzahl ist im Zindkerzencode enthalten.
Der Code schliisselt sich wie folgt auf:

Bosch-Ziindkerze
Beispiel:
FR7DC2
® 206 @6 6
@® W = Gewinde M 14 x 1,25 mit Flachdichtsitz, SW 21; F =
Gewinde M 14 x 1,25 mit Flachdichtsitz, SW 16; H = Gewin-

de M 14 x 1,25 mit K SW 16; SW = iissel-
weite.

@ R = Mit Widerstand, zur Entstérung. Die Funktion der
Ziindanlage wird dadurch nicht beeinfluBt.

@® Warmewert-Kennzahl. Die Warmewertskala wird von 06
(»kalt«) bis 13 (»warm«) angegeben. Dabei entspricht die
Kennzahl 8 dem alten Warmewert 175 (frihere Bezeich-
nung), 7 - 200, 6 — 225 usw.

@ B = Gewindelange 12,7 mm, vorgezogene Funkenlage; C
= Gewindelange 19 mm, normale Funkenlage; D = Gewin-
delange 19 mm, vorgezogene Funkenlage; L = Gewindelan-
ge 19 mm, extrem vorgezogene Funkenlage. Die Angabe
der Gewindelangen beziehen sich jeweils auf Zindkerzen
mit Flachdichtsitz. Zusatz »T« (z. B. »DT«) = 3 Masse-Elek-
troden.

Elektrodenwerkstoff der Mittelelektrode: Ohne Angabe =
Cr-Ni-Legierung, C = Ni-Cu-Verbund-Mittelelektrode, S = Sil-
ber-Mi ode, P = Platin-Mi ode.

®=

® 2 = Elektroden in Zweistoffausfiihrung.

Cu-Verbund-Mi ode), S = Silber- ode, P =
Plati i , O = Versta i ode; R = mit
Abbrandwiderstand.

Ziindkerze einbauen

@ Ziindkerzen von Hand bis zur Anlage am Zylinderkopf
einschrauben.

® Zindkerzen mit Ziindkerzenschliissel und 25 Nm festzie-
hen. Achtung: Dabei Ziindkerzenschlissel nicht verkan-
ten, damit der Keramikisolator nicht beschadigt wird.

@ Kerzenstecker aufstecken. Durch Hin- und Herbewegen
festen Sitz der Kerzenstecker und Ziindkabel priifen.
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Ziindkerzenwerte fiir PEUGEOT 106

Motor- Ziindkerzen Elektrodenabstand
Kennbuchstabe" EYQUEM BOSCH BERU CHAMPION in mm
TUSM = F 7 DCOR 14F-7DUOR = 08

TUIMZ RFC 42LS FR8DC 14FR-8DU RC 10YCC 08
TUSMZ RFC52LS F 7 DCOR 14F-7DUOR RC 9 YCC 08
TU3J2Z RFC 58 LS - - RC 7 BMC 1,62

') Motorzuordnung, siehe Seite 13.
2) EYQUEM-Ziindkerzen: Elekirodenabstand: 1 mm.

Stérungsdiagnose Ziindanlage

Um festzustellen, ob ein Zindfunke vorhanden ist, Ziindkerzen herausschrauben, in Ziindkerzenstecker stecken und einzeln ge-
gen Masse halten. Dabei Kerzenstecker oder Ziindkabel nicht mit der Hand festhalten, sondern eine gut isolierte Zange nehmen.
Von Hilfsperson Motor starten lassen. Achtung: Um Schaden am Katalysator zu vermeiden, darf dabei kein Benzin eingespritzt
werden. Daher Stecker von Einspritzdiisen abziehen, siehe Seite 38.

g: Sicherheitshi fiir
Hinweis: Es empfiehlt sich, zuerst den Fehlerspeicher der Motorsteuerung von einer Werkstatt abfragen zu lassen.

Storung: Der Motor springt schlecht oder gar nicht an

Ursache Abhilfe
Widerstand in Ziindkerzenleitung/Ziindkerzenstecker W Zindleitung/Ziindkerzenstecker erneuern
zu hoch

Zundkerzenstecker in falscher Reihenfolge aufgesteckt Zindkerzenstecker nach Ziindfolge 1-3-4-2 aufstecken

Zindkerzen wegen zu vieler Startversuche naB Ziindkerzen ausbauen und trocknen

Ziindkerzen auBen feucht und verschmutzt W Zundkerzen reinigen, trocknen, Silikonschutzkappe auf
Zindkerze und Stecker schieben

Leistung der Ziindspule zu gering W Elektrische Leitungen an der Ziindspule auf festen Sitz und guten
Kontakt prifen

Ziindspule gerissen, Brandkanale W Zindspule erneuern

Ziindkerze defekt B Grundsatzlich alle Ziindkerzen ersetzen. Nur bei ganz

geringer Laufleistung einzelne Ziindkerze austauschen
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Kraftstoffanlage

Zur Kraftstoffanlage zahlen der Kraftstoffbehalter, die im
Kraftstoffbehélter liegende Kraftstoffpumpe (nur Benzinmoto-
ren), die Kraftstoffleitungen, der Kraftstoffilter und der Luftfil-
ter. Die eigentliche Kraftstoff-Einspritzanlagen fiir die Benzin-
beziehungsweise Dieselmotoren werden in separaten Kapi-
teln behandelt.

Der Kraftstoffbehalter ist unter der Ruicksitzbank vor der Hin-
terachse angeordnet. Der jeweilige Kraftstoffvorrat wird dem
Fahrer durch eine Kraftstoffvorratsanzeige angezeigt. Uber
ein Entliftungssystem wird der Tank belliftet.
Diesel-Varianten sind mit einer in das Kraftstoffiltergehause
integrierten Kraftstoffheizung ausgeriistet, um einen rei-
bungslosen Betrieb auch bei extrem kaltem Wetter zu ge-
wabhrleisten.

Sauberkeitsregeln bei Arbeiten an der
Kraftstoffversorgung

Bei Arbeiten an der Kraftstoffversorgung sind die folgenden

Regeln zur Sauberkeit sorgfaltig zu beachten:

W Verbindungsstellen und deren Umgebung vor dem Losen
gruindlich reinigen.

B Ausgebaute Teile auf einer sauberen Unterlage ablegen
und abdecken. Folien oder Papier verwenden. Keine fa-
sernden Lappen benutzen!

Geoffnete Bauteile sorgfaltig abdecken bzw. ver-
schlieBen, wenn die Reparatur nicht umgehend ausge-
fuhrt wird.

B Nur saubere Teile einbauen.

Ersatzteile erst unmittelbar vor dem Einbau aus der Ver-
packung nehmen.

Keine Teile verwenden, die unverpackt (z. B. in Werk-
zeugkasten usw.) aufgehoben wurden.

Bei gedffneter Kraftstoffanlage mdoglichst nicht mit Druck-
luft arbeiten.

W Das Fahrzeug méglichst nicht bewegen.

Gaszug aus- und einbauen/
einstellen

Achtung: Der Gaszug ist sehr knickempfindlich und daher
beim Einbau besonders sorgféltig zu behandeln. Ein einziger
leichter Knick kann zum spéateren Bruch im Fahrbetrieb
fihren. Zige, die geknickt wurden, dirfen deswegen nicht
eingebaut werden.

Ausbau

P-2032

@ Kunststoffnippel —2— des Seilzuges am Gaspedal aus-
hangen.
@ Dichtring —3— von Seilhiillenfiihrung abziehen.

@ Benzinmotor: Seilzug am Betatigungshebel der Drossel-
klappe aushangen.

@ Dieselmotor: Seilzug am Betatigungshebel der Einspritz-
pumpe aushangen.

@ Seilzug aus dem Widerlager ziehen.
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Halteklammer vom Gaszug abziehen. Vorher Einbaulage
notieren, zum Beispiel, wieviel Rasten die Klammer vom
Ende der Zughiille entfernt ist. Dadurch kann der Gaszug
beim Einbau voreingestellt werden.

An der Stirnwand Seilhiillenanschlag —4- aus der Seilhiil-
lenfiihrung I6sen und abziehen.

Seilhiillenfiihrung —5— aus der Stirnwand I6sen und ab-
ziehen.

Kompletten Gaszug aus Motorraum nehmen.

Einbau

P-2033
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Seilzug durch die Offnung in der Stirnwand vom Motor-
raum aus in den Fahrzeuginnenraum flihren. Achtung:
Darauf achten, daB die Verdrehsicherung —A— der Seil-
htllenfihrung —5— in die dafiir vorgesehene Aussparung
in der Stirnwand sitzt.

Mit einer Zange die Seilhiillenfihrung in den Fahrzeugin-
nenraum ziehen, bis Flhrung einrastet. Die PEUGEOT-
Werkstatt benutzt dazu die Spezialzange 0170. Ach-
tung: Die Seilhillenfiihrung darf durch die Zange nicht
beschadigt werden.

P-2034

@ Seilhiillenanschlag in die Seilhillenfiihrung —4— schieben.

® Vom Fahrzeuginnenraum Gummidichtring —3— auf Seil-
hiillenfiihrung schieben.

@ Kunststoffnippel —2— des Seilzuges am Gaspedal einhan-
gen.

@ Halteklammer entsprechend der notierten Raste auf den
neuen Gaszug schieben.

@ Seilzug am Widerlager einhangen.

@® Benzinmotor: Seilzug am Betatigungshebel der Drossel-
klappe einhdngen.

@ Dieselmotor: Seilzug am Betatigungshebel der Einspritz-
pumpe einhéngen.

@ Gaszugeinstellung kontrollieren.

Kontrollieren und Einstellen
@® Gaspedal von Helfer ganz durchdriicken lassen (Vollgas-
stellung).

° : Dr
driicken.

thebel in 'V Ing

@ Dieselmotor: Betatigungshebel der Einspritzpumpe in
Vollgasstellung driicken.

@ Falls Spiel vorhanden ist, Sicherungsklammer am Wider-
lager herausziehen, bis der Gaszug gespannt ist. Siche-
rungsklammer in neue Raste der Zughtille einschieben.



Luftfilter aus- und einbauen

Dieselmotor

Ausbau

Der Luftfilter befindet sich im Motorraum am Motor direkt
Uber dem Ansaugkrimmer.

P-2036

Schlauch der Motorentliiftung abziehen.

7 Befestigungsschrauben —1— des Luftfilterdeckels —2—
abschrauben.

Luftfilterdeckel abnehmen und Luftfiltereinsatz —3— her-
ausnehmen.

Einbau

Luftfiltergeh&use mit einem sauberen Lappen reinigen.
Luftfiltereinsatz in Luftfiltergehause einlegen.

Luftfilterdeckel ansetzen und mit Befestigungsschrauben
anschrauben.

Benzinmotor

Ausbau

Der Luftfilter befindet sich im Motorraum hinter dem Motor di-
rekt neben dem Ansaugkriimmer.

@ Schlauchschelle I6sen und Schlauch —2— der Motorentliif-
tung abziehen.
@ Schlauchschelle [6sen und Schlauch —3— abziehen.

@ Beide |
sen.

n —Pfeile- am L ause 16-

@ Schlauchschelle —1— abschrauben und Luftfilterverbin-
dungsrohr —4— abziehen.

@ Luftfiltereinsatz aus dem Luftfiltergehduse herausneh-
men.

Einbau
@ Luftfiltergehause mit einem sauberen Lappen reinigen.
@ Luftfiltereinsatz in Luftfiltergehause einlegen.

@ Luftfilterverbindungsrohr ansetzen, Schlauchschelle fest-
schrauben und mit Halteklammern befestigen.

® Schlauche aufschieben und mit Schlauchschelle sichern.
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Kraftstoffvorratsbehélter aus- und
einbauen

Der Kraftstoffbehalter mit einem Fassungsvermégen von 45
Litern befindet sich unter dem Bodenblech unterhalb der
Rucksitzbank.

Achtung: Beim Ausbau des Kraftstofftanks muB der Tank

leer sein, sonst lauft beim Ausbau Kraftstoff aus. Dazu ent-

weder Tank weitgehend leerfahren oder Kraftstoff durch das

Einflllrohr mit einer explosionsgeschiitzten Pumpe in einen

geeigneten und ausreichend groBen Behalter abpumpen.

L auf gute ] des Arbei achten.

Kraftstoffdampfe sind giftig, kein offenes Feuer, Brand-

gefahr! Feuerléscher bereitstellen!

@ Batterie-\ =) . Achtung: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geloscht, zum Bei-
spiel Motor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Batterie nur
bei (] da sonst das
Steuergerat der Einspritzanlage beschadigt werden kann.
Vor dem Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Radio« bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchge-
lesen werden.

Hintere Sitzbank ausbauen, siehe Seite 172.

® A e fir K
pe ausbauen.

und Kraftstoffpum-

P-2025

Schlauchschellen l6sen und Kraftstoffleitungen —1—, —2—
abziehen. Leitungen vor dem Ausbau mit Klebeband
kennzeichnen, damit sie beim Einbau nicht vertauscht
werden.

Stecker —3— abziehen.

Stecker von Kraftstoffgeber abziehen.
Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 226.
Abgasanlage ausbauen, siehe Seite 88.

Hitzeschutzblech abschrauben.
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P-2026

@ Halteband —4— am Kraftstoffilter aushangen.

® Kraftstoffilter und Leitungen aushangen.

@® Handbremsseilziige —1— aushangen.
@ Tankbeliiftungsschlauch —2— aushangen.



P-2028

® Schlauchschelle I6sen und Einflillschlauch —5— abziehen. @ Befestigungsmuttern —11— abschrauben. Kraftstoffbehal-

@ Schlauchschelle l6sen und Entliftungsleitung —6— abzie- ter kippen und nach unten herausnehmen.

hen.
Einbau
@® SteckanschluB —7— trennen.
@ Kraftstoffbehalter einsetzen. Dabei die beiden Zungen in

die vorderen Haltungen einsetzen.

@ @ Kraftstoffbehalter nach oben schwenken und mit den Be-
festigungsschrauben anschrauben.

P-2029
A~
@® Zum Trennen des Sicherur ppe —
9- zuriickschieben, auf Ring —8— driicken und an Leitung @

—10- ziehen.

P-2031

@ Beliiftungsschlauch einclipsen. Achtung: Der Schlauch
darf nach dem Einbau nicht durchgebogen sein.
A =richtig
B =falsch
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P-2028
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Einfiillschlauch —5- auf Einfillrohr aufschieben und mit
Schlauchschelle sichern.

Entliftungsleitung —6— aufschieben und mit Schlauch-
schelle sichern.

SteckanschluB —7— verbinden.

Handbremsseilziige einclipsen.

Kraftstoffilter und -leitungen montieren und Halteband
einhangen.

Hitzeschild einbauen.

Abgasanlage einbauen, siehe Seite 88.

Fahrzeug ablassen, siehe Seite 226.

Vom Innenraum her Stecker fiir Tankgeber und Kraft-
stoffpumpe aufschieben sowie die zwei Kraftstoffschlau-
che entsprechend den Markierungen aufschieben und mit
Schlauchschellen sichern.

Kraftstoffbehélter auffiillen und Dichtheit der Anschltisse
prifen.

Batterie-N =) Achtung: Batterie
nur bei ausgeschalteter Ziindung anklemmen, sonst
kann das Steuergerat der Einspritzanlage beschadigt
werden.

Zeituhr einstellen.
Diebstahlcode fiir Radio eingeben.

Motor starten und priifen, ob kein Kraftstoff austritt.

Al e flir K 1dgeber und Ki -
pe einbauen.

Riicksitzbank einbauen, siehe Seite 172.

Kraftstoffpumpe/Kraftstoffstandgeber
aus- und einbauen

In diesem Kapitel wird der Aus- und Einbau der Kraftstoff-
pumpe bei den Benzinmotoren beschrieben. Die Arbeitsbe-
schreibung fiir den Ausbau des Kraftstoffgebers gilt fir Die-
sel- und Benzinmotoren.

Achtung: Beim Ausbau der Kraftstoffpumpe muB der Tank
leer sein, sonst lauft beim Ausbau Kraftstoff aus. Dazu ent-
weder Tank weitgehend leerfahren oder Kraftstoff durch das
Einflllrohr mit einer explosionsgeschiitzten Pumpe in einen
geeigneten und ausreichend groBen Behéalter abpumpen.
L auf gute i des Arbei achten.
Kraftstoffdampfe sind giftig, kein offenes Feuer, Brand-
gefahr! Feuerldscher bereitstellen.

Ausbau

@ Batteri -) Achtung: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geloscht, zum Bei-
spiel Motor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Batterie nur
bei u ), da sonst das
Steuergerat der Einspritzanlage beschadigt werden kann.
Vor dem Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Radio« bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchge-
lesen werden.

@ Hintere Sitzbank ausbauen, siehe Seite 172.

@® Abdeckblech fir Kraftstoffstandgeber oder Kraftstoffpum-
pe ausbauen.

Kraftstoffpumpe

P-2025

@ Schlauchschellen I6sen und Kraftstoffleitungen —1—, —2—
abziehen. Leitungen vor dem Ausbau mit Klebeband
kennzeichnen, damit sie beim Einbau nicht vertauscht
werden.

® Stecker —3- abziehen.

@ Stecker des Kraftstoffstandgebers abziehen.



@ Uberwurfmutter mit Holzstange und leichten Hammer-
schlagen losen.

® Kraftstoff-Fordereinheit oder Kraftstoffstandgeber aus
dem Tank herausheben. Achtung: Beim Herausziehen
Lappen unterlegen und eventuell austretenden Kraftstoff
auffangen.

Einbau

@ Kraftstoff-Fordereinheit oder Kraftstoffstandgeber in den
Kraftstoffbehalter einsetzen. Darauf achten, daB dabei
der Geber des Kraftstoffstandgebers nicht verbogen wird.
Dichtring vor dem Einbau mit Kraftstoff benetzen.

@ Uberwurfmutter ansetzen und festschrauben.

® Stecker fir Ki dgeber oder K
aufschieben sowie die zwei Kraftstoffschlauche entspre-
chend den Markierungen aufschieben und mit Schlauch-
schellen sichern.

@ Kraftstoffbehélter auffilllen und Dichtheit der Anschlisse
prifen.

@ Batterie-\ (=) htung: Batterie
nur bei ausgeschalteter Ziindung anklemmen, sonst
kann das Steuergerdt der Einspritzanlage beschadigt
werden.

@ Zeituhr einstellen.

@ Diebstahlcode fiir Radio eingeben.

@ Motor starten und priifen, ob kein Kraftstoff austritt.

® A e fur K und Ki -
pe einbauen.

® Rucksitzbank einbauen, siehe Seite 172.
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Einspritzanlage

Je nach Motorversion kommen 2 technisch unterschiedliche
Benzin-Einspritzanlagen im PEUGEOT 106 zum Einsatz.
Alle Modelle auBer dem XSi-Modell sind mit einer Mono-
point-Einspritzanlage von BOSCH oder MARELLI ausgestat-
tet. Der Motor des XSi-Modelles ist mit der Multipoint-Ein-
spritzanlage von BOSCH ausgerUstet.

Beide Einspritzsysteme basieren auf demselben Grundsy-
stem einer i gt ir itti \den, also stoB-
weisen, Einspritzung. Bei der Monopoint-Einspritzanlage
spritzt ein zentrales Einspritzventil den Kraftstoff direkt in das
Ansaugrohr. Bei beiden Anlagen sind Ziind- und Einspritzsy-
steme in nur einem Steuergerét integriert.

Alle Einspr sind lar il und wartungsarm.
Reparaturen an den Gemischbildnern sind &uBerst selten
und sollten von einer Fachwerkstatt durchgefiihrt werden,
zumal auch fiir die Reparatur und Uberpriifung der Einspritz-
anlage Spezialwerkzeug erforderlich ist.

Bestimmte Defekte innerhalb des Zind- und K

Monopoint-Einspritzanlage

Im Unterschied zur Multipoint-Einspritzanlage besitzt die Mo-
nopoint-Anlage von BOSCH oder MARELLI nur ein einziges
Einspritzventil, das zentral tber der Drosselklappe angeord-
net ist. Die Betatigung des Einspritzventils erfolgt elektroma-
gnetisch im Takt der Ziindimpulse.

Der Kraftstoff wird von der im Kraftstoffbehélter sitzenden
elektrischen Kraftstoffoumpe Gber den Kraftstoffilter zur zen-
tralen Einspritzeinheit gefordert. Ein Druckregler an der Ein-
spritzeinheit sorgt dafiir, daB der Druck im Kraftstoffsystem
unabhéngig von der eingespritzten Kraftstoffmenge konstant
auf ca. 1 bar gehalten wird.

Die Verbrennungsluft wird vom Motor Gber Luftfilter und
Drosselklappe angesaugt. Als MaB fiir die gerade angesaug-
te Luftmenge wird neben der Motordrehzahl die Winkelstel-
lung der durch das atigten Di pe dem
Steuergerat ( Zusatzlich zum Drosselklappenwin-

stems werden in einem Fehlerspeicher des Steuergerétes
gespeichert und kénnen mit einem speziellen Diagnose-Pruif-
gerat von der PEUGEOT-Fachwerkstatt abgefragt werden.
Die aufgetretenen Fehler werden als 2stellige Fehlercodes
gespeichert. Bei erheblichen Fehlern leuchtet gleichzeitig die
Motor-Warnlampe im Schalttafeleinsatz auf. Es muB in die-
sem Fall zur Fehlersuche und -behebung umgehend eine
Fachwerkstatt aufgesucht werden.

Achtung: Bei Arbeiten an der Einspritzanlage ist auf peinli-
che Sauberkeit zu achten. Siehe Seite 65.

Achtung: Die Kraftstoffanlage steht unter Druck. Deshalb ist
vor dem Auswechseln von Teilen der Druck im System abzu-
bauen. Hierzu Kraftstoffleitung zwischen Kraftstoffpumpe
und Filter vorsichtig lésen. Beim Abziehen Lappen um die
Leitung legen.

Der Uberdruck baut sich von selbst ab (ohne Lésen der Lei-
tung), wenn der Motor einige Stunden abgestellt ist.
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kel wird der Unterdruck im Ansaugkriimmer von einem Ge-
ber erfaBt.

Das Steuergerat regelt entsprechend der gemessenen Luft-
menge die Einspritzzeit und dadurch die Einspritzmenge. Bei
langerer Offnung des Einspritzventils wird mehr Kraftstoff
eingespritzt. Das Abgas wird wie bei der Multipoint-Einspritz-
anlage durch die Lambda-Sonde kontrolliert und gegebenen-
falls die Kraftstoffzumessung korrigiert. Zusatzliche Fiihler
und Geber sorgen in jeder Fahrsituation fir die richtig be-
messene Kraftstoffmenge.

W Der Temperaturfiihler am Kihimittelstutzen miBt die Mo-
tortemperatur (Motor kalt — hoherer Kraftstoffbedarf).

W Der Temperaturfihler im Ansaugkanal miBt die Lufttem-
peratur. Die Temperatur der Ansaugluft ist unter anderem
ein MaB fir die Luftdichte und wird vom Steuergerét bei
der Kraftstoffzumessung berticksichtigt.

Samtliche Einspritzanlagen sind praktisch wartungsfrei, nur

der Luftfiltereinsatz muB im Rahmen der Wartung gewech-

selt werden.



der BOSCH ipoint MP3.1

1~ Elektronisches Steuergerat

2 uckgeber

3- Drosselklappen-Potentiometer
4 - Lambdasonde

5- Katalysator

6- Warnleuchte

7- Diagnosestecker

8~ Kraftstoffbehalter

9 - Kraftstoffpumpe
Ist als Tauchpumpe ausgelegt und
befindet sich im Tank.

10 - Kraftstoffilter

11— Potentiometer Gemisch-
einstellung

12— Verteilerrohr

13— Druckregler

14 - Einspritzventil

15— Ansaugluft-Temperaturfiihler

16 — Motortemperaturfiihler

17 - Drehzahl- und Bezugs-
markengeber

18 - Ziindspule

19 - Ziindkerzen

20 - Einspritzrelais

21— Ziindschaltgerat

22 - Aktivkohlebehélter

23 - Magnetventil

24 - Sperrventil

25— Leerlaufregelungsventil

BOSCH-Multipoint MP3.1

Der Kraftstoff wird aus dem Kraftstoffbehalter von der elektri-
schen Kraftstoffpumpe angesaugt und iiber den Kraftstoffilter
zum Verteilerrohr und dann zu den Einspritzventilen gefér-
dert. Ein Druckregler am Verteilerrohr hélt den Kraftstoff-
druck, bezogen auf den Saugrohrdruck, konstant auf 3 bar.
Die Einspritzventile werden elektrisch angesteuert und sprit-
zen den Kraftstoff intermittierend, also stoBweise, in das An-
saugrohr vor die EinlaBventile.
Die bendtigte Luftmenge wird vom Motor tber Luftfilter und
jrohr ar Im jrohr sitzen die
Einspritzventile direkt vor den EinlaBventilen. Sie werden
lber elektromagnetische Ventile vom Steuergerét geéffnet.

Das Steuergerat regelt entsprechend dem gemessenen
Saugrohrdruck, der Ansauglufttemperatur, der Motortempe-
ratur, der D 1g, der Abgaszt 1set-

zung und der jeweiligen Motordrehzahl die Einspritzzeit und
dadurch die Einspritzmenge. Bei langerer Offnung des Ein-
spritzventils wird mehr Kraftstoff eingespritzt. Die entspre-
chenden Fihler und Geber sorgen auch in extremen Fahrsi-
tuationen fiir die jeweils richtig bemessene Kraftstoffmenge.
B Der Saugrohrdruckgeber im Steuergerat miBt den jeweili-
gen Saugrohrunterdruck.
B Der Ansaugluft-Temperaturfilhler miBt die Temperatur
der angesaugten Luft und Gbermittelt diesen Wert an das
Steuergerét.

Der Motortemperaturfiihler miBt die Temperatur der Mo-
torkuihlflissigkeit. Dadurch wird z. B. bei einem kalten
Motor mehr Kraftstoff eingespritzt.
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B Das Drosselklappenpotentiometer sitzt direkt an der
Drosselklappenwelle. Es Ubermittelt dem Steuergerat die
Stellung der Drosselklappe. Dadurch wird z. B. die
Schubabschaltung gesteuert, denn solange der Leerlauf-
kontakt des Schalters geschlossen ist und gleichzeitig die
Drehzahl tber einem bestimmten Wert liegt, wird vom
Steuergerat die Kraftstoffzufuhr fir den Motor gesperrt.

Die Lambdasonde (Sauerstoffsensor) mit den Sauer-
stoffgehalt im Abgasstrom und schickt entsprechende
Spannungssignale an das Steuergerat. Daraufhin veran-
dert das Steuergerat das angesaugte Kraftstoff-/Luftver-
héltnis, so daB die Abgase im Katalysator optimal nach-
verbrannt werden.

Das Leerlaufregelungsventil stabilisiert im Leerlauf die
Motordrehzahl.

Sicherheitshinweise zur
Einspritzanlage

Motor nicht ohne fest angeschlossene Batterie starten.

Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt
priifen/einstellen

Die Leerlaufdrehzahl und der CO-Gehalt kénnen nur noch
kontrolliert, aber nicht mehr eingestellt werden. Um einen op-
timalen Rundlauf und ein gutes Abgasverhalten zu gewahr-
leisten, sind die Werte entsprechend dem Betriebszustand
im Steuergerat eingespeichert. Werden die Werte nicht er-
reicht, muB eine PEUGEOT-Werkstatt aufgesucht werden,
da zur weiteren Fehlersuche Spezialwerkzeug und Testgera-
te bendtigt werden.

Nur bei den Modellen mit Monopoint-Einspritzanlage mufB
die Leerlaufdrehzahl nach dem Abklemmen der Batterie neu
eingespeichert werden.

Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt kontrollieren

@ Zindkerzen und Luftfilter-Einsatz auf einwandfreien Zu-
stand priifen, siehe Seite 238.

® Motor warmfahren und anschlieBend im Leerlauf drehen
lassen, bis der Kiihlerliifter einschaltet.

@ Motor abstellen.

B Zum Starten des Motors keinen Schnellader verwenden.
Keine héhere Spannung als 12 Volt verwenden. Beim @ Drehzahlmesser und CO-Priifgerat gemaB Herstelleran-
Schnelladen die Batterie abklemmen. weisung anschliefen.

B Nie bei laufendem Motor oder eingeschalteter Ziindung @ Elektrische Verbraucher wie Scheinwerfer, Heckschei-
die Batterie abklemmen. benheizung usw. ausschalten.

B Bevor eine Priifung der elekironischen Einspritzanlage Afh'“"__Q: W?hrend der Prufung oder Einstellung darf der
erfolgt, zuerst Zindung und Ziindkerzen instandsetzen. Kahlerldfter nicht laufen.

B Bei Temperaturen iber +80° C (Trockenofen), Steuer- ® Motor starten und eine Minute im Leerlauf laufen lassen.
gerét ausbauen. Leerlaufdrehzahl sowie CO-Gehalt messen und mit Soll-

wert vergleichen.

B Mehrfachstecker des Steuergerates nicht bei eingeschal- J
teter Ziindung abziehen oder aufstecken.

B Bei einer K \ckpréfung Ki u Einspritzanlage CO-Wert Leerlaufdrehzahl

mpr
den Einspritzventilen unterbrechen. Dazu entweder Kraft- Monopoint (BOSCH) 20,4 % 850 + 50/min
slolfp.ump.en-&cherung herausziehen oder Stecker fiir Monopoint (MARELLI) _ 800 = 50/min
die Einspritzventile abziehen.
= o =

W Fir Spannungsprifungen keine Priiflampe verwenden, LSS L0k SegEsonn
sondern ein hochohmiges Diodenpriifgerat oder ein
SpannungsmeBgerét. ® Werden einer oder beide Sollwerte nicht erreicht, PEU-

EOT-Fachwerkstatt aufsuchen.

B Prifstifte der MeBgeréate nicht in die Stecker einfiihren, SEOT:Fachweristalt auisuchen
sondern Steckerschutz abnehmen und Messungen an ©® Motor abstellen.
den Leitungseingangen durchfiihren. @ MeBgerate entfernen.

B Spannungsprifungen nur bei gutem Ladezustand der
Batterie vornehmen.

W Fir Massepriifungen Batterie abklemmen.
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Leerlauf einspeichern

Monopoint-Einspritzanlage

Je nach Hersteller (BOSCH, MARELLI) gibt es unterschiedli-
che Einstellverfahren.

Von welchem Hersteller die Einspritzanlage ist, kann man
am Typenschild auf dem Steuergerat —1325— ablesen. Das
Steuergerét befindet sich im Motorraum vor dem rechten Fe-
derbeindom unter einer Abdeckung.

MARELLI
@ Ziindung einschalten, Motor nicht starten.

@ 10 Sekunden warten und dann Motor starten. Jetzt ist die
Leerlaufdrehzahl reinitialisiert.

BOSCH

® Motor mit erhohter Drehzahl laufen lassen und warten,
bis sich der Kihlerliifter mindestens 2mal eingeschaltet
hat. Motor abstellen.

Alle elektrischen Verbraucher, wie zum Beispiel die Be-
leuchtungsanlage oder die Heckscheibenheizung, aus-
schalten.

Zindung ein- und ausschalten.

Motor starten und 30 Sekunden im Leerlauf laufen las-
sen. Achtung: Es darf kein Gas gegeben werden, da
sonst nicht die korrekte Leerlaufdrehzahl eingespeichert
wird.

@® Zehn Minuten in den verschiedenen Drehzahlbereichen
fahren, jedoch hauptsachlich in dem Drehzahlbereich
zwischen 2500/min und 3500/min.

Fahrzeug anhalten und 1 Minute im Leerlauf laufen las-
sen. Achtung: Es darf kein Gas gegeben werden.

Motor abstellen. Die Leerlaufdrehzahl ist jetzt eingespei-
chert.

Forderdruck der

Kraftstoffpumpe priifen

Der Kraftstofforderdruck ist zu prifen, wenn der Motor
schlecht oder tberhaupt nicht anspringt und wenn der Motor
unrund l&uft oder haufig abstirbt.

Je nach Hersteller (BOSCH, MARELLI) gibt es unterschiedli-
che Prifverfahren, von welchem Hersteller die Einspritzan-
lage ist, siehe Kapitel »Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt prii-
fen einstellen<.

Priifvoraussetzung: Mindestens 10 | Kraftstoff im Tank;
Batteriespannung mindestens 12 V.

® Motor abstellen.

® BOSCH-Einspritzanlage: Mit einem Tastschalter die
Kontakte 1 und 11 des AnschluBsteckers des Doppelre-
lais Uberbriicken.
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® MARELLI-Einspri Mit einem T: die @ Liegt der abgelesene Kraftstoffdruck unter 2,8 bar oder

Kontakte 8 und 13 des AnschluBsteckers des Doppelre- der Druckaufbau dauert sehr lange, Kraftstoffriicklauflei-

lais tiberbriicken. tung so abklemmen, das kein Kraftstoff mehr zuriick-
flieBen kann.

Multipoint-Einspritzanlage @ Taster einige Sekunden betétigen. Steigt der Druck nicht

iber 2,8 bar, ist das Ansaugsystem der Pumpe, der

K i und das gesamte Leitungssystem auf

=
N
[1330] 0

@ Stecker von den Einspritzdiisen —1330— abziehen.

Durchgang zu priifen. Liegt der Druck zwischen 2,8 und
//) 4,5 bar, muB der Druckregler tberprift werden.
|
7% '
3

“NLsnaNoWE

@ Lag bei der ersten Messung der abgelesene Wert iiber
3,2 bar, Kraftstoff-Riicklaufleitung am Verteilerrohr —5—
abziehen. Eine Hilfsleitung —3— aufschieben und in einen
MeBbehalter —-6— mit ca. 1 | Fassungsvermdgen flihren.

@ Taster einige Sekunden betatigen. Liegt der abgelesene
Wert zwischen 2,8 und 3,2 bar, das gesamte Leitungssy-
stem der Kraftstoffanlage auf Durchgang tberpriifen.

@ Liegt der abgelesene Kraftstoffdruck tiber 3,2 bar, muB
der Druckregler Uberpriift werden.

@ Fallt nach dem Loslassen des Tasters der Kraftstoffdruck
sogleich ab, Taster erneut betatigen und Kraftstoffvorlauf-
leitung zwischen DruckmeBgerat und Verteilerrohr ab-
quetschen.

@ Fallt der Druck nicht ab, ist der Druckregler zu tberpri-
fen. Fallt der Druck ab, ist die Kraftstoffpumpe zu erset-
zen, da das Rickschlagventil hangt.

Prezd0 @® Vakuumpumpe am Druckregler anschlieBen, Unterdruck
erzeugen und somit einen Druckabfall im Kraftstoffsy-
® Unterdruckleitung am Druckregler —1— abziehen. Eine stem herbeifiihren.

Vakuumpumpe anschlieBen, Unterdruck erzeugen und
somit einen Druckabfall im Kraftstoffsystem herbeifiihren.

DruckmeBvorrichtung und Hilfsleitung abmontieren. Kraft-
stoffvor- und -riicklaufleitung  aufschieben und mit

@ Schlauchschelle l6sen und Kraftstoffvorlaufleitung —2— Schlauchschellen sichern.
am Verteilerrohr —5— abziehen und in die Vorlaufleitung Vak Ditieksg ksieH
eine DruckmeBvorrichtung —4— mit kraftstoffresistenten Ly ULmpUmpe Vo overegier mazienorn arid Unter
Leitungen anschlieBen. druckleitung aufschieben.
® Vakuumpumpe vom Druckregler abziehen. ® Tastschalter abnehmen und Stecker am Doppelrelais
aufschieben.
® Taster einige Sekunden betatigen. Druck ablesen. . P "
@ Stecker an den Einspritzdiisen aufschieben.

Sollwert: 2,8 - 3,2 bar.
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Monopoint-Einspritzanlage
@ Luftfilter ausbauen, siehe Seite 67.

9- abziehen.

kraftstoffresistenten Leitungen anschlieBen.

ablesen.

Sollwert:

BOSCH-Einspritzanlage: 1,0 — 1,2 bar
MARELLI-Einspritzanlage: 0,9 — 1,1 bar.

laufleitung abquetschen.

spritzanlage), muB die Kraftstoffpoumpe erneuert werden.

Schlauchschelle 16sen, Lappen um die Kraftstoffvorlauf-
leitung —8— legen und Leitung von der Einspritzeinheit —

In die Vorlaufleitung eine DruckmeBvorrichtung —4— mit

Taster betatigen und Sollwert an DruckmeBvorrichtung

Liegt der abgelesene Kraftstoffdruck unter 1,0 bar
(BOSCH-Einspritzanlage) beziehungsweise 0,9 bar (MA-
RELLI-Einspritzanlage), den Schlauch der Kraftstoffriick-

Taster betétigen, der Kraftstoffdruck muB bei 2,5 bar lie-
gen. Liegt der abgelesene Wert unter 1,0 bar (BOSCH-
Einspritzanlage) beziehungsweise 0,9 bar (MARELLI-Ein-

@ Liegt der Kraftstoffdruck bei der ersten Messung tber 1,2

bar (BOSCH-Einspritzanlage) oder 1,1 bar (MARELLI-
Einspritzanlage), Schlauchschelle l6sen und Kraftstoff-
riicklaufleitung —10— abziehen. Eine Hilfsleitung —5— auf-
schieben und in einen MeBbehalter -6— mit ca. 1 | Fas-
sungsvermaégen fiihren.

@ Taster betatigen und Druck ablesen. Betragt der Druck

1,2 bar (BOSCH-Einspritzanlage) beziehungsweise 1,1
bar (MARELLI-Einspritzanlage), Kraftstoffilter ersetzen
und Kraftstoffleitungen auf Durchgang kontrollieren.

@ Liegt der Kraftstoffdruck unter 1,0 bar (BOSCH-Einspritz-

anlage) beziehungsweise 0,9 bar (MARELLI-Einspritzan-
lage) oder Uber 1,2 bar (BOSCH-Einspritzanlage) bezie-
hungsweise 1,1 bar (MARELLI-Einspritzanlage), den
Druckregler —11— mit Halterung austauschen.

@ Hilfsleitung und DruckmeBvorrichtung abmontieren. Kraft-

stoffvor- und -riicklaufleitung aufschieben und mit
Schlauchschelle sichern.

@ Tastschalter abnehmen und Stecker am Doppelrelais

aufschieben.

® Luftfilter einbauen, siehe Seite 67.
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Férdermenge der
Kraftstoffpumpe priifen

Der Kraftstoffordermenge ist zu prifen, wenn der Motor un-
rund lauft, Aussetzer hat oder haufig abstirbt.
Priifvoraussetzung: Mindestens 10 | Kraftstoff im Tank;
Batteriespannung mindestens 12 V.

Je nach Hersteller (BOSCH, MARELLI) gibt es unterschiedli-
che Prifverfahren, von welchem Hersteller die Einspritzan-
lage ist, siehe Kapitel »Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt prii-
fen/einstellen«.

® Motor abstellen.

Mit einem T. die
Kontakte 1 und 11 des AnschluBsteckers des Doppelre-
lais Uberbriicken.
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@® MARELLI-Einspritzanlage: Mit einem Tastschalter die
Kontakte 8 und 13 des AnschluBsteckers des Doppelre-
lais Uberbricken.

Multipoint-Einspritzanlage

s
L)

N
o

@ Stecker von den Einspritzdiisen —1330— abziehen.

P-2240

@® Unterdruckleitung am Druckregler —1— abziehen. Eine
Vakuumpumpe I ), Unterdruck erzeugen und
somit einen Druckabfall im Kraftstoffsystem herbeiftihren.

@ Schlauchschelle lésen und Kraftstoffriicklaufleitung am
Verteilerrohr -5— abziehen und eine Hilfsleitung —3— auf-
schieben und in einen MeBbehalter -6— mit ca. 1 | Fas-
sungsvermaégen fiihren.

@ Vakuumpumpe vom Druckregler abziehen.



Taster 15 Sekunden betatigen. Geforderte Kraftstoffmen-
ge im MeBbehalter ablesen.

Sollwert: min. 360 cm®.

Wird dieser Sollwert nicht erreicht, Kraftstoffilter ersetzen
und Kraftstoffleitungen auf Durchgang kontrollieren. Mes-
sung wiederholen, wird der Sollwert immer noch nicht er-
reicht, muB die Kraftstoffpumpe ersetzt werden.
MeBbehalter und Hilfsleitung abmontieren. Kraftstoffriick-
laufleitung aufschieben und mit Schlauchschellen si-
chern.

Tastschalter abnehmen Stecker am Doppelrelais auf-
schieben.

Stecker an den Einspritzdisen aufschieben.

Monopoint-Einspritzanlage

Luftfilter ausbauen, siehe Seite 67.

Schlauchschelle 16sen, Lappen um die Kraftstoffriicklauf-
leitung —10— legen und Leitung von der Einspritzeinheit
abziehen. Eine Hilfsleitung —5— aufschieben und in einen
MeBbehalter —-6— mit ca. 1 | Fassungsvermogen fidhren.
Taster 15 Sekunden betatigen. Geforderte Kraftstoffmen-
ge im MeBbehalter ablesen.

Sollwert:

BOSCH-Einspritzanlage: min. 420 cm®
MARELLI-Einspritzanlage: min. 375 cm®.

Wird dieser Sollwert nicht erreicht, Kraftstoffilter ersetzen
und Kraftstoffleitungen auf Durchgang kontrollieren. Mes-
sung wiederholen, wird der Sollwert immer noch nicht er-
reicht, muB die Kraftstoffpumpe ersetzt werden.

Hilfsleitung und MeBbehélter abmontieren. Kraftstoffriick-
laufleitung und mit sichern.

Tastschalter abnehmen und Stecker am Doppelrelais
aufschieben.

Luftfilter einbauen, siehe Seite 67.
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Stérungsdiagnose Benzin-Einspritzanlage

Bevor anhand der Stérungsdiagnose der Fehler aufgespiirt wird, miissen folgende Priifvoraussetzungen erfillt sein: Bedienungs-
fehler beim Starten ausschlieBen. Sowohl fiir den kalten wie warmen Motor gilt: Gaspedal wahrend des Startvorgangs nicht
betatigen, Kupplungspedal treten.

Kraftstoff im Tank, Motor mechanisch in Ordnung, Batterie geladen, Anlasser dreht mit ausreichender Drehzahl, Ziindanlage ist in
Ordnung, keine Undichtigkeiten an der Ki lage, itzungen im K ausgeschlossen, Kurbelgehause-
Entliftung in Ordnung, elektrische Masseverbindung (Motor-Getriebe-Aufbau) vorhanden. Fehlerspeicher abfragen (Werkstattar-

beit). Achtung: Wenn Kraftstoffleitungen gelést werden, miissen diese vorher mit Kaltreiniger oder Benzin geséubert werden.

Stoérung

Ursache

Abhilfe

Motor springt nicht an

Elektro-Kraftstoffpumpe lauft beim
Betatigen des Anlassers nicht an
(keine Laufgerausche hérbar)

Sicherung defekt
Kraftstoffpumpenrelais defekt

Einspritzventile erhalten keine Spannung
(Multipoint-Einspritzanlage)

B Leicht gegen das Pumpengehause klopfen,
damit sich eine eventuell hangengebliebene
Pumpe lésen kann

Prifen, ob Spannung an der Pumpe anliegt.
Elektrische Kontakte auf gute Leitfahigkeit
tberprifen

Sicherung fiir Kraftstoffpumpe tiberprifen

Relais tberpriifen

Stecker von den Ventilen abziehen, Priflampe
anschlieBen und Starter betatigen. Priflampe
muB schwach flackern. Wenn die Lampe
schwach leuchtet: Steuergerét ersetzen; wenn
die Priflampe nicht leuchtet: Kraftstoffpumpen
relais tberpriifen

Der kalte Motor springt
schlecht an, lauft unrund

Temperaturfiihler defekt

Temperaturfiihler priifen (Werkstattarbeit)

Der Motor setzt aus

Elektrische Verbindungen zur Kraftstoff-
pumpe zeitweise unterbrochen

Kraftstoff-Fordermenge zu gering
Kraftstoffilter verstopft
Kraftstoffpumpe defekt
Einspritzventil defekt

Steckverbindungen und Anschliisse von
elektrischen Leitungen an der Kraftstoffpumpe,
dem Luftmengenmesser und dem Kraftstoff-
pumpen-Relais auf feste und widerstandslose
Verbindung priifen. Sicherung und Kontaktstel-
len am Kraftstoffpumpen-Relais priifen. Kon-
takte reinigen bzw. erneuern
Kraftstoffpumpen-Fordermenge priifen
Kraftstoffilter erneuern

Kraftstoffpumpe priifen

Einspritzventile priifen

Der Motor hat Ubergangs-
stérungen

Luftansaugsystem undicht

Temperaturfiihler defekt
Kraftstoffsystem undicht

Ansaugsystem priifen. Dazu Motor im Leerlauf
drehen lassen und Dichtstellen sowie An-
schliisse im Ansaugtrakt mit Benzin bestrei-
chen. Wenn sich die Drehzahl kurzfristig er-
hoht, undichte Stelle beseitigen. Achtung:
Benzindampfe sind giftig, nicht einatmen!

Temperaturfiihler prifen

Sichtpriifung an allen Verbindungsstellen im
Bereich des Motors und der elektrischen Kraft-
stoffpumpe. Alle Anschliisse nachziehen

Der heiBe Motor
springt nicht an

Druck im Kraftstoffsystem zu hoch

Rucklaufleitung zwischen Druckregler
und Tank verstopft oder geknickt

Kraftstoffdruck priifen lassen, gegebenen-
falls Druckregler ersetzen

Leitung reinigen oder ersetzen
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Dieselmotor

Das Diesel-Prinzip

Beim Dieselmotor wird reine Luft in die Zylinder angesaugt
und dort sehr hoch verdichtet. Dadurch steigt die Temperatur
in den Zylindern Gber die Zindtemperatur des Diesel6ls an.
Wenn der Kolben kurz vor dem oberen Totpunkt steht, wird
in die hochverdichtete und etwa 600° C heiBe Luft Dieseldl
eingespritzt. Das Dieseldl ziindet von selbst, Ziindkerzen
sind also nicht erforderlich.

Bei sehr kaltem Motor kann es vorkommen, daB durch die
Verdichtung die Ziindtemperatur nicht erreicht wird. In die-
sem Fall muB der Motor vorgegliiht werden. Dazu befindet
sich in jeder Wirbelkammer eine Gliihkerze, die den Brenn-
raum aufheizt.

Der Kraftstoff wird von der Verteiler-Einspritzpumpe aus dem
Kraftstoff-Vorratsbehalter angesaugt. In der Einspritzpumpe
wird der fiir die Diesel-Einspritzung erforderliche hohe Druck
von 110 bis 140 bar aufgebaut und der Kraftstoff entspre-
chend der Zindfolge in die fir jeden Zylinder vorhandene
Wirbelkammer gespritzt. Durch die Form der Wirbelkammer
erhalt die angesaugte Luft beim Verdichtungshub eine be-
stimmte Wirbelbewegung, so daB sich der eingespritzte
Kraftstoff optimal mit Luft vermischt.

Bevor der Kraftstoff in die Einspritzpumpe gelangt, durch-
flieBt er den Kraftstoffilter. Dort werden Verunreinigungen
und Wasser zuriickgehalten. Es ist deshalb auBerst wichtig,
den Kraftstoffilter entsprechend der Wartungsvorschrift zu
entwassern beziehungsweise auszuwechseln.

Die Einspritzpumpe ist wartungsfrei. Alle beweglichen Teile
der Pumpe werden mit Dieseldl geschmiert. Angetrieben
wird die Einspritzpumpe durch den Zahnriemen von der Kur-
belwelle.

Da der Dieselmotor als Selbstziinder nicht durch Span-
nungsunterbrechung der Ziindanlage abgeschaltet werden
kann, besitzt er ein Magnetventil. Durch Ausschalten der
Zundung wird die Spannungsversorgung fir das Magnetven-
til unterbrochen, und das Ventil verschlieBt den Kraftstoffka-
nal. Dadurch ist sichergestellt, daB die Kraftstoffzufuhr vor
Einrasten des Lenkschlosses gesperrt ist. Das Magnetventil
wird beim Starten des Motors iiber den Ziind-AnlaBschalter
mit Spannung versorgt und 6ffnet daraufhin den Kraftstoffka-
nal.

Der Dieselmotor im PEUGEOQT 106 ist sereinmaBig mit ei-
nem Abgas-Riickfiihrungssystem und einem Oxidationskata-
lysator in der Abgasanlage ausgeriistet. Der Katalysator re-
duziert vornehmlich die Kohlenmonoxide und die Kohlenwas-
serstoffverbindungen im Abgas.

Das Abgasrtckfiihrungssystem verringert zuséatzlich den An-
teil von Stickoxiden (NOx) im Abgas. Hierbei wird ein Teil der
Abgase wieder angesaugt und nachverbrannt. Verschiedene
Ventile sorgen fiir die richtige Dosierung der Abgasriick-
fuhrung. Ein Thermoschalter am Kuhimittel-Thermostatge-
héuse schaltet das System ab, solange der Motor seine Be-
triebstemperatur noch nicht erreicht hat. Das Abgas-Riick-
flihrungssystem ist wartungsfrei.

Gliihkerzen priifen
Priifvoraussetzung: Motor kalt (Umgebungstemperatur).

Batterie voll geladen, Batteriespannung mindestens 11,5
Volt.

® AnschluBkabel fiir Gliihkerzen abschrauben.
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@ Spannungsprifer an den Pluspol der Batterie anklemmen
und nacheinander an jede Gliihkerze —22— anlegen.

® Leuchtdiode leuchtet auf: Gliihkerze in Ordnung.

Leuchtdiode leuchtet nicht auf: Glihkerze defekt, austau-
schen; AnzL noment: 22 Nm. Achtung: Das An-
zugsdrehmoment darf nicht Uberschritten werden, da
sonst der Ringspalt zwischen Gliihstab und Gewindeteil
zugezogen wird und die Gliihkerze vorzeitig ausfallt. Bei
verbrannten Glihstiften Hinweise beachten.

AnschluBkabel an Gliihkerze ganz leicht mit 5 Nm an-
schrauben.

mit

Verbrannte Glihstifte von Gliihkerzen sind héufig Folgescha-
den von Disenstérungen. Derartige Schaden sind nicht auf
Mangel in oder an der Glithkerze zurlickzufiihren.

28-291

Werden im Beanstandungsfall derartige Glihkerzen gefun-
den —Pfeil-, geniigt es nicht, diese nur zu ersetzen. Es muB
eine Uberpriifung der Einspritzdiisen auf Strahl, Schnarren,
Druck und Dichtigkeit erfolgen (Werkstattarbeit).
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Kraftstoffanlage entliiften

Falls der Tank einmal ganz leer gefahren wurde oder Teile
der Kraftstoffanlage wurden ausgetauscht, muB die Kraft-
stoffanlage in der Regel entliftet werden.

Um bei Startschwierigkeiten zu prifen, ob Kraftstoff zu den
Einspritzventilen geférdert wird, an zwei Einspritzventilen die
Uberwurfmuttern 16sen und den Motor ohne vorzugliihen
starten, bis Kraftstoff an den Uberwurfmuttern austritt. Uber-
wurfmuttern mit 20 Nm (Anhaltswert) festziehen und Motor
vorschriftsmaBig starten.

@ Darauf achten, daB kein Dieselkraftstoff auf die Kihimit-
telschlauche lauft. Gegebenenfalls missen die Schlau-
che sofort wieder gereinigt werden. Angegriffene Schlau-
che sind sofort zu ersetzen. Bei Arbeiten an der Einspritz-
anlage Sauberkeitshinweise beachten, siehe Seite 65.

@ Entliftungsschraube am Kraftstoffilter Iosen.

@® Mit dem Gummiball solange pumpen, bis Kraftstoff aus-
tritt. Der Gummiball ist am linken Federbeindom (Fahrer-
seite) befestigt.

@ Entliftungsschraube festschrauben.

@® Motor laufen lassen, bis alle Luftreste aus dem Kraftstoff-
system entfernt sind.

Achtung: Wenn sich die Kraftstoffanlage nicht richtig entltif-
ten 14Bt, dann ist folgendermaBen vorzugehen:

@ Alle Uberwurfmuttern an den Einspritzleitungen I6sen.
Motor mit Anlasser durchdrehen, bis Kraftstoff austritt.
AnschlieBend Muttern mit 20 Nm (Anhaltswert) festzie-
hen. Bei Undichtigkeiten ganz vorsichtig auf 25 Nm nach-
ziehen.

Durch diese MaBnahmen ist eine schnelle Entliftung sicher-
gestellt.



Leerlauf einstellen

Da der Dieselmotor keine Ziindanlage besitzt, wird zum Ein-
stellen der Leerlaufdrehzahl ein spezieller Diesel-Drehzahl-
messer bendtigt. Er ist sehr teuer, so daB sich der Kauf nicht
unbedingt lohnt.

Zur Einstellung der Leerlaufdrehzahl sind folgende Arbeits-
schritte unbedingt in der beschriebenen Reihenfolge einzu-
halten.

@® Motor auf Betriebstemperatur bringen, der Khlerliifter
muB sich mindestens einmal eingschalten haben.
Elektrische Verbraucher (Radio, Licht, usw.) und Klima-
anlage miissen ausgeschaltet sein.

Motor im Leerlauf laufen lassen, Fahrzeug mit Hand-
bremse gegen wegrollen sichern.

Leer priifen und eil

P-2405

@ Priifen ob der Seilzug fiir Leerlaufanhebung ein Spiel —J—
von 0,5 - 1,0 mm hat.

@ Gegebenenfalls Zug nachstellen, dazu Klemmschraube —
1-16sen und Spiel einstellen.

® Klemmschraube festziehen.

Leer priifen und ei

@® Motor abstellen und Drehzahlmesser nach Bedienungs-
anleitung anschlieBen.

® Leerlaufdrehzahl priifen. Sollwert: 780 + 20/min. Wird
der Sollwert nicht erreicht, Leerlaufdrehzahl einstellen.
Achtung: Bei dieser Prifung darf der Khlerltfter nicht
eingeschaltet sein, gegebenenfalls warten bis der Lifter
sich ausschaltet.

P-2406

® Zum Einstellen der Leerlaufdrehzahl Kontermutter —2— 16-
sen und durch Verdrehen der Einstellschraube —1— Leer-
laufdrehzahl einstellen.

@ Kontermutter mit 4 Nm festziehen.

Mindestdrehzahl priifen und einstellen

P-2406

® Lehre —3— mit 1 mm Stérke zwischen Drehzahlverstellhe-
bel —4- und Restmengenanschlagschraube —5- einset-
zen.

® Motordrehzahl priifen. Sollwert: 1600 + 100/min. Wird
der Sollwert nicht erreicht, Mindestdrehzahl einstellen.
Achtung: Bei dieser Prifung darf der Kihlerlifter nicht
eingeschaltet sein, gegebenenfalls warten, bis der Lifter
sich ausschaltet.
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@ Zum Einstellen der Mindestdrehzahl Kontermutter —6— 16-
sen und mit der Restmengen-Anschlagschraube —5— eine
Drehzahl von 1600 + 100/min einstellen. Achtung: Zum
Einstellen muB die Lehre zwischen Hebel und Einstell-
schraube verbleiben.

® Kontermutter mit 4 Nm festziehen.

@ Lehre —3- herausziehen.

@ Leerlaufdrehzahl kontrollieren, gegebenenfalls einstellen.

Leer ilitat prifen und

P-2406

® Mit dem Leerlaufverstellhebel —4- den Motor auf
3000/min beschleunigen.

@ Verstellhebel loslassen.

@ Fallt die Drehzahl zu schnell ab und der Motor neigt zum
Absterben, Kontermutter —6— 16sen und Einstellschraube
—5— eine ¥4 Umdrehung einschrauben.

@ Falit die Drehzahl zu langsam ab und der Motor lauft mit
erhohter Drehzahl, Kontermutter —6— I6sen und Einstell-
schraube —5— eine 4 Umdrehung herausschrauben.

@ Kontermutter mit 4 Nm festziehen.
@ Leerlaufdrehzahl kontrollieren, gegebenenfalls einstellen.

@ Leerlaufanhebung kontrollieren, gegebenenfalls einstel-
len.

Leerlaufanhebungsdrehzahl priifen

@® Hebel —8— (siehe Abbildung P-2406) von Hand bis zum
Anschlag dricken.

® Motordrehzahl priifen. Sollwert: 950 + 50/min. Wird der
Sollwert nicht erreicht, Einstellung des Leerlaufs wieder-
holen.
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Einspritzdiisen aus- und einbauen

Defekte Einspritzdiisen kénnen zu starkem Klopfen des Mo-
tors filhren und Lagerschaden vermuten lassen. Bei derarti-
gen Beanstandungen Motor im Leerlauf laufen lassen und
Einspritzleitungs-Uberwurfmuttern der Reihe nach Iosen.
Verschwindet das Klopfen nach dem Losen einer Uberwuri-
mutter, so zeigt dies eine defekte Dise an.

Defekte Disen macht man auch ausfindig, indem man der
Reihe nach die Einspritzleitungs-Uberwurfmuttern  18st,
wahrend der Motor in schnellerem Leerlauf dreht. Bleibt die
Motordrehzahl nach Lésen einer Uberwurfmutter konstant,
zeigt dies eine defekte Diise an. Gepriift werden kann die
Einspritzdiise mit Hilfe eines Manometers (Werkstattarbeit).

Die ersten Anzeichen von Disenstérungen treten wie folgt

Fehlziindungen

Klopfen in einem oder mehreren Zylindern
Motor tberhitzt

Leistungsabfall des Motors

UbermaBig starker schwarzer Auspuffqualm
Hoher Kraftstoffverbrauch

Ausbau

@ Batterie-Massekabel (=) abklemmen. Achtung: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geléscht, zum Bei-
spiel Radiocode. Vor dem Abklemmen sollten auch die
Hinweise im Kapitel »Radio« bzw. »Batterie aus- und ein-
bauen« durchgelesen werden.

@ Einspritzleitungen und Kraftstoffriicklaufleitungen sorgfal-
tig von auBen mit Kaltreiniger oder Dieselkraftstoff reini-
gen.

P-10118

@ Einspritzleitungen —1— komplett ausbauen, dazu Uber-
wurfmuttern an Pumpe und Einspritzdiisen mit offenem
Ringschlissel, zum Beispiel von HAZET, l6sen.



Achtung: Anschlisse zum Schutz vor Verschmutzung mit

VerschluBkappen verschlieBen. Biegeform der Einspritzlei-

tungen nicht verandern.

® Die Kraftstoff-Ricklaufschlauche —-2- von den Ein-
spritzdisen abziehen. Anschliisse mit VerschluBkappen
versehen.

(-). 0149

@ Einspritzdiisen —19— mit Steckschliisseleinsatz SW 27,
zum Beispiel HAZET 4555 oder PEUGEOT .0149, aus-
bauen.

Einbau

® Grundsatzlich neue Warmeschutzdichtungen —21- und
Kupferscheiben —20- zwischen Zylinderkopf und Ein-
spritzventil verwenden. Die gewdlbte Seite der Warme-
schutzdichtung muB nach oben zeigen. Zusatzlich abge-
bildete Teile: 17 — KihImittelstutzen, 18 — Thermostatge-
héuse, 22 — Glihkerzen.

Einspritzdiisen mit 90 Nm festziehen.

Einspritzleitungen mit 20 Nm (Anhaltswert) festziehen.
Die Kraftstoff-Ricklaufschlauche aufschieben.

Batterie-Massekabel (—) anklemmen.

Falls vorhanden, Zeituhr einstellen sowie Diebstahlcode
fir Radio eingeben.

Elektrischen Absteller priifen/
aus- und einbauen

Der elektrische Absteller befindet sich an der Einspritzpumpe
oberhalb der Kraftstoffanschliisse. Sobald der Ziindschlissel
in Stellung »Fahrt« gedreht wird, erhalt der Absteller Span-
nung und 6ffnet den Kraftstoffkanal. Im stromlosen Zustand
ist der Kolben des Abstellers durch den Druck der eingebau-
ten Feder ausgefahren und verschlieBt den Kraftstoffkanal.
Der Absteller ist zu priifen, wenn der Motor nicht anspringt
oder sich nicht abstellen 1&Bt.

Priifen

@ Ziindung einschalten. Absteller muB klicken.

@® Andernfalls elektrische Leitung abschrauben. Mit Hilfska-
bel Batterie-Plus (+) an LeitungsanschluB des Abstellers
anlegen.

@® Wenn das Magnetventil jetzt anzieht, elektrische Leitun-
gen gemaB Stromlaufplan prifen.

@ Zieht das Ventil nicht an, Absteller ersetzen.

Ausbau
@ Elektrische Leitung abschrauben.
@ Absteller herausschrauben.

Achtung: Darauf achten, daB Kolben und Feder nicht her-
ausfallen. Im stromlosen Zustand ist der Kolben durch den
Druck der Feder ausgefahren.

Einbau
@ Absteller mit neuem O-Ring einsetzen und festziehen.
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Stoérungsdiagnose Diesel-Einspritzanlage

Bevor anhand der Stérungsdiagnose der Fehler aufgespiirt wird, miissen folgende Priifvoraussetzungen erfillt sein: Bedienungs-
fehler beim Starten ausgeschlossen. Kraftstoff im Tank, Motor mechanisch in Ordnung, Batterie geladen, Anlasser dreht mit aus-
reichender Drehzahl. Achtung: Wenn Kraftstoffleitungen gelost werden, miissen diese vorher mit Kaltreiniger gesaubert werden.

Stoérung

Ursache

Abhilfe

1.

Motor springt nicht an
Motor springt schlecht an

. Motor gliiht nicht vor

Vorgliihanlage priifen

2. Elektromagnetischer Absteller erhélt keine B Spannungspriifer an Absteller anschlieBen,
Spannung Zindung einschalten. Leuchtdiode muB
leuchten, sonst Leitungsunterbrechung
ermitteln und beseitigen
3. Elektromagnetischer Absteller lose, defekt B Absteller auf festen Sitz und Massekontakt
prifen. Ziindung abwechselnd ein- und aus-
schalten, dabei muB der Absteller klicken
4. Kraftstoffversorgung defekt. W Priifen, ob Kraftstoff gefordert wird
a) Kraftstoffleitungen geknickt, verstopft, B Kraftstoffleitungen reinigen, gegebenfalls
undicht, porés ersetzen
b) Kraftstoffilter verstopft B Kraftstoffilter ersetzen
c) Tankbeliiftung verschlossen. Kraftstoff- B Reinigen
sieb im Tank verschmutzt
5. Einspritzdiisen defekt B Einspritzdisen priifen, Uberwurfmuttern
nacheinander I6sen und priifen, ob die
Zylinder arbeiten
6. Einspritzpumpe defekt Versuchsweise neue Pumpe einbauen
2. Motor ruckelt im Leerlauf, 1. Kraftstoffschlauche an der B Kraftstoffschlauche ersetzen, mit Schlauch-
beim Anfahren Kraftstoffpoumpe bzw. am Kraftstoffilter lose schellen befestigen, Hohlschrauben fest-
ziehen
2. Wie unter 1.4-6 Wie unter 1.4 -6
3. Kraftstoffverbrauch zu hoch 1. Luftfilter verschmutzt B Filtereinsatz ersetzen
2. Kraftstoffanlage undicht W Sichtpriifung an allen Kraftstoffleitungen
(Saug- Rucklauf- und Einspritzleitungen),
Kraftstoffilter und Einspritzpumpe durch-
fuhren
3. Rucklaufleitung verstopft B Ricklaufleitung von Einspritzpumpe zum
Kraftstoffbehalter mit Luft durchblasen.
Uberstromdrossel in der Hohlschraube der
Riicklaufleitung ersetzen
4. Forderbeginn der Einspritzpumpe verstellt B Forderbeginn einstellen
5. Leerlaufdrehzahl zu hoch B Leerlaufdrehzahl einstellen
4. Vorglihkontrollampe 1. Glihlampe im Schalttafeleinsatz defekt B Lampe ersetzen
leuchtet nicti:aut 2. Vorgliihung/Glihkerzen defekt B Gliihkerzen prifen
5. Vorgliihkontrollampe Eine oder mehrere Glithkerzen B Gliihkerzen/Steuergerat priifen ggf. ersetzen

leuchtet nicht, kalter Mo-
tor springt schlecht an

defekt
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Abgasanlage

Die Abgasanlage besteht aus folgenden Teilen: Abgaskriim-
mer, vorderes Abgasrohr, Katalysator, Zwischenrohr mit Mit-
telschalldampfer (je nach Motor und Ausstattung) und Nach-
schalldampfer. Die fiir die Regelung des Katalysators erfor-
derliche Lambdasonde ist kurz vor dem Katalysator einge-
schraubt.

Alle Teile der Abgasanlage sind miteinander verschraubt be-
ziehungsweise mit Doppelschellen verbunden und lassen
sich einzeln auswechseln. Selbstsichernde Muttern und alle
Dichtungen sind nach dem Ausbau zu ersetzen. Halteringe
und Gummipuffer auf Porositat und Beschadigung prifen,
gegebenenfalls auswechseln.

Beim Einbau einer neuen Abgasanlage empfiehlt es sich,
alle Befestigungsteile ebenfalls zu erneuern.

P-2611

1-
2-
3-

4-

Vorderes Abgasrohr
Katalysator

Mittelschalldampfer
Bei einigen Modellen nicht vorhan-
den.

Nachschalldampfer
Befestigung vorderes Abgasrohr

Trennstelle Abgaskriimmer/
Vorderes Abgasrohr

Trennstelle vorderes Abgas-
rohr/Katalysator

Gummiaufhangung

Trennstelle Mittleres Rohr/
Nachschalldampfer
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Abgasanlage aus- und einbauen

Ausbau
® Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 226.

@ Samtliche Schrauben und Muttern der Abgasanlage mit
rostlésendem Mittel einspriihen. Rostléser einige Zeit ein-
wirken lassen.

Benzinmotor: Lambdasonde an der Steckverbindung
der Zuleitung trennen und ausbauen, siehe Seite 89.

Abgasanlage mit Werkstattwagenheber oder durch Helfer
abstdtzen.

Mittelflansch auseinanderschrauben, bei Gelenkflansch-
ausfiihrung Lage der Distanzhillsen und Federn beach-
ten.

Vorderes Abgasrohr am Abgaskriimmer von unten ab-
schrauben.

Vorderen Abgasrohr-Halter abschrauben.

Abgasanlage aus den Haltegummis aushéngen und her-
ausnehmen.

Die Teile der Abgasanlage kénnen auch einzeln ausge-
baut werden. Falls sich Steckverbindungen oder Schrau-
ben nicht Isen lassen, Abgasrohr an der Verbindungs-
stelle mit SchweiBbrenner erhitzen. Asbest unterlegen!
Achtung: Brandgefahr, Feuerldscher bereitstellen!

Einbau

Achtung: Gummihalterungen, Muttern, Schrauben und
Klemmschellen grundsétzlich erneuern. Um die Muttern und
Schrauben der Abgasanlage spater leichter I6sen zu kénnen,
empfiehlt es sich, diese mit einer Hochtemperaturpaste, zum
Beispiel Liqui Moly LM-508-ASC, einzustreichen.

@ Metalldichtung —7— auf jeden Fall ersetzen. Lockere
Stehbolzen —8- einschrauben, beschadigte Bolzen erset-
zen.

@ Vorderes Abgasrohr am Abgaskrimmer ansetzen und
leicht beiziehen.
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@ Katalysator ansetzen und am Gelenkflansch leicht beizie-
hen. Vorher neuen Dichtring zwischenlegen. Beim Zu-
sammensetzen der Rohre auf richtigen Sitz des Dichtrin-
ges achten. Er wirkt gleichzeitig als elastische Kupplung.

@ Mittelrohr einhangen und am Katalysator leicht beiziehen.

Endsct ampfer in die i ung einhangen.

Endschallddmpfer mit Mittelrohr verbinden. Klemmschelle
ansetzen und Befestigungsschrauben handfest an-
schrauben.

@® Vor dem Anziehen der Schrauben, Abgasanlage ausrich-
ten. Dabei auf ausreichenden Abstand zum Aufbau ach-
ten (mindestens 25 mm), gegebenenfalls Anlage verdre-
hen oder in Langsrichtung verschieben. Die Gummihalte-
rungen miissen gleichmaBig belastet werden.

Achtung: Um Resonanzgerdusche zu vermeiden, ist darauf

zu achten, daB die Gummihalterungen —4— soweit wie még-

lich auf die Befestigungshaken —3— aufgeschoben sind.

® Vorderen Halter am Getriebe anschrauben.

@ Befestigungsmuttern am Abgaskriimmer mit 35 Nm fest-
schrauben.



Befestigungsschrauben am Zwischenrohrflansch mit 10
Nm festschrauben.

Befestigungsschrauben am Endschalldampfer mit 15 Nm
festschrauben.

Benzinmotor: Lambdasonde einbauen und Leitungen
verbinden, siehe Seite 89.

Fahrzeug ablassen, siehe Seite 226.

Endschalldampfer aus- und einbauen

Ausbau

@ Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 226.

® Mutter an der Klemmschelle zwischen Mittelrohr und
Endschalldampfer mit rostldsendem Mittel einsprithen
und dieses einige Zeit einwirken lassen. Schelle ab-
schrauben.

@ Schalldampfer mit Gummihalterung —4— von Befesti-
gungshaken —3—- abziehen und Endschalldampfer her-
ausnehmen.

Einbau

® Neuen Endschalldampfer in die Gummihalterung einhén-
gen.

@ Endschalldampfer mit Mittelrohr verbinden. Klemmschelle
ansetzen und Befestigungsschrauben handfest an-
schrauben.

® Hauptschalldampfer ausrichten, dabei auf genligenden
Abstand zum Aufbau achten

Achtung: Um Resonanzgerausche zu vermeiden, ist darauf

zu achten, daB die Gummihalterungen —4— soweit wie mog-

lich auf die Befestigungshaken —3— aufgeschoben sind (sie-

he Abbildung P-2612).

@ Klemmschelle festziehen.

@ Fahrzeug ablassen, siehe Seite 226.

Lambdasonde aus- und einbauen

Die Lambdasonde dient zur Regelung der Abgaszusammen-
setzung. Sie ist bei Fahrzeugen mit geregeltem Katalysator
im Abgasrohr vor dem Katalysator eingeschraubt.

Ausbau
@ Elektrische Steckverbindung trennen.

1350

P-2610

@® Lambdasonde —1350— am vorderen Abgasrohr heraus-
schrauben.

Einbau

Achtung: Bei Ersatz der Lambdasonde nur gleiche Aus-

fuhrung verwenden.

® Nur Gewinde der Lambdasonde mit BOSCH-Lambda-
sondenfett bestreichen. Neue Sonden sind schon mit die-
sem Fett versehen. Das Fett darf nicht an die Schlitze,
beziehungsweise Bohrungen des Sondenkérpers kom-
men. Sondenkérper der neuen Lambdasonde maglichst
nicht bertihren, nicht verschmutzen.

Achtung: Wird die Sonde ohne das Spezialfett einge-

schraubt, friBt sich das Gewinde mit der Zeit fest. Die Lamb-

da-Sonde kann dann spéater nicht mehr herausgeschraubt

werden.

@® Lambdasonde in das vordere Abgasrohr einschrauben
und mit 30 Nm festziehen.

@ Stecker fur Lambdasondenleitung verbinden.
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Abgasanlage auf Undichtigkeit priifen

Bei Fahrzeugen mit geregeltem Katalysator kénnen Undich-
tigkeiten der Abgasanlage vor der Lambdasonde zu folgen-
den Storungen fiihren:

W Startschwierigkeiten; der Motor geht aus, schuttelt im
Leerlauf, ruckelt beim Beschleunigen.

Priifvoraussetzungen: Motor kalt oder handwarm. Zur Pri-

fung ist eine Druckluftanlage erforderlich.

@ Motor starten und bei laufendem Motor Abgasanlage auf
Undichtigkeit abhdren.

® Motor abstellen.

@ Druckluftpistole in das Endrohr der Abgasanlage ein-
flihren und mit einem Lappen abdichten.

@ Betriebsdruck der Druckluftanlage auf ca. 6 bar einstel-
len. Druckluftpistole andauernd betatigen.

@ VerbindL Zyli pf/Abgaskrimmer, Krim-
mer/Abgasrohr vorn und Abgasrohr vorn/Katalysator mit
einem handelstblichen »Leck-Sucher« einspriihen und
auf Blasenbildung untersuchen.

® Undichtigkeit beseitigen.

Abgaskriimmerdichtung ersetzen

Eine defekte Abgaskrimmerdichtung ist an einem zi-
schenden/patschenden Motorengerdusch erkennbar. Bei
Fahrzeugen mit geregeltem Katalysator fiihrt die Undichtig-
keit oft zu Startschwierigkeiten; der Motor geht aus, schuttelt
im Leerlauf, ruckelt beim Beschleunigen. Siehe Kapitel »Ab-
gasanlage auf Undichtigkeit priifen«

Ausbau

P-2607

o A llauch vom gblech —4— abziehen.
@ Warmluftfangblech abschrauben.

@® Muttern fir Abgaskrimmer abschrauben und Krimmer
von den Stehbolzen abziehen.

@ Dichtungen —3- abnehmen und ersetzen.
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@® Lockere sowie beschadigte Stehbolzen ersetzen, vor
dem Einschrauben mit geeignetem Abdichtmittel, zum
Beispiel »Curil« oder »Loctite AMV « einstreichen.

@ Dichtungen erneuern, in richtiger Stellung einbauen.

® Abgaskriimmer mit neuen, selbstsichernden Kupfermut-
tern und 30 Nm anschrauben.

@ Vorderes Abgasrohr einbauen.

@® Warmluftfangblech einbauen, Luftschlauch zum Ansaug-
luftfilter aufstecken.

Der Katalysator

Alle PEUGEQT 106 sind serienmaBig mit einen Katalysator
ausgestattet. Der Katalysator erfordert, daB der Motor grund-
sétzlich mit bleifreiem Kraftstoff betrieben wird. Bei Fahrzeu-
ge mit Benzinmotor wird ein geregelter 3-Wege-Katalysator
eingebaut. Die Dieselmotoren sind mit einem Oxidationska-
talysator bestickt.

In Benzinmotoren mit geregeltem Katalysator ist ein regelba-
rer Gemischbildner eingebaut. Unter einem regelbaren Ge-
mischbildner verstehen die Techniker einen Vergaser oder
eine Einspritzanlage, bei der das Verhéltnis von Kraftstoff zu
Luft in Abhéngigkeit von den Fahrzustanden und vom Sauer-
stoffgehalt im Abgas standig verandert werden kann. Mit ei-
nem herkdmmlichen Vergaser ist das nicht moglich, da er
keine entsprechende Steuereinheit besitzt. Aus diesem
Grund greifen die Techniker entweder auf einen elektronisch
regelbaren Vergaser oder eine Einspritzanlage zuriick.

Die Steuerungsbefehle erhalt der Gemischbildner von der
Lambdasonde, die vorn im Abgaskriimmer sitzt und hier vom
Abgasstrom umspiilt wird. Die Lambda-Sonde ist ein elektri-
scher MeBfiihler, der den Restgehalt an Sauerstoff im Abgas
durch elektrische Spannungsschwankungen anzeigt und
Riickschliisse auf die Zusammensetzung des Luft-/Benzin-
Gemisches erméglicht. In Bruchteilen von Sekunden gibt die
Lambdasonde entsprechende Signale an das Einspritz-Steu-
ergeréat weiter und paBt dadurch das Kraftstoff-Luftverhaltnis
standig an. Das ist einerseits erforderlich, da sich ja die Be-
triebsverhaltnisse (Leerlauf, Vollgas) standig &ndern, zum
anderen aber auch, weil nur dann eine Nachverbrennung im
Katalysator erfolgt, wenn noch geniigend Benzin-Anteile im
Motor-Abgas vorhanden sind.

Damit es also bei einer Temperatur von +300° bis +800° C
im Katalysator tberhaupt zu einer Nachverbrennung kom-
men kann, muB das Kraftstoff-Luftgemisch mehr Kraftstoff-
anteile aufweisen, als fir die reine Verbrennung erforderlich
waére. Mithin muB bei Katalysatorbetrieb mit einem um bis zu
5 Prozent hoheren Kraftstoffverbrauch gerechnet werden.
Beim 3-Wege-Katalysator wird aufgrund der Lambda-Rege-
lung die Oxidation von Kohlenmonoxid (CO) und Kohlenwas-
serstoffen (HC) sowie die Reduktion der Stickoxide (NOy)
gleichzeitig durchgefiihrt.

Die Abgasreinigung des Dieselmotors verfligt iiber eine ge-
regelte Abgasriickflihrung zur Verringerung der Stickoxide
sowie Uber einen Oxidations-Katalysator. Dieser Katalysator
reduziert vornehmlich die Kohlenmonoxide und die Kohlen-
wasserstoffverbindungen im Abgas.



Der Umgang mit Katalysator-
Fahrzeugen

Um Beschadigungen an der Lambdasonde und am Katalysa-
tor zu vermeiden, sind nachstehende Hinweise unbedingt zu
beachten:

Benzinmotoren

Grundsétzlich nur bleifreien Kraftstoff tanken.

Falls irrtimlich bleihaltiger Kraftstoff getankt wurde, mus-
sen das Abgasrohr vor dem Katalysator, sowie der Kata-
lysator erneuert werden. Vor dem Einbau der Neuteile
mindestens 2 Tankfillungen mit bleifreien Kraftstoff ver-
fahren.

Das Anlassen des Motors durch Anschieben oder An-
schleppen ist nicht erlaubt. Unverbrannter Kraftstoff
konnte bei einer Ziindung zur Uberhitzung des Katalysa-
tors und zu seiner Zerstorung fihren. Starthilfekabel ver-
wenden.

Haufige Kaltstarts hintereinander sollten vermieden wer-
den. Sonst sammelt sich im Katalysator unverbrannter
Kraftstoff, der bei Erwarmung schlagartig verbrennt und
dabei den Katalysator beschadigt.

Bei Startschwierigkeiten nicht unnétig lange den Anlasser
betatigen. Wahrend des Anlassens wird permanent Kraft-
stoff eingespritzt. Fehlerursache ermitteln und beseitigen.
Keine Funkenprifung mit abgezogenem Ziindkerzen-
stecker durchfiihren.

Es darf kein Zylindervergleich (Balancetest) durch Ziind-
abschaltung eines Zylinders durchgefiihrt werden. Bei
Ziindabschaltung der einzelnen Zylinder — auch tber Mo-
tortester — gelangt unverbrannter Kraftstoff in den Kataly-
sator.

Treten Zindaussetzer auf, hohe Motor-Drehzahlen ver-
meiden und Fehler umgehend beheben.

Beim Ausbau des Katalysators diesen nicht fallen lassen.
Dadurch wird der Keramikkorper zerstort.

Benzin- und Dieselmotoren

Fahrzeug nicht tber trockenem Laub oder Gras abstel-
len. Die Abgasanlage wird im Bereich des Katalysators
sehr heiB und strahlt die Warme auch nach Abstellen des
Motors noch ab.

Beim Ein- oder Nachfiillen von Motorél besonders darauf
achten, daB auf keinen Fall die Maximum-Markierung am
Olpeilstab tberschritten wird. Das tberschiissige Ol ge-
langt sonst aufgrund unvollstandiger Verbrennung in den
Katalysator und kann das Edelmetall beschadigen oder
vollstandig zerstoren.
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Kupplung

Die Kupplung tibernimmt folgende Aufgaben: Beim Schalten
der Génge trennt sie den KraftschluB zwischen Motor und
Getriebe und beim Anfahren sorgt sie durch die Reibung fiir
einen ruckfreien KraftschluB.

Die Kupplung besteht aus der Druckplatte, der Mitnehmer-
scheibe und dem Ausriicklager. Die Kupplungsdruckplatte ist
fest mit dem Schwungrad verschraubt, das wiederum an der
Kurbelwelle des Motors angeflanscht ist. Zwischen Kupp-
lungsdruckplatte und Schwungrad befindet sich die Kupp-
lungsmitnehmerscheibe, die von der Druckplatte gegen das
Schwungrad gepreBt wird. Die Mitnehmerscheibe wird von
der mit ihr verzahnten Getriebeantriebswelle zentriert.

Beim Niedertreten des Kupplungspedals (auskuppeln) wird
ber Kupplungsseil und Ausriickhebel das Ausriicklager ge-
gen die Feder der Druckplatte gedriickt. Dadurch entspannt

wird nicht mehr gegen die Schwungscheibe gepreBt. Der
KraftschluB zwischen Motor und Getriebe ist aufgehoben.

Wird das Kupplungspedal zuriickgenommen (einkuppeln),
preBt die Druckplatte die Mitnehmerscheibe gegen das
Schwungrad. Der KraftschluB ist wieder hergestellt, da die
angepreBte Mitnehmerscheibe Uber die Verzahnung fest mit
der Getriebewelle verbunden ist.

Bei jedem Ein- und Auskuppeln wird durch den leichten
Schleifvorgang etwas Reibbelag von der Mitnehmerscheibe
abgeschliffen. Die Mitnehmerscheibe ist also ein VerschleiB-
teil, doch hat sie eine mittlere Lebensdauer von dber
100.000 Kilometern. Der VerschleiB héangt im wesentlichen
von der Belastung (Anhangerbetrieb) und der Fahrweise ab.
Das Kupplungsspiel muB3 regelméBig im Rahmen der War-
tung und nach dem Einbau einer neuen Kupplung bezie-

sich die Kupplungsdruckpl; und die Mitr

hu ise eines neuen Seilzugs eingestellt werden.

® e< e
ﬂ@@@ A

A - Kupplungspedal

B - Kupplungsseilzug

C - Widerlager

D - Ausriickwelle mit Gabel und
Ausriicklager

E - Kippring

F - Kupplungsdeckel (Druckplatte)

G - Druckplatte

H - Reibscheibe

J - Federstahllaschen

T-2801
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Kupplung aus- und einbauen/priifen

Ausbau

@ Getriebe ausbauen, siehe Seite 100.

@® Wird die alte Kupplungsdruckplatte wieder eingebaut,
Druckplatte und Schwungscheibe mit Farbstrich zueinan-
der markieren, damit diese spater wieder lagerichtig zu-
sammengebaut werden kénnen.

@ Befestigungsschrauben —Pfeile— der Kupplungsdruckplat-
te nacheinander jeweils um 1 bis 1 %2 Umdrehungen 16-
sen, bis die Druckplatte entspannt ist.

Achtung: Wenn die Schrauben sofort ganz gelost werden,

kénnen die Membranfeder sowie die PaBstifte zwischen

Druckplatte und Schwungrad beschadigt werden.

@ Falls das Schwungrad beim Losen der Schrauben mit-
dreht, Schwungrad am Anlasser-Zahnkranz mit Schrau-

bendreher und Dorn blockieren.

AnschlieBend Schrauben ganz herausdrehen.

bau Rupf- und Trennschwierigkeiten auftreten.

schen.

Priifen

Wird die bisherige Druckplatte beziehungsweise Kupplungs-
scheibe wieder eingebaut, ist diese vor dem Einbau zu prii-

fen.

@ Verolte, verfettete oder mechanisch beschadigte Kupp-

lungsscheiben sind grundsatzlich auszutauschen.

@ Kupplungsdruckplatte auf Brandrisse und Riefen priifen,
gegebenenfalls ersetzen.

@ Belagstarke der Kupplungsscheibe mit Schieblehre mes-

sen. Das MaB bis zu den Nietképfen muB mindestens 0,3
mm betragen, sonst muB die Kupplungsscheibe ausge-
tauscht werden. Ebenso bei Belagrissen.

P-2802

Druckplatte und Kupplungsscheibe herausnehmen. Ach-
tung: Druckplatte und Kupplungsscheibe beim Heraus-
nehmen nicht fallen lassen, sonst kénnen nach dem Ein-

@ Federverbindungen zwischen Druckplatte und Deckel auf
Risse, Nietbefestigungen auf festen Sitz priifen. Kupplun-
gen mit beschadigten oder losen Nietverbindungen erset-
zen.

Schwungrad mit einem benzingetranktem Lappen abwi-

SX-2801

@ Auflageflache der Druckplatte auf Risse, Brandstellen

und VerschleiB prifen. Druckplatten, die bis zu 0,3 mm
nach innen durchgebogen sind, diirfen noch eingebaut
werden. Die Prifung erfolgt mit Lineal und Fiihlerblattieh-
re.
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Federfenster, Torsionsfedern und Nabe auf VerschleiB-
und Einlaufspuren uberpriifen, gegebenenfalls Kupp-
lungsscheibe erneuern.

Schwungrad auf Brandrisse und Riefen prifen.

Kupplungsdruckplatte und Schwungrad mit sehr feinem
Schmirgelleinen abziehen.

In der Werkstatt kann die Kupplungsscheibe auf Schlag
gepriift werden. Der Seitenschlag darf bei der Kupplungs-
scheibe maximal 0,25 mm betragen. Achtung: Diese
Prifung ist nur notwendig, wenn die alte Kupplungsschei-
be wieder eingebaut werden soll und die Kupplung vorher
nicht richtig ausgekuppelt hat.

Ausrlicklager im Getriebegehause priifen. Das Lager darf
keine sichtbaren Druckstellen aufweisen. Lager von Hand
drehen. Das Lager darf nicht haken. Entwickelte das La-
ger beim Auskuppeln Gerausche, ist das Lager ebenfalls
zu ersetzen, siehe Seite 95.

Einbau

94

Zentrierstifte —Pfeile— am Schwungrad auf festen Sitz
prifen.

Fuhrungslagerbuchse —1- der Getriebeantriebswelle
sichtprifen, bei Beschadigung ersetzen.

Falls Motordl vom Motor ins Kupplungsgehéuse einge-
drungen ist, Dichtring der Kurbelwelle ersetzen. Dazu die
6 Befestigungsschrauben der Schwungscheibe ab-
schrauben und Schwungscheibe abnehmen. Mit einem
Schraubendreher den Dichtring vorsichtig abhebeln. Mit
einem geeigneten Rohr Dichtring eintreiben. Anschlie-
Bend Schwungrad ansetzen, die 6 Befestigungsschrau-
ben mit Schrauben-Sicherungsmittel einsetzen und mit
60 Nm anziehen.

2 1| PN
0 = |
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P-2812

® Kupplungsscheibe —2- in Schwungrad —3- einsetzen.

Dabei ist darauf zu achten, daB die Federn der Damp-
fungsnabe zur Druckplatte —1— hin zeigen. Die Kupp-
lungsscheibe muB mit einem passenden Dorn, zum Bei-
spiel von HAZET (Nr. 2173), oder mit einer alten Getrie-
be-Antriebswelle zentriert werden Die PEUGEOT-Werk-
statt benutzt hierzu das Spezialwerkzeug MEST und BE3.

@ Kupplungsdruckplatte lagerichtig in die entsprechenden

PaBstifte am Schwungrad einsetzen.

® Befestigungsschrauben -5- flir Kupplungsdruckplatte

nacheinander mit 1 bis 1%2 Umdrehungen anziehen, bis
die Druckp 1 ist. d Zentrier-
dorn entfernen. Achtung: Darauf achten, daB die Druck-
platte beim Anziehen der Schrauben gleichmaBig und
gratfrei in das Schwungrad eingezogen wird. Anzugs-
drehmoment fiir die Schrauben: 15 Nm.




P-2804

® Folgende Teile mit Spezialfett »MOLYKOTE BR 2 PLUS«
leicht einfetten:
— die Keilnuten der Getriebeantriebswelle —2—;
—das Fihrungsrohr des Ausriicklagers;
— die Enden der Ausriickgabel -3—;
—den Kugelbolzen der Ausriickgabel.
Dabei die gesamte Oberflache der Verzahnung fetten.
Achtung: Nicht zu viel Fett auftragen, da iiberschiissiges
Fett im Fahrbetrieb auf die Reibflache geschleudert wird
und dadurch die Wirkung der Kupplung beeintrachtigt.
Werden andere Schmierstoffe verwendet, kann das zu
Schaltschwierigkeiten fiihren.

@ Getriebe einbauen, siehe Seite 100.

Ausriicklager aus- und einbauen/
priifen

Horbare Laufgerausche bei niedergetretenem Kupplungspe-
dal deuten auf ein defektes Ausriicklager hin. Das Ausriickla-
ger darf nicht ausgewaschen werden, laute sowie schwer
drehbare Lager ersetzen.

Ausbau
@ Getriebe ausbauen, siehe Seite 100.

P-2809

@ Ausriicklager —3- von der Getriebe-Antriebswelle —1— ab-
ziehen.

Priifen

SX-2802

@ Ausriicklager zusammendriicken und gleichzeitig drehen.
Lauft das Lager rauh, neues Lager einbauen. Achtung:
Das Lager ist dauergeschmiert und darf weder gereinigt
noch nachgefettet werden.

@ Gleitflachen auf VerschleiB, Korosion und Beschadigun-
gen Uberprifen.

Einbau

® Folgende Teile mit Fett \MOLYKOTE BR 2 PLUS« be-
streichen:
— das Fithrungsrohr des Ausrtcklagers —1—;
— die Keilverzahnung der Getriebeantriebswelle.
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@ Ausriicklager einsetzen und in Lagergabel —2— einhén-
gen.

@® Getriebe einbauen, siehe Seite 100.

Kupplungsseilzug ersetzen

Ausbau

@ Seilzugdse aus dem Kupplungspedal aushangen.

@ 1,4-Motoren: Kupplungsseilzug von der Halterung —
Pfeil- 16sen.

@ Seilzug herausnehmen.

Einbau

® Kontermutter —1— abschrauben, Seilzug am Ausriickhe-
bel und am Widerlager —2— aushangen. Vor dem Ab-
schrauben mit einem Zollstock am Ausriickhebel die Lan-
ge des Uberstehenden Gewindes bis zur Kontermutter
messen. Dadurch kann der neue Kupplungsseilzug auf
die gemessene Lange voreingestellt werden.

@ Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 226.

@ Befestigungsmutter —3— abschrauben und Seilzughalte-
rung —4— wegschwenken.
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P-2816

@® Gummischutzkappe -5- auf Seilzughalterung —6- auf-
schieben.

® Von einem Helfer Kupplungspedal in der obersten Stel-
lung halten lassen.



P-2817

Halteblgel des Seilzugs in das Kupplungspedal einhan-
gen.

Kupplungspedal von einem Helfer durchtreten lassen, da-
mit sich der Seilzug setzen kann.

Zunge —9- in die Aussparung der Pedalhalterung —10—
einfiihren.

Komplette  Seilzughalterung  —11- in
schwenken und mit Mutter —-3— anschrauben.

Pfeilrichtung

Kupplungsseilzug im Motorraum verlegen.

1,41-Motoren: Kupplungsseilzug an der Halterung ein-
héngen.

Ki 1g am Ausri des einhan-
gen. Einstellmutter am Ausriickhebel auf den vorher ge-
messenen Wert aufschrauben.

Fahrzeug ablassen, siehe Seite 226.
Kupplungspedal ca. 20mal durchtreten.

Kupplungsspiel einstellen.

Kupplungsspiel einstellen

Das Kupplungsspiel muB im Rahmen der Wartung kontrol-
liert und gegebenenfalls eingestellt werden. Das ist auch
dann erforderlich, wenn Getriebe oder Kupplungszug ausge-
baut waren.

Prifen

P-2818

@ Mit einem Zollstock Abstand von Lenkradkranz-Unterkan-

te bis zur Mitte des Kupplungspedales messen. Ach-
tung: Dabei das Kupplungspedal nicht durchtreten. MaB
—L1- notieren.

@® Kupplungspedal ganz durchtreten und erneut Abstand

zwischen Kupplungspedal und Lenkradkranz-Unterkante
messen. MaB —L2—- notieren.

@ Die Differenz beider MeBwerte (L2 minus L1) muB 135

mm bis 145 mm betragen. Andernfalls Kupplungsseilzug
einstellen.
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Einstellen

® Kontermutter —1—am Ausriickhebel I6sen.

@ Einstellschraube verdrehen, bis der Kupplungspedalweg
etwa 140 mm betragt.

@ Einstellschraube mit Kontermutter kontern.
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Stérungsdiagnose Kupplung

Stoérung

Ursache

Abhilfe

Kupplung rupft

Motor- oder Getriebelager defekt
Getriebe liegt in der Aufhangung nicht fest

Kupplungsseil falsch verlegt

Druckplatte tragt ungleichméaBig
Kupplungsscheibe kein Originalteil
Kupplungsscheibe verschlissen oder verdlt

Ausriicker driickt einseitig

W Priifen, gegebenenfalls auswechseln

B Befestigungsschrauben nachziehen

Seilfiihrung kontrollieren, gegebenenfalls
in Ordnung bringen

Druckplatte auswechseln
Original-Kupplungsscheibe einbauen
Kupplungsscheibe prifen

Ausrlickgabel- und -lager tiberprifen

Kupplung rutscht

Pedalspiel falsch

Kupplungsscheibe verschlissen

Spannung der Membranfeder zu gering
Belag verhértet oder verdlt
Kupplung wurde Gberhitzt

Kupplung einstellen

Dicke der Kupplungsscheibe priifen,
gegebenenfalls auswechseln
Druckplatte auswechseln
Kupplungsscheibe austauschen

Gange lassen sich schwer
oder gar nicht einlegen
(Kupplung trennt nicht richtig)

Pedalspiel falsch

Kupplungsscheibe klemmt auf der
Antriebswelle, Kerbverzahnung trocken
oder verklebt

]
]
B Originalteil einbauen
B Kupplung einstellen
]

Kerbverzahnung reinigen, entgraten, ggf.
Rost entfernen und mit MoS,-Fett schmieren

Belag durch Abrieb verklebt B Kupplungsscheibe austauschen
Kupplungsscheibe hat Seitenschlag B Kupplungsscheibe priifen lassen
Druckplatte defekt B Druckplatte auswechseln
Schwergangiges Pedal Pedalachse/Seilzug schwergangig B Teile schmieren oder ersetzen
Ungewohnliche Gerausche  agricklager verschlissen B Ausricklager auswechseln
beim Aus- oder Einkuppeln . X
Lose Teile im Kupplungsgehause B Kupplung instandsetzen
Auf- und de: Torsior der Kupplt eibe B Kupplur erneuern
Gerausch bei Zug- oder schwergangig
Schubzustand, oder wenn Nietverbindungen der Kupplung locker B Kupplung ersetzen

Fahrzeug im ausgekuppeltem
Zustand rollt

Unwucht der Kupplung zu groB

Kupplung und Kupplungsscheibe ersetzen
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Getriebe/Schaltung

Das Getriebe kann ohne Ausbau des Motors nach unten
ausgebaut werden. Ein Ausbau ist dann erforderlich, wenn
die Kupplung ausgewechselt werden soll oder wenn das Ge-
triebe erneuert beziehungsweise (berholt werden muB. Da
es jedoch in keinem Fall anzuraten ist, Reparaturen am Ge-
triebe mit Heimwerkermitteln in Angriff zu nehmen, wird hier
lediglich der Ausbau des Aggregates beschrieben.

Zum Ausbau des Getriebes benétigt man ein Rangierwagen-
heber und geniigend hohe Unterstellbécke damit das Getrie-
be unter dem Fahrzeug hervorgeholt werden kann, eine
Werkstatthebebiihne oder eine Grube.

Getriebe aus- und einbauen

Ausbau

Batterie-\ Ach

) 1. g: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geloscht, zum Bei-
spiel Motor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Batterie nur
bei (] da sonst das
Steuergerat der Einspritzanlage beschadigt werden kann.
Vor dem Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Radio« bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchge-
lesen werden.

Batterie ausbauen, siehe Seite 187.

Benzinmotor: Luftfilter ausbauen, siehe Seite 67.
Massekabel oben am Getriebe abschrauben.
Kupplungsseil am Getriebe aushangen, siehe Seite 96.
Stecker fir Riickfahrscheinwerfer am Getriebe abziehen.
il i i bis 7/92:

mit pri
Zundverteilerkappe ausbauen, siehe Seite 60.

Handbremse anziehen, damit das Fahrzeug nicht weg-
rollt.

Radkappen von den Vorderradern abbauen.
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P-1095

Antriebswellenmuttern 16sen. Achtung: Dabei muB das
Fahrzeug gebremst werden und auf den Radern ste-
hen. Unfallgefahr!

Fahrzeug vorn aufbocken, siehe Seite 226.
Falls vorhanden untere Motorraumverkleidung ausbauen.
Getriebedl ablassen, siehe Seite 240.
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P-3011

P-3013

® Befestigungsschraube der Drehmomentabstiitzung —6—
abschrauben. Drehmomentabstiitzung nach hinten weg-
klappen.

@ Schaltgestange —7— am Getriebe aushéngen, siehe Seite
104.

@ Anlasser —8- ausbauen und mit angeschlossenen Kabeln
zur Seite legen, siehe Seite 198.

® Tachometerwelle -9— am Getriebegehause abschrauben.

@ Auf beiden Seiten die Befestigungsschrauben des Achs-
schenkel-Kugelgelenkes abschrauben und Kugelgelenk —
Pfeil- aus Achsschenkel ziehen. Achtung: Den Querlen-
ker nur soweit nach unten ziehen, bis er aus dem Achs-
schenkel herausgleitet. Wird der Querlenker weiter nach
unten gedriickt, I6st sich der Bolzen der hinteren Quer-
lenkerlagerung.

@ Gelenkwellen ausbauen, siehe Seite 110.

P-3014

@ Aufhangevorrichtung —4— mit FiiBen —5— ansetzen. Einen
Schékel —10- an der Haltedse des Motors montieren und
am Quertrager einhangen. Motor/Getriebeeinheit mit
Spindel vorspannen. Steht die Aufhangevorrichtung nicht
zur Verfiigung, geeignete Stange auf Bocken seitlich vom
Fahrzeug lagern und Motor mit Seil vorspannen.
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Motor/Getriebelager —11— abschrauben.

Motor/Getriebeeinheit etwas ablassen. Achtung: Die
Riemenscheibe der Lichtmaschine darf nicht am Langs-
trager anstehen.

Getriebe mit einem Rangierwagenheber unterstiitzen.
—12- her-

Befestigungsschrauben Motor/Getri
ausschrauben.

Samtliche Verbindungsschrauben Motor/Getriebe her-
ausschrauben.

@ Kupplungsausriicklager auf leichten Lauf prifen. Ach-
tung: Lager nur abwischen, nicht auswaschen. Sind vor
dem Ausbau Laufgerdusche des Ausriicklagers beim
Auskuppeln aufgetreten, Lager auswechseln, siehe Seite
95.

P-3017

Dichtringe Achsantrieb/Gelenkwelle miissen ersetzt wer-
den. Zum Einbau benutzt die PEUGEOT-Werkstatt als
Montagedorn das Spezialwerkzeug .0317G und .0317S.
Steht dieses Spezialwerkzeug nicht zur Verfiigung, kén-
nen die Dichtringe auch mit einem geeigneten Rohr mit

P-3016

@® Getriebe mit Rangierwagenheber leicht anheben und mit
Montierhebel vom Motor abdriicken. Getriebe vorsichtig
ablassen und mit Helfer herausheben.

Einbau
@ Vor dem Einbau Kupplung priifen, siehe Seite 93.
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leichem Durchmesser eir 1 werden.

@ Alten Dichtring mit Schraubendreher heraushebeln. Vor
dem Einschlagen der Dichtungen den Raum zwischen
den Dichtlippen mit Mehrzweckfett fillen.

@ Kerbverzahnung der Antriebswelle reinigen und leicht mit
»Molykote-Gleif BR2 PLUS« 1. AuBer-
dem Fuhrungsrohr des Ausriicklagers sowie Enden der
Ausriickgabel mit Molykote-Gleitpaste schmieren.

@ Prifen, ob die PaBhiilsen zur Zentrierung von Mo-
tor/Getriebe im Motorblock vorhanden sind, gegebenen-
falls einsetzen.

@ Getriebe anheben und waagerecht in die Kupplung ein-



fahren. Falls beim Einsetzen die Getriebe-Antriebswelle
nicht in die Kupplur ibe einrastet, Antri
vorsichtig mit Rohrzange entsprechend verdrehen.

Verbindungsschrauben Motor/Getriebe abwechselnd mit
45 Nm festziehen.

Die Getriebehalterung ansetzen und Befestigungsschrau-
ben —Pfeile- festschrauben.

P-3019

Antriebseinheit anheben und Motorlager ansetzen. Mut-
tern —13— vom Motor/Getriebelager mit 30 Nm festzie-
hen, dann mittlere Mutter —14— mit 85 Nm anziehen. Mo-
tor-Abfangvorrichtung abnehmen.

Gelenkwellen einbauen, siehe Seite 110.

Schaltstangen auf die Kugelképfe der Getriebehebel auf-
driicken.

Abgasrohr am Abgaskriimmer anschrauben, siehe Seite
88.

Getriebedl auffiillen, siehe Seite 240.
Anlasser einbauen, siehe Seite 197.

Elektrische Leitung fiir Rickfahrscheinwerfer anschlie-
Ben.

Tachowelle in das Getriebe einsetzen und Uberwurfmut-
ter festziehen.

Kupplungsseil einbauen und einstellen, siehe Seite 96.
Massekabel am Getriebegehause anklemmen.

P-3639

Alte Radnabenmutter abschrauben und Gelenkwelle mit
neuer Mutter —19— und 260 Nm festschrauben. Unterleg-
scheibe nicht vergessen. Achtung: Dabei muB das
Fahrzeug gebremst werden und auf den Rédern ste-
hen. Unfallgefahr!

Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Achtung: Batterie
nur bei (1] ar , sonst
kann das Steuergerat der Einspritzanlage beschadigt
werden.

Zeituhr einstellen.
Diebstahlcode fiir Radio eingeben.

mit P i bis 7/92:
Zund-Verteilerkappe wieder einbauen, siehe Seite 60.
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Die Schaltung

1 - Schaltzugstange
2 - Wahlzugstange
3 - Abstiitzstange

4 - Schaltstange

5 - Schalthebelbock
6 - Schalthebel

P-3020

Die Schaltung besteht aus dem Schalthebel, dem Schalthe-
belbock und den Schaltstangen. Beim Einlegen eines
Ganges wird zwischen der Querbewegung, dem Wéhlen der
Schaltgasse, und der Schaltbewegung, dem Einlegen des
Ganges, unterschieden. Beide Bewegungen werden (ber je
eine Schaltzugstange und dem entsprechenden Umlenkhe-
bel auf das Getriebe tbertragen.

Schaltstangen priifen/einstellen

Die Einstellung der Schaltstangen muB dann tberpriift wer-
den, wenn sich das Getriebe nicht mehr sauber schalten 148t
oder die Gange wahrend der Fahrt herausspringen.

® Fahrzeug vorn aufbocken, siehe Seite 226.

P-3021

Die MaBe der Schaltstangen Uberprifen. Sollwert:
Schaltzugstange —1—: 331 mm

Wahlzugstange —2—: 186 mm

Abstitzstange —3—: 186 mm
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@® Werden die Sollwerte nicht erreicht, Kontermutter l6sen
und Schaltstangen durch Drehen auf das richtige MaB
einstellen.

@ Fahrzeug ablassen, siehe Seite 226.



Vorderachse

Die Bauweise der PEUGEOT 106-Vorderachse ist durch die
beiden McPherson-Federbeine bestimmt. Die Federbeine
bestehen jeweils aus einer Schraubenfeder und einem inte-
grierten StoBdampfer. Sie sind oben Uber Stitzlager mit der
Karosserie verschraubt. Unten sind sie am Achsschenkel be-
festigt. Die Fiihrung der Rader erfolgt durch die Querlenker.
Zusétzlich ist bei den Modellen mit Motoren (iber 60 PS (44
kW) ein Stabilisator eingebaut, der die Neigung des Aufbaus
bei Kurvenfahrt vermindert.

Die Radlagerung erfolgt iiber Kugellager, die in die Achs-
schenkel eingepreBt sind. Die Ubertragung der Motor-
antriebskraft erfolgt Uiber zwei Gelenkwellen, die tber jeweils

Vorderachse aller Modelle auBer 106 XSi

zwei Gleichlaufgelenke mit den Radern und dem Achsantrieb
verbunden sind.

Der PEUGEOT 106XSi hat eine etwas abgewandelte Vor-
derachse. Hier werden die Vorderrader (iber geschmiedete
Querlenker gefiihrt, der i ist tiber eine K -
ge mit den Federbeinen verbunden.

Achtung: SchweiB3- und Richtarbeiten an tragenden und
radfiihrenden Teilen der Vorderradaufhédngung sind nicht
zulassig. Selbstsichernde Muttern sind im Reparaturfall im-
mer zu ersetzen.

Die Vorderachse ist wartungsfrei.

1- Federbein

2- Stiitzlager

3 - Schraubenfeder

4- StoBdémpfer

5~ Achsschenkel

6 - Querlenker

7 - Gelenkwellen

8- Spurstange

9 - Stabilisator (ab 60 PS/44 kW)
10 - Zahnstangen-Lenkgetriebe
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Federbein aus- und einbauen

Ausbau

Handbremse anziehen.

Radkappe vom Vorderrad abbauen.
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P-1095

106

Antriebswellenmutter 16sen. Achtung: Dabei muB das
Fahrzeug gebremst werden und auf den Rédern ste-
hen. Unfalligefahr!

Radschrauben bei auf dem Boden stehendem Fahrzeug
I6sen. Scheibenrad (Felge) zur Radnabe mit Farbe kenn-
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
an gleicher Stelle montiert werden.

Fahrzeug aufbocken und Vorderrad abnehmen.

Stabilisator vom Querlenker beziehungsweise Federbein
abschrauben, siehe Kapitel »Stabilisator aus- und ein-
bauen«.

P-3013

@ Die Befestigungsschraube des Achsschenkel-Kugelge-

lenkes abschrauben und Kugelgelenk —Pfeil- aus Achs-
schenkel ziehen. Achtung: Den Querlenker nur soweit
nach unten ziehen, bis er aus dem Achsschenkel heraus-
gleitet. Wird der Querlenker weiter nach unten gedriickt,
I6st sich der Bolzen der hinteren Querlenkerlagerung.

P-3638

@® Bremssattel und Bremsbeldge ausbauen und mit ange-

schlossenem Bremsschlauch mit Draht im Radlauf so
aufhéngen, daB der Bremsschlauch nicht verdreht und
auf Zug belastet wird. Um ein Herausgleiten des Brems-
kolbens zu verhindern, empfiehlt es sich, ein Holzstiick
zwischen Bremskolben und Bremssattel zu klemmen.
Achtung: Wird der Bremsschlauch abmontiert, muB die
Bremsanlage entliiftet werden. Ausbau Bremssattel, sie-
he Seite 132.

@ Mutter —6— des Spurstangenkopfes abschrauben.
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P-4011

g

® Spurstangengelenk mit einem Kugelgelenkabzieher —1—,
2. B. HAZET 779, auspressen.

@ Antriebswelle aus Achsschenkel ziehen. Achtung: Dabei
darauf achten, daB die Gelenkwelle nicht aus dem Diffe-
rentialgehause gleitet.

P-3649

@ Die beiden oberen Befestigungsmuttern —7— abschrau-

ben und Federbein nach unten herausnehmen.

Einbau

® Federbein von unten in den Radlauf einfiihren und anset-
zen. Von oben die Befestigungsmuttern mit Unterleg-

scheiben ansetzen und mit 20 Nm festschrauben.

nen.

handfest aufschrauben.

Verzahnung der Gelenkwelle und Radnabe mit Benzin
reinigen (fett- und olfrei) sowie alle Riickstande entfer-

Antriebswelle in die Radnabe einfuhren und alte Mutter

P-3638

Spurstangenkopf einsetzen und mit einer neuen selbst-
sichernden Mutter ~6— und 25 Nm festschrauben.
Holzklotz entfernen und Bremsbelage und Bremssattel
einbauen, siehe Seite 132.

P-3013

Kugelgelenk —Pfeil- in den Achsschenkel einfiihren. Ach-
tung: Den Querlenker nur so weit nach unten ziehen, bis
er aus dem Achsschenkel herausgleitet. Wird der Quer-
lenker weiter nach unten gedrtickt, 16st sich der Bolzen
der hinteren Querlenkerlagerung.

Befestigungsschrauben Kugelgelenk einsetzen und mit
neuer selbstsichernden Mutter und 50 Nm festschrau-
ben.

Stabilisator ansetzen und festschrauben, siehe Seite 113.
Vorderrad anschrauben, dabei
Radnabe achten.

auf Markierung zur

Fahrzeug ablassen.
Radschrauben tber Kreuz mit 85 Nm festziehen.
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P-3639

@ Alte Radnabenmutter abschrauben und Gelenkwelle mit
neuer Mutter —19— und 260 Nm festschrauben. Unterleg-
scheibe nicht vergessen. Achtung: Dabei muB das
Fahrzeug gebremst werden und auf den Rédern ste-
hen. Unfallgefahr!

@ Baldmoglichst Spur Uberpriifen, ggf. einstellen lassen.

Federbein zerlegen/StoBdampfer/
Schraubenfeder aus- und einbauen

Die Schraubenfeder des Federbeins ist unter Spannung ein-
gebaut. Um das Federbein zerlegen zu kénnen, muB die Fe-
der mit einem geeigneten Spanner vorgespannt werden.
Achtung: Keine Hilfsmittel, z.B. Draht, zum Spannen ver-
wenden. Die PEUGEOT-Werkstétten benutzen dazu eine
Spezial-Spannvorrichtung. Es kann auch jede andere, han-
delstibliche Spannvorrichtung mit mindestens 3 Spannbii-
geln genommen werden.

Haben die StoBdampfer eine Laufleistung von tiber 80.000
km, so sollten diese aus Sicherheitsgriinden nur noch paar-
weise ausgetauscht werden. StoBdampfer priifen, siehe Sei-
te 118.

Ausbau
@ Federbein ausbauen, siehe Seite 106.
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P-3645

@ Federbein in Schraubstock einspannen, die PEUGEOT-
Werkstatt benutzt dazu das Spezialwerkzeug .0906H.
Achtung: Federbein nicht direkt am Federbeinrohr im
Schraubstock festklemmen.

@ Feder mit geeigneter Spannvorrichtung vorspannen.

Achtung: Auf keinen Fall StoBdampfer I6sen, wenn die
Feder nicht i und sicher ist. Falls
der F in die der Feder ei
wird, darauf achten, daB die Federwindungen sicher um-
faBt werden und der Federspanner nicht abrutschen
kann. Feder gr atzlich an 3 ] il Sei-
ten spannen. Die Schraubenfeder steht unter groBer Vor-
spannung, deshalb nur stabiles Werkzeug verwenden.
Keinesfalls Feder mit Draht zusammenbinden. Unfallge-
fahr!
@® Mutter —4— von der Kolbenstange mit tiefgekropftem
Ringschliissel ~ abschrauben. ~ Zum  Gegenhalten
StoBdampferstange mit TORX 40-Schliissel gegenhalten.

oS
@ ),

@ Ausfederungsbegrenzung —15-, oberen Halter —14—, Ein-
ing —13-, Ki —12- und Stitz-
teller 11— vom Federbein abnehmen.

P-3646




@ Soll nur der StoBdampfer ausgewechselt werden, bleibt Einbau
die Feder gespannt. Soll die Feder ersetzt werden, Feder

langsam entspannen. :

()
O ——

P
® =
N,
g P-3648
P-3647 ® VerschluBmutter -5— und Hakenschliissel —1— in gezeig-
ter Reihenfolge auf StoBdampfer aufsetzen und mit Mut-
@ Schutzmanschette —10—, Stiitzring —9—, Begrenzungsan- ter —4— festschrauben.
schlag —8— und Distanzstiick ~7— vom Federbein abneh- @ StoBda i E einsetzen. Ach Bei
3 9
men. Fahrzeugen mit verstarkter Federung 40 bis 45 cm® Fett

»ESSO NORVA 275« zwischen Federbeinrohr und StoB-
dampfer einfillen.

@ VerschluBmutter mit 150 Nm festschrauben. Gegebenen-
falls bei Fahrzeugen mit verstérkter Federung Uberschiis-
siges Fett von der unteren Stiitzscheibe entfernen.

® Mutter abschrauben und Hakenschliissel von Federbein
abnehmen.

Distanzstiick —7—, Begrenzungsanschlag —8—, Stiitzring —
9- und Schutzmanschette —10— in der in Abbildung
P-3647 gezeigten Reihenfolge auf das Federbein schie-
ben.

@® Beim Einbau neuer Federn beachten, daB je nach Motori-
sierung/Fahrzeugausstattung unterschiedliche Federn
eingebaut sind. Nur gleiche Federn an einer Achse ver-
wenden.

Vormontierte Schraubenfeder mit geeigneter Spannvor-
richtung spannen und StoBdampfer einsetzen. Darauf
achten, daB das Federende richtig im Federteller anliegt.

P-3648

® Hakenschlissel —1— (PEUGEOT-Spezialwerkzeug .0618A)
auf Federbein aufsetzen und mit Mutter —4~— festschrauben.

@ Mit Hakenschliissel VerschluBmutter ~5— abschrauben.

® StoBdampfer mit Hakenschliissel aus Federbeinrohr her-
ausziehen.

® Mutter abschrauben und Hakenschlissel mit Ver-
schluBmutter von StoBdampfer abnehmen.
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Gelenkwelle aus- und einbauen

@—>@ Ausbau

® Handbremse anziehen.
® Radkappe vom Vorderrad abhebeln.

P-3646

@ Stitzteller —11-, Kugellager —12-, Einfederungsbegren-
zung —13—, oberen Halter —14— und Ausfederungsbe-
grenzung —15- auflegen, neue selbstsichernde Mutter —

4— auf die StoBdampfer-Kolbenstange mit 70 Nm fest- kk\_L e

schrauben. T P-1095
@ Feder langsam entspannen. Darauf achten, daB die Fe-

dgrenden im oberen und unteren Federteller einwandfrei ® Antii \mutter 16sen. g: Dabei muB das

sitzen, gegebenenfalls oberen Federteller verdrehen. Fahrzeug gebremst werden und auf den Rédern ste-

@ Federbein einbauen, siche Seite 106. hen. Unfallgefahr!

@ Radschrauben bei auf dem Boden stehendem Fahrzeug
I6sen. Scheibenrad (Felge) zur Radnabe mit Farbe kenn-
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
an gleicher Stelle montiert werden.

@ Fahrzeug aufbocken und Vorderrad abnehmen.

@ Stabilisator vom Querlenker beziehungsweise Federbein
abschrauben, siehe Kapitel »Stabilisator aus- und ein-
bauen«.
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P-3013 P-4011
® Die Befestigungsschraube des Achsschenkel-Kugelge- @ Spurstangengelenk mit einem Kugelgelenkabzieher —1—,
lenkes abschrauben und Kugelgelenk —Pfeil- aus Achs- z. B. HAZET 779, auspressen.

schenkel ziehen. Achtung: Den Querlenker nur so weit
nach unten ziehen, bis er aus dem Achsschenkel heraus-
gleitet. Wird der Querlenker weiter nach unten gedriickt,
16st sich der Bolzen der hinteren Quer ® G herausnehmen.

@ Antriebswelle aus Achsschenkel ziehen.
® Gelenkwelle aus dem Getriebe herausziehen.

Einbau

® Vor dem Einbau Verzahnung der Gelenkwelle und
Radnabe mit Benzin reinigen (fett- und élfrei) sowie alle

<—@ Riicksténde entfernen.

P-3638

@® Bremssattel und Bremsbeldge ausbauen und mit ange-
schlossenem Bremsschlauch mit Draht im Radlauf so
aufhangen, daB der Bremsschlauch nicht verdreht und
auf Zug belastet wird. Um ein Herausgleiten des Brems-
kolbens zu verhindern, empfiehlt es sich, ein Holzstiick
zwischen Bremskolben und Bremssattel zu klemmen.
Achtung: Wird der Bremsschlauch abmontiert, muf3 die
Bremsanlage entliiftet werden. Ausbau Bremssattel, sie-
he Seite 132.

P-3017

® Mutter —6— des Spurstangenkopfes abschrauben.
@ Die Dichtringe Achsantrieb/Gelenkwelle missen ersetzt
werden. Zum Einbau benutzt die PEUGEOT-Werkstatt
als orn —3— das Spezi eug .0317G und
.0317S. Steht dieses Spezialwerkzeug nicht zur Verfi-
gung, konnen die Dichtringe auch mit einem geeigneten
Rohr mit gleichem Durchmesser eingetrieben werden.
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Alten Dichtring mit Schraubendreher heraushebeln. Vor
dem Einschlagen der Dichtungen den Raum zwischen
den Dichtlippen mit Mehrzweckfett fillen.

Gelenkwelle in das Getriebe einsetzen.

Antriebswelle in die Radnabe einfuhren und alte Mutter
handfest aufschrauben.

P-3638

Spurstangenkopf einsetzen und mit einer neuen selbst-
sichernden Mutter —6— und 25 Nm festschrauben.
Holzklotz entfernen und Bremsbelédge und Bremssattel
einbauen, siehe Seite 132.

P-3013

Kugelgelenk —Pfeil- in den Achsschenkel einfiihren. Ach-
tung: Den Querlenker nur so weit nach unten ziehen, bis
er aus dem Achsschenkel herausgleitet. Wird der Quer-
lenker weiter nach unten gedriickt, 16st sich der Bolzen
der hinteren Querlenkerlagerung.

Befestigungsschraub Kugelgelenk einsetzen und mit
neuer selbstsichernder Mutter und 50 Nm festschrau-
ben.

Stabilisator ansetzen und festschrauben, siehe Seite 113.
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® Vorderrad anschrauben, dabei

auf Markierung zur
Radnabe achten.

@ Fahrzeug ablassen.

@ Radschrauben iiber Kreuz mit 85 Nm festziehen.

P-3639

Alte Radnabenmutter abschrauben und Gelenkwelle mit
neuer Mutter —19- und 260 Nm festschrauben. Unterleg-
scheibe nicht vergessen. Achtung: Dabei muB das
Fahrzeug gebremst werden und auf den Rédern ste-
hen. Unfallgefahr!

Baldmaglichst Spur tiberpriifen, ggf. einstellen lassen.

Getriebeol Uberpriifen und gegebenenfalls auffiillen, sie-
he Seite 240.



Stabilisator aus- und einbauen

Nur Fahrzeuge mit einer Motorleistung ab 60 PS/44 kW sind
mit einem Stabilisator ausgeriistet.

Ausbau
@ Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 226.

P-3636

@ Alle Modelle auBer XSi: Stabilisator an den Querlenkern
abschrauben, dazu Befestigungsschrauben auf beiden
Seiten abschrauben und Lager —2— abnehmen.

P-3637

XSi-Modelle: Koppelstangen —3- von Querlenker ab-
schrauben.

Klemmschellen —1— am Unterboden abschrauben und
Stabilisator abnehmen.

Einbau

Alle Modelle auBer XSi
@ Gummilager der Klemmschellen einfetten.

@ Lager am Querlenker ansetzen und Befestigungsschrau-
ben mit 26 Nm anschrauben.

XSi-Modelle

@ Stabilisator mit Koppelstangen am Federbein ansetzen
und mit 25 Nm anschrauben.

@ Lager der Klemmschellen nicht einfetten.

® Klemmschellen am Unterboden ansetzen und mit 55 Nm
anschrauben.

@ Fahrzeug ablassen, siehe Seite 226.

Querlenker aus- und einbauen

Ausbau
@ Fahrzeug vorn aufbocken, siehe Seite 226.

P-3013

® Die Befestigungsschraube des Achsschenkel-Kugelge-
lenkes abschrauben und Kugelgelenk —Pfeil- aus Achs-
schenkel ziehen. Achtung: Den Querlenker nur so weit
nach unten ziehen, bis er aus dem Achsschenkel heraus-
gleitet. Wird der Querlenker weiter nach unten gedriickt,
I6st sich der Bolzen der hinteren Querlenkerlagerung.

@ Alle Modelle ab 60 PS/44 kW auBer XSi: Stabilisator
vom Querlenker abschrauben, siehe Kapitel »Stabilisator
aus- und einbauen«.

® Im Fahrzeuginnenraum den Bodenteppich anheben und
Dammaterial zuriickklappen.
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Befestigungsmuttern -3— abschrauben.

Mutter -5— abschrauben und Bolzen aus Querlenkerlager
—6- herausziehen.

Hinteres Lager —4— abnehmen und Querlenker heraus-
nehmen.

Einbau

Querlenker auf Verformung Uberpriifen und darauf ach-
ten, daB der Kugelkopf kein Spiel aufweist. Die Schutz-
manschette und die elastischen Lagerbuchsen dirfen
nicht beschadigt sein, sonst ist der Querlenker zu erset-
zen.

Darauf achten, daB die Auflageflachen der Querlenkerla-
ger und die Befestigungsbolzen an der Karosserie sauber
und frei von Steinschlagschutz sind, gegebenenfalls reini-
gen.

Querlenker ansetzen, Bolzen in Querlenkerlager —6—
schieben und Mutter —5— mit 85 Nm festschrauben.

Hinteres Lager von unten ansetzen.

Im Innenraum die Befestigungsmuttern ansetzen und mit
40 Nm festschrauben.
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P-3013

Kugelgelenk —Pfeil- in den Achsschenkel einfihren. Ach-
tung: Den Querlenker nur so weit nach unten ziehen, bis
er aus dem Achsschenkel herausgleitet. Wird der Quer-
lenker weiter nach unten gedriickt, 16st sich der Bolzen
der hinteren Querlenkerlagerung.

Befestigungsschraube Kugelgelenk einsetzen und mit
neuer selbstsichernden Mutter und 50 Nm festschrau-
ben.

Alle Modelle ab 60 PS/44 kW auBer XSi: Stabilisator
am Querlenker anschrauben, siehe Kapitel »Stabilisator
aus- und einbauen«.

@ Fahrzeug ablassen, siehe Seite 226.

@ Im Fahrzeuginnenraum Teppichboden wieder einlegen.

Achtung: Darauf achten, daB das Ddmmaterial und der
Teppich sauber anliegen, damit die Pedale einwandfrei
betéatigt werden kénnen.



Radlager aus- und einbauen

Die vorderen Radlager sind wartungsfrei und missen nicht
eingestellt werden. Ein defektes Radlager macht sich durch
Laufgerausche und lberméaBiges Spiel bemerkbar, teilweise
auch durch Uberhitzung (Ol lauft aus der Nabe). Da das
Radlager eingepreBt ist, werden zum Ausbau geeignete Ab-
zieher oder eine Handpresse bendtigt. Bei wenig Erfahrung
im Umgang mit diesen Werkzeugen sollte diese Arbeit von
der Fachwerkstatt durchgefiihrt werden.

Ausbau

@ Radschrauben bei auf dem Boden stehendem Fahrzeug
I6sen. Scheibenrad (Felge) zur Radnabe mit Farbe kenn-
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
an gleicher Stelle montiert werden.

Fahrzeug aufbocken und Vorderrad abnehmen.

Bremsscheibe ausbauen, siehe Seite 134.
Alle Modelle ab 60 PS/44 kW auBer XSi:

P-3627

@ Dichtring —4— mit Schraubendreher abhebeln.

@® Den auf der Nabe verbliebenen Innenring mit Werkzeug
abziehen, siehe Abbildung.

vom Querlenker abschrauben, siehe Seite 113.

Gelenkwelle an der Radnabe ausbauen, siehe Seite 110.

® Wird eine Werkstattpresse verwendet, Federbein kom-
plett ausbauen, siehe Seite 106.

P-3642

@ Den von der Nabe abgezogenen Innenring ins Lager ein-
setzen und Radlager mit PEUGEOT-Sonderwerkzeug —
1- Schraube .0613B1, —2— Mutter .0613B2Z und —9- An-
schlaghtilse .0615EY nach innen aus dem Achsschenkel

@ Sicherungsring an der Radnabeninnenseite mit Siche-
rungsringzange entfernen.

® Radnabe nach auBen aus dem Achsschenkel pressen.

Einbau

@ Achsschenkel sichtpriifen. Es dirfen keine Riefen auf
dem Radlagersitz vorhanden sein, auch bei anderen
Schéaden ist der Achsschenkel zu ersetzen.

Ein einmal ausgebautes Radlager darf nicht wieder ver-
wendet werden.

@ Der Kunststoffring des neuen Lagers darf nicht von Hand
oder beim Einpressen des Radlagers entfernt werden, er
wird beim Einpressen der Radnabe von dieser herausge-
preBt.

@ Radlagersitz fetten, neues Radlager einpressen.
@ Neuen Sicherungsring in Achsschenkel einsetzen.

115



ll__—_ mm— RSN

]l
2

P-3644

Radnabe mit PEUGEOT-Sonderwerkzeug —1— Schraube
.0613B1 und —2— Mutter .0613B2Z vorsichtig in das Rad-
lager einziehen. Dabei wird der Kunststoffring —16— durch
die Radnabe herausgepreBt.

Falls ausgebaut, Federbein einbauen, siehe Seite 106.

Gelenkwelle einbauen, siehe Seite 110.

Alle Modelle ab 60 PS/44 kW auBer XSi: Stabilisator
am Querlenker anschrauben, siehe Seite 113.

Bremsscheibe und Bremssattel einbauen, siehe Seite
134/132.

Vorderrad anschrauben, dabei auf Markierung zur
Radnabe achten.

Fahrzeug ablassen.

Radschrauben tber Kreuz mit 85 Nm festziehen.

P-3639

@® Alte Radnabenmutter abschrauben und Gelenkwelle mit
neuer Mutter —19— und 260 Nm festschrauben. Unterleg-
scheibe nicht vergessen. Achtung: Dabei muB das
Fahrzeug gebremst werden und auf den Rédern ste-
hen. Unfallgefahr!

@ Baldmaglichst Spur tberpriifen, ggf. einstellen lassen.
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Hinterachse

Der Hinterachskérper des PEUGEOT 106 besteht aus einem
Stahlrohr, an dem die beiden Léngslenker drehbar gelagert
sind. Im Stahlrohr befindet sich ein Stabilisator (nicht bei al-
len Modellen), der mit beiden Léngslenkern verzahnt ist. Er
verringert bei Kurvenfahrt die Aufbauneigung der Karosserie
sowie das Abheben des kurveninneren Hinterrades.

Die Abfederung zwischen Hinterachse und Karosserie tiber-
nehmen zwei mit den Léngslenkern verzahnte Drehstébe mit
separat angeordneten, hydraulischen StoBdampfern.

Die Radnaben besitzen eine Fettdauerfiillung und sind daher
wie auch die gesamte Hinterachse wartungsfrei.

P-3825

1 Hinterachstragerrohr 4- Léngstréger 8- Radnabe
Mit integriertem Stabilisator. 5- Langslenker

2 - Vorderes Gummilager 6— Drehstab

3 - Hinteres Gummilager 7 - StoBdampfer

17



StoBdampfer hinten
aus- und einbauen

Haben die StoBdampfer eine Laufleistung von tiber 80.000
km, so sollten diese aus Sicherheitsgriinden nur noch paar-
weise ausgetauscht werden. StoBdampfer priifen, siehe Sei-
te 118.

Ausbau
@ Fahrzeug hinten aufbocken, siehe Seite 226.

@ Mutter —-5- am oberen StoBdampferlager abschrauben
und Schraube herausziehen.

@® Schraube —6- abschrauben.
® StoBdampfer abnehmen.

Einbau

[ ] a prufen, falls ersetzen. StoB-
dampfer auch ersetzen, wenn die Gummilager des
StoBdampfers ausgeschlagen oder porés sind.

@® StoBdampfer einsetzen. Befestigungsschraube —6— mit
110 Nm und Schraube mit Mutter —5— mit 90 Nm fest-
schrauben.
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StoBdampfer priifen

Folgende Fahreigenschaften weisen auf defekte StoBdamp-
fer hin:

W Langes Nachschwingen der Karosserie bei Bodenun-
ebenheiten.

B Aufschaukeln der Karosserie bei aufeinander folgenden
Bodenunebenheiten.

B Aufbaumen des Fahrzeuges beim Beschleunigen.
W Springen der Rader bereits auf normaler Fahrbahn.

B Ausbrechen des Fahrzeuges beim Bremsen (kann auch
andere Ursachen haben).

B Kurvenunsicherheit durch mangelnde Spurhaltung,
Schleudern des Fahrzeuges.

W Poltergerdusche wéhrend der Fahrt.

Der StoBdampfer kann von Hand gepriift werden. Eine ge-
naue Uberpriifung der StoBdampferleistung ist jedoch nur
mit einem Shock-Tester oder einer StoBdampfer-Prifmaschi-
ne maglich.

Priifung von Hand

1 |

$X-3603

@ StoBdampfer ausbauen.

@ StoBdampfer in Einbaulage halten, StoBdampfer minde-
stens 3mal auseinanderziehen und zusammendriicken.
Der StoBdampfer muB sich dabei iiber den gesamten
Hub gleichméaBig schwer und ruckfrei bewegen lassen,
auBerdem diirfen keine ungewodhnlichen Geréausche auf-
treten.

@ Bei einwandfreier Funktion sind geringe Spuren von
StoBdampferdl kein Grund zum Austausch.

@ Bei starkem Olverlust StoBdampfer austauschen.

@® Die Gummilager des StoBdampfers diirfen nicht ausge-
schlagen sein.

@ StoBdampfer einbauen.



Bremstrommel/Radlager
aus- und einbauen

Ein defektes Radlager macht sich durch Laufgerausche und
uberméaBiges Spiel bemerkbar. Das Radlager ist nicht ein-
stellbar.

Ausbau
® Radkappe abmontieren.

Radnabenmutter —1— abschrauben und Unterlegscheibe
—2— abnehmen, siehe Abbildung P-3828.

Bremstrommel —3— abnehmen, Handbremse muB dabei
gelost sein.

P-3831

@ Abdichtkappe vorsichtig mit einem Hammer und einem
MeiBel von der Radnabe abhebeln.

@ Radnabenmutter —1— I8sen, nicht abschrauben. Ach-
tung: Unfallgefahr, da hohes Drehmoment! Nur stabiles
Werkzeug verwenden.

Radschrauben bei auf dem Boden stehendem Fahrzeug
I6sen. Scheibenrad (Felge) zur Radnabe mit Farbe kenn-
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
an gleicher Stelle montiert werden.

@ Fahrzeug aufbocken und Hinterrader abnehmen.

@ LaBt sich die Bremstrommel nicht abziehen, automati-

sche Nachstellvorrichtung —6— durch eine Gewindeboh-
rung der Radschrauben —4— (Abbildung P-3828) mit ei-
nem Schraubendreher zuriickstellen.

Dichtung —5— von Achszapfen abziehen.

ger aus p

Bremstrommel priifen. Bei eingelaufener Bremstrommel,
Radlager mit Bremstrommel ersetzen.

P-3829

L i ungsring mit einer i 1ge ausbauen.
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P-3830

Ist die Bremstrommel in Ordnung, Radlager mit einer
PreBvorrichtung und einer Montagehtilse —1—, PEUGE-
OT-Spezialwerkzeug .0533B, aus der Bremstrommel
nach unten ausdriicken. Steht diese Montagehiilse nicht
zur Verfligung, kann auch ein geeignetes Rohr genom-
men werden. Achtung: Ein einmal ausgepreBtes Lager
muB grundsétzlich ersetzt werden.

Vor dem Einpressen des neuen Lagers, Lagersitz auf Be-
schadigungen  (Riefen) uberpriifen, gegebenenfalls
Bremstrommel ersetzen. Lageraufnahme mit Molykote-
Fett bestreichen.

Lager bis zum Anschlag mit Montagehtilse in die Brems-
trommel einpressen.

Stitzteller —1— fir Dichtring mit Montagedorn einschla-
gen, siehe Abbildung.

Sicherungsring einsetzen.

Einbau

Neue Dichtung und Achszapfen mit Mehrzweckfett einfet-
ten. Dichtung einbauen.

Stiitzteller -5 des Dichtrings muB am Radlager montiert
sein.

Achszapfen ganz leicht schmieren, die Werkstatten ver-
wenden hierzu einen Gleitlack, damit das Radlager bes-
ser gleitet.
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Bremstrommel —4— mit Radlager auf den Achsschenkel
aufsetzen.

Scheibe —3- zwischenlegen, neue Mutter —2— mit 140
Nm iben. Achtung: U igefahr, da hohes
Drehmoment! Nur stabilen Drehmomentschliissel ver-
wenden.

Bund der Nabenmutter mit geeignetem Durchschlag mit
der Nut des Achszapfens verstemmen (Verdrehsiche-
rung), siehe —~C— in der Abbildung.

Neue Kappe mit Gummihammer vorsichtig auf Radnabe
auftreiben.

Vorderrad anschrauben, dabei auf Markierung zur
Radnabe achten.

Fahrzeug ablassen.
Radschrauben Uber Kreuz mit 85 Nm festziehen.

Handbremse einstellen, siehe Seite 142.



Hinterachse aus- und einbauen

Zum Ausbau werden ein ischer heber
oder eine Viersaulenhebebiihne bendtigt, damit die Achse
gleichmaBig abgesenkt werden kann. Das Zerle-
gen/Einstellen der Hinterachse sollte der Fachwerkstatt vor-
behalten bleiben.

Ausbau

@ Im Innenraum Hutablage, Ricksitzbank mit Riickenlehne
und den Kofferraum-Teppichboden ausbauen, siehe Sei-
te 172.

® Fahrzeug hinten aufbocken, siehe Seite 226.
® Abgasanlage ausbauen, siehe Seite 88.

@ Reserverad ausbauen.

T— @)

® Links und rechts Bremsschlauche zum Achskérper an
den Schlauchkupplungen —Pfeil- abschrauben und ver-
schlieBen.

P-3833

@ Handbremse Iésen und Handbremsseile an der Brems-
ausgleichvorrichtung aushangen. Bremsseilzlige aus Wi-
derlager herausziehen.

@ Handbremsseil aus Halterung —Pfeile— herausziehen.

@ Hir orper mit heber abstiitzen,
beziehungsweise bei Verwendung einer Hebebiihne mit
einem Hebebiihnenlift abstiitzen.

P-3834

® Im Kofferraum die Schraubenabdeckungen abnehmen
und die vier Befestigungsmuttern —Pfeile— der Hinterach-
se abschrauben.

@ Hinterachse vorsichtig absenken.
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Einbau

P-3835

@ Hinterachse von unten ansetzen und in Einbaulage brin-
gen, dabei miissen alle Befestigungsbolzen in die
Schraubenldcher eingreifen. Achtung: Darauf achten,
daB beim Anheben der Hinterachse die Bremsleitungen
nicht eingeklemmt oder beschadigt werden.

Neue selbstsichernde Muttern auf beiden Seiten mit 85
Nm festziehen.

Abgasanlage mit Befestigungen einbauen, siehe Seite
88.

Bremsleitungen der Hinterachse an den Bremsschlau-
chen anschlieBen. Achtung: AnschlieBend Bremse ent-
luften, siehe Seite 139.

@ Handbremsseilziige am Widerlager einhdngen und Hand-
bremsseile an der Bremsausgleichvorrichtung einhangen.
Handbremse einstellen, siehe Seite 142.

Reserverad einbauen.

Fahrzeug ablassen, siehe Seite 226.

@ Im Innenraum Hutablage, Riicksitzbank mit Rickenlehne
und den Kofferraum-Teppichboden einbauen, siehe Seite
172.

Achtung, Sicher

4 Sind die Bremsschlauche festgezogen?
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Befindet sich der Bremsschlauch in der Halterung?

Sind die Entliftungsschrauben angezogen?

Ist gentigend Bremsflussigkeit eingefillt?

Bei laufendem Motor Dichtheitskontrolle durchfiihren.
Hierzu Bremspedal mit 200 bis 300 N (entspricht ca. 20
bis 30 kg) etwa 10 sec. betétigen. Das Bremspedal darf
nicht nachgeben. Samtliche Anschliisse auf Dichtheit
priifen.

AnschlieBend einige Bremsungen auf StraBen mit gerin-
gem Verkehr durchfiihren.



Lenkung

Die Lenkung besteht im wesentlichen aus dem Lenkrad, der
Lenkséule, dem Zahnstangen-Lenkgetriebe und den Spur-
stangen. Die Lenksaule Ubertragt die Lenkbewegungen auf
das Lenkgetriebe. Uber eine Verzahnung im Lenkgetriebe
wird die Zahnstange entsprechend dem Lenkradeinschlag
nach links oder rechts bewegt. Spurstangen, die am mittig
angebrachten Mitnehmer der Zahnstange befestigt sind,
Ubertragen die Lenkkrafte tber die Achsschenkel auf die Ra-
der. Durch die mittige Anlenkung der Spurstangen wird beim
Einfedern der Vorderrader nur eine geringe Spurverande-
rung verursacht, was Vorteile im Hinblick auf ein gutes Fahr-
verhalten und einen geringen ReifenverschleiB erbringt.

Die Zahnstangenlenkung ist leichtgangig und spielfrei von
Anschlag zu Anschlag. Sie ist wartungsfrei, jedoch muB die
Dicht-Manschette auf einwandfreien Zustand gepriift werden.

Je nach Modell oder Ausstattung wird die Bedienung der
Lenkung durch eine hydraulische Lenkhilfe erleichtert. Die
hydraulische Lenkhilfe (Servolenkung) sorgt dafiir, daB der
Kraftaufwand beim Einschlagen der Lenkung méglichst ge-
ring gehalten wird. Die Lenkhilfe besteht aus der Olpumpe,
dem Vorratsbehalter und den Oldruckleitungen. Angetrieben
wird die Olpumpe (iber einen Keilriemen. Die Pumpe saugt
das Hydraulikol aus dem Vorratsbehalter an und fordert es
mit hohem Druck zum Ventilkorper. Der Ventilkorper sitzt im
Lenkgetriebe. Er ist mit der Lenks&ule verbunden und leitet
das Ol je nach Lenkeinschlag in die entsprechende Seite des
Arbeitszylinders. Dort driickt das Ol gegen den Zahnstan-
genkolben und unterstiitzt dadurch die Lenkbewegung.
Gleichzeitig preBt der Kolben das Ol auf der anderen Seite
des Arbeitszylinders zuriick zum Nachfiillbehalter.

1-1

2 - Manschette

3 - Spurstangenmitnehmer
4 - Spurstange

5 - Kontermutter

6 — Spurstangenkopf

7 — Achsschenkel

P-4010
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Di sind unbe-

Die
9
dingt einzuhalten. Selbstsichernde Muttern an der Len-

kung immer

und Ri i an

Lenkungsteilen sind nicht zuldssig. Bei mangelnder Er-
fahrung sollten Arbeiten an der Lenkung der PEUGEOT-
Werkstatt vorbehalten bleiben.

Lenkrad aus- und einbauen

Ausbau

Rader in Geradeausstellung bringen.

P-4002

Lenkradabdeckung —1— mit schmalem Schraubendreher
nach vorn aus dem Lenkrad heraushebeln.
Mutter —3— fiir Lenkrad abschrauben und mit Scheibe —
4~ abnehmen.

Stellung des Lenkrades zur Lenkspindel markieren. Dazu
mit einem Filzstift einen Strich Uber Lenkrad und Lenk-
spindel ziehen.

Lenkrad mit den Handballen von der Lenkséule abschla-
gen. Dazu ist eine kraftige Person erforderlich, da das
Lenkrad recht fest sitzt.

Kappe —5- abnehmen.

Einbau

Kappe —5— gerade aufsetzen.

Lenkrad entsprechend der Markierung auf die Verzah-
nung schieben.

Scheibe —4— Lenkradmutter ansetzen und mit 40 Nm
festschrauben.

Lenkradabdeckung —1- aufdriicken.

Probefahrt auf gerader StraBe durchfiihren. Falls das
Lenkrad bei Geradeausfahrt schrag steht, Lenkrad ent-
sprechend umsetzen. Dies ist auch wichtig fiir eine ein-
wandfreie Funktion der Blinkerrtickstellung.
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Spurstangengelenk aus-
und einbauen

Ausbau

Radschrauben bei auf dem Boden stehendem Fahrzeug
Iésen.

Scheibenrad (Felge) zur Radnabe mit Farbe kennzeich-
nen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder an
gleicher Stelle eingebaut werden.

Fahrzeug vorn aufbocken und Rad abnehmen.

P-4011

Selbstsichernde Mutter vom Spurstangengelenk ab-
schrauben. Spurstangengelenk mit handelsiiblichem

Ausdriicker —1—am Achsschenkel ausdriicken.

® Kontermutter —11— I6sen und Spurstangengelenk von der

Spurstange abschrauben. Achtung: Umdrehungen notie-
ren, um Gelenk beim Einbau gleich weit aufschrauben zu
kénnen. Abbildung zeigt Spurstange in eingebautem Zu-
stand.



Einbau

@ Spurstangengelenk entsprechend der gezéhlten Umdre-
hungen aufschrauben, Kontermutter noch nicht festzie-
hen.

Gelenk in den Lenkhebel einsetzen und neue selbstsi-
chernde Mutter mit 40 Nm festziehen.

Rad anschrauben, dabei auf Markierung zur Radnabe
achten. Fahrzeug ablassen und Radschrauben Uber
Kreuz mit 85 Nm festziehen.

Spureinstellung Uberpriifen und Kontermutter am Spur-
stangengelenk mit 40 Nm festziehen. Soll die Spurein-
stellung in Fachwerkstatt iberpriifen werden, Kontermut-
ter vor der Fahrt mit 40 Nm festziehen.

Gummimanschette am Lenkgetriebe

aus- und einbauen

Ausbau
@ Fahrzeug vorn aufbocken, siehe Seite 226.

P-4012

Schlauchschellen an beiden Enden der Manschette —1—
l6sen.

Befestigungsmuttern —2— des Spurstangenmitnehmers
— 8- abschrauben und Mitnehmer abnehmen.

® 1schette —1—von L i abziehen.

Achtung: Falls Schmutz in das Lenkgetriebe eingedrungen
ist, wovon man in der Regel ausgehen kann, wenn bereits
eine Zeitlang mit defekter Manschette gefahren wurde, Fett-
flllung im Lenkgetriebe erneuern. Eingedrungene Schmutz-
partikel, mit dem Fett vermischt, wirken wie Schleifpaste und
kénnen das Lenkgetriebe lber kurz oder lang zerstéren.

@® Manschette ausbauen und vom Lenkgetriebe abziehen,
Lenkrad langsam nach beiden Seiten drehen und da-
durch das Schmierfett aus dem Lenkgetriebe heraus-
driicken. Das Fett wird dadurch zwar nicht ganz, aber
doch in ausreichender Menge herausgedriickt.

Einbau

Gummimanschette innen am Bund etwas fetten und tiber
die Zahnstange aufziehen.

Spezialfett fiir Lenkgetriebe von PEUGEQT seitlich in das
Lenkgetriebe einfillen. Dabei soviel Fett einfiillen, wie
aus dem Lenkgetriebe entfernt wurde. Zur Erleichterung
des Einfiillvorgangs Zahnstange hin- und herbewegen.

Gt auf das L iebe aufziehen.

Manschette mit Schlauchschelle befestigen.

Spurstangenmitnehmer ansetzen und mit neuen selbst-
sichernden Muttern anschrauben.

Selbstsichernde Muttern mit 35 Nm festziehen.
Fahrzeug ablassen, siehe Seite 226.
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Fahrzeugvermessung

Optimale Fahreigenschaften und geringster ReifenverschleiB
sind nur dann zu erzielen, wenn die Stellung der Réder ein-
wandfrei ist. Bei erhohter und unglei aBiger Rei it

standspunkt des Reifens, in Langsrichtung des Wagens ge-
sehen.

zung sowie mangelhafter StraBenlage — bei schlechter Rich-
tungsstabilitat in Geradeausfahrt sowie schlechten Lenkei-
genschaften in Kurvenfahrt — sollte die Werkstatt aufgesucht
werden, um den Wagen optisch vermessen zu lassen.

Die Fahrzeugvermessung kann ohne eine entsprechende
MeBanlage nicht durchgefiihrt werden. Ich beschranke mich
deshalb hier auf die Beschreibung der fiir die Vermessung
erforderlichen Grundbegriffe.
Spur/Sturz/Spreizung/Nachlauf

Als Spur bezeichnet man den seitlichen Abstand der Rader
voneinander. Vorspur bedeutet, daB die Rader — in Hohe des
Radmittelpunktes gemessen — vorn etwas enger zusammen-
stehen als hinten. Nachspur bedeutet, daB die Vi a

ist der Winkel zwischen der Schwenkachse des
Achsschenkels und der Senkrechten im Reifenaufstands-
punkt in Querrichtung des Fahrzeuges gesehen. Der Nach-
lauf beeinfluBt maBgeblich die Geradeausfiihrung der Vor-
derrader. Zu geringer Nachlauf begiinstigt ein Abweichen
aus der Fahrtrichtung auf schlechten StraBen oder bei Sei-
tenwind und IaBt zudem nach der Kurvenfahrt die Lenkung
nicht weit genug zur Mittelstellung zurlicklaufen.

Priifvoraussetzungen

Zur Fahrzel ing wird eine oder eine
MeB-Hebeblihne bendtigt. Bei jeder Vermessung miissen
folgende Voraussetzungen erfillt sein:

vorn etwas weiter auseinanderstehen als hinten.

Sturz und Spreizung vermindern die Ubertragung von Fahr-
bahnstéBen auf die Lenkung und halten bei Kurvenfahrt die
Reibung mdglichst gering.

Sturz ist der Winkel, um den die Radebene von der Senk-
rechten abweicht. Die Vorderrader stehen also schrag, bei
T i Sturz im Radat dspunkt mehr
auseinander als oben.

Die Spreizung ist der Winkel zwischen der Schwenkachse
des Achsschenkels und der gedachten Senkrechten im Auf-

W Vorschri F ick
Fahrzeug unbeladen
Fahrzeug vorher kraftig durchgefedert

u
u
B Kein
o
| |

Spiel im L ange
Kein unzulassiges Spiel in der Radaufhangung
Hohen- bzw. Seitenschlag der Felgen darf nicht mehr als
3 mm betragen

Nachlauf und Sturz kénnen beim PEUGEOT 106 nur kontrol-

liert werden. Liegt ein gemessener Wert auBerhalb der Tole-
ranz, sind Vorderachsteile beschadigt oder verschlissen.

Sturz Spreizung

Nachlauf i !

§X-4201P
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Bremsanlage

Das hydraulische FuBbremssystem besteht aus dem Haupt-
bremszylinder, dem arker sowie iben-
bremsen fir die Vorderrdder und Trommelbremsen fir die
Hinterrader.

Die Scheibenbremsen sind je nach Motor und Ausstattung
zur besseren Kiihlung innenbeliftet. Die Trommelbremsen
an der Hinterachse sind selbstnachstellend.

Das Bremssystem ist in zwei Kreise aufgeteilt, die diagonal
wirken. Ein Bremskreis arbeitet vorn rechts/hinten links, der
zweite vorn links/hinten rechts. Dadurch bremst bei Ausfall
eines Bremskreises trotzdem noch ein Vorderrad und das
entgegengesetzte Hinterrad; das Fahrzeug kann zum Stehen
gebracht werden.

Der Druck fiir beide B wird im Haup y
der iiber das Bremspedal aufgebaut. Uber dem Hauptbrems-
zylinder sitzt der Vorratsbehalter fiir die Bremsflissigkeit,
dessen Fillmenge regelmaBig kontrolliert werden sollte.

Der Bremskraftverstarker speichert einen Teil des vom Motor
erzeugten Ansaug-Unterdruckes. Uber entsprechende Ven-
tilsteuerungen wird dann bei Bedarf die Pedalkraft durch den
Unterdruck verstarkt. Der Dieselmotor besitzt eine spezielle
Unterdruckpumpe, die seitlich am Motor angeflanscht ist und
den Unterdruck fiir den Bremskraftverstarker erzeugt.

Die Handbremse wirkt Uber Seilzige auf die Bremsbelage
der Hinterrad-Trommelbremse.

Die Hinterradbremszylinder besitzen integrierte Brems-
druckregler. Die Druckregler arbeiten nach dem Trégheits-
prinzip und sorgen dafir, daB beim scharfen Bremsen die
Hinterrader nicht tGberbremst werden (blockieren). Die Rad-
bremszylinder kdnnen nicht zerlegt werden; bei einem Defekt
sind sie komplett auszutauschen.

Fir den PEUGEOT 106 kommen Scheibenbremsséttel von
den Firmen TEVES oder BENDIX zum Einsatz. Beim Wech-
seln der B sind daher ur e Arbeits-
schritte erforderlich.

Je nach Modell und Ausstattung ist der PEUGEOT 106 mit
einem elektronischen Antiblockiersystem (ABS) ausgeriistet.
Die Arbeitsanweisungen gelten auch fir dieses Bremssy-
stem.

Beim Reinigen der Bremsanlage fallt Bremsstaub an. Dieser
Staub kann zu gesundheitlichen Schaden fiihren. Deshalb
beim Reinigen der Bremsanlage darauf achten, daB der
Bremsstaub nicht eingeatmet wird.

Die Br sind B il der 1 Be-
triebserlaubnis (ABE), auBerdem sind sie vom Werk auf das
jeweilige Fahrzeugmodell abgestimmt. Es empfiehlt sich des-

1~ Hauptbremszylinder mit Brems-
flissigkeitsbehalter

2 Bremskraftverstirker
3 Scheibenbremse

4~ Trommelbremse

5- Bremsleitung

127



halb, nur von PEUGEOT beziehungsweise vom Kraftfahrt-
bundesamt freigegebene Bremsbelage zu verwenden. Diese
Bremsbelage haben eine KBA-Freigabenummer.
Das Arbeiten an der erfordert

it und exakte A Falls die notige Ar-
beitserfahrung fehit, sollten die Arbeiten an der Brems-
anlage von einer Fachwerkstatt durchgefiihrt werden.

Hinweis: Auf stark regennassen Fahrbahnen sollte wahrend
des Fahrens die Bremse von Zeit zu Zeit betatigt werden, um
die Bremsscheiben von Riickstanden zu befreien. Durch die
Zentrifugalkraft wird zwar das Wasser von den Bremsschei-
ben geschleudert, doch bleibt teilweise ein diinner Film von
Silikon, G Fett und itzungen zuriick,
der das Ansprechen der Bremse vermindert.

Wird das Fahrzeug nach einer Regenfahrt abgestellt, insbe-
sondere im Winter bei Streusalzeinwirkung, ist es zweck-
maBig, die Bremse vorher mit leichter Pedalkraft bis zum
Stillstand zu betétigen. Dadurch trocknen die Bremsscheiben
und kdnnen nicht so leicht korrodieren.

Nach dem Einbau von neuen Bremsbeldgen miissen diese
eingebremst werden. Wahrend einer Fahrtstrecke von rund
200 km sollten unnétige Vollbremsungen unterbleiben.

Korrodierte Scheibenbremsen erzeugen beim Abbremsen ei-
nen Rubbeleffekt, der sich auch durch langeres Abbremsen
nicht beseitigen IaBt. In diesem Fall missen die Bremsschei-
ben erneuert werden.

Eingebrannter Schmutz auf den Bremsbelagen und zuge-
setzte Regennuten in den Bremsbelagen filhren zur Riefen-
bildung auf den Bremsscheiben. Dadurch kann eine vermin-
derte Bremswirkung eintreten.
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Bremssattelfabrikate im
PEUGEOT 106

Mit dieser Aufstellung kann das Bremsfabrikat am eigenen
Fahrzeug anhand des Bremssattels zugeordnet werden. Die
Arbeitsanweisungen fur B -/B) isbau un-
terscheiden sich je nach dem eingebauten Bremssattel.

Vorderradbremssattel BENDIX

P-4402

Vorderradbremssattel TEVES




Scheibenbremsbelége vorn
aus- und einbauen
Ausbau

@® Radschrauben bei auf dem Boden stehendem Fahrzeug
I6sen. Scheibenrad (Felge) zur Radnabe mit Farbe kenn-
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
an gleicher Stelle montiert werden.

® Fahrzeug aufbocken und Vorderrader abnehmen.

Achtung: Sollen die Bremsbeldge wieder verwendet wer-
den, so miissen sie beim Ausbau gekennzeichnet werden.
Ein Wechsel der Belage von der AuBen- zur Innenseite und
umgekehrt oder auch vom rechten zum linken Rad ist nicht
zulassig. Der Wechsel kann zu ungleichmaBiger Bremswir-
kung fiihren. Grundsétzlich sollte man nur Original PEUGE-
OT-Bremsbelage verwenden. Grundsétzlich alle Scheiben-

vorn glei iti auch wenn nur
ein Belag die VerschleiBgrenze erreicht hat.

@ Falls vorhanden, Stecker fir VerschleiBwarnanzeige am
Bremsbelag abziehen, dabei nicht am Kabel ziehen.

BENDIX-Bremssattel

® Zum Herausziehen des Keils eine Flachzange verwen-
den.

Achtung: Splinte und Keile beim Einbau nicht wiederver-
wenden.

TEVES-Bremssattel

P-4462

® Mit einem geeignetem Durchschlag Haltestifte —1— von
auBen nach innen herausschlagen.

® Haltefedern —2— abnehmen.

P-4407

® Bremssattel etwas nach auBen driicken, dadurch wird
der Bremszylinder —3— zusammengedriickt. Es kann
dazu ein Montierhebel zwischen dem Federbein —4— und
dem Bremssattel angesetzt werden.

Achtung: Beim Eindriicken des Kolbens wird Bremsfliissig-

keit aus dem Bremszylinder in den Ausgleichbehalter zurtick-

gedriickt. Flussigkeit im Behalter beobachten, eventuell

Bremsfliissigkeit mit einem Saugheber absaugen.

® AuBeren Bremsbelag aus dem Bremssattel herauszie-
hen.
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Bremssattel von Hand wieder etwas nach innen driicken
und inneren Bremsbelag aus dem Bremssattel herauszie-
hen.

Einbau

Achtung: Bei nicht auf das
Bremspedal treten, sonst wird der Kolben aus dem
Gehause herausgedriickt.

@ Flhrungsflache bzw. Sitz der Belage im Gehauseschacht
mit geeigneter Weichmetallbiirste reinigen oder mit ei-
nem Lappen und Spiritus auswischen. Keine mineralél-
haltigen Losungsmittel oder scharfkantigen Werkzeuge
verwenden.

Vor Einbau der Belage ist die Bremsscheibe durch Abta-
sten mit den Fingern auf Riefen zu untersuchen. Riefige
Bremsscheiben kénnen abgedreht werden (Werkstattar-
beit), sofern sie noch eine ausreichende Dicke aufwei-
sen.

® Bremsscheibendicke messen, siehe Seite 135.

@® Bremskolben -5- mit Wasserpumpenzange zuriick-
driicken, dabei geeignetes Blechstiick zwischenlegen. Es
geht auch mit einem Hartholzstab (Hammerstiel), dabei
jedoch besonders darauf achten, daB der Kolben nicht
verkantet wird und Kolbenflache sowie Staubkappe nicht
beschadigt werden.

Achtung: Beim Zurlickdriicken der Kolben wird Bremsfliis-

sigkeit aus den Bremszylindern in den Ausgleichbehalter ge-

driickt. Fliissigkeit im Behélter beobachten, eventuell Brems-
fliissigkeit mit einem Saugheber absaugen.

Zum Absaugen eine Entlifterflasche oder eine Plastikflasche

verwenden, die nur mit Bremsfliissigkeit in Berlihrung

kommt. Keine Trinkflaschen verwenden! Bremsfliissigkeit
ist giftig und darf auf gar keinen Fall mit dem Mund iiber

einen werden. verwen-
den. Auch nach dem Belagwechsel darf die Max.-Marke
am iissigkei al nicht @ itten wer-
den, da sich die Flissigkeit bei Er

] it l1auft am Haup! y

linder herunter, zerstért den Lack und fiihrt zur Korrosi-
on.

Achtung: LaBt sich der Kolben nur schwer zuriickdriicken,
Bremssattel instandsetzen lassen (Werkstattarbeit). Ein
schwergéangiger Kolben fiihrt zu Funktionsstérungen der
Bremse und zu erhéhtem BelagverschleiB.

@ Zuerst inneren, dann &uBeren Bremsbelag in den Brems-
sattel einsetzen. Achtung: Um ein Quietschen der Schei-
benbremsen zu verhindern, kénnen die metallne Riick-
seite der Bremsbelage sowie Seitenteile der Rickenplat-
te mit Anti-Quietsch-Paste (z. B. Plastilube, Tunap VC
582/S, Chevron SRJ/2, Liqui Moly LM-36 oder LM-508-
ASC) diinn bestrichen werden. Dabei nur die Riicken-
platte bestreichen. Die Paste darf keinesfalls auf den
eigentlichen Bremsbelag oder auf die Bremsscheibe

G falls Paste sofort abwischen und

@® Staubkappe —6- des Kolbens auf Anrisse prifen. Eine
beschadigte Staubkappe umgehend ersetzen lassen, da
eingedrungener Schmutz schnell zu Undichtigkeiten des
B fuhrt. Der B muB hierzu ausge-
baut und zerlegt werden (Werkstattarbeit).

Schutzbélge —7— fir Fuhrungsbolzen auf Beschadigung
prifen, gegebenenfalls Bremssattel ausbauen und
Schutzbélge ersetzen.
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Teile mit Spiritus reinigen.



Achtung: Bremspedal im Stand mehrmals kraftig niedertre-
BENDIX-Bremssattel ten, bis fester Widerstand spiirbar ist. Dadurch werden die
Bremsbelage zentriert.

@® Bremsflissigkeit im Ausgleichbehélter priifen, gegebe-
nenfalls bis zur Max.-Marke auffiillen.

Achtung, Sicherhei olle

4 Sind die Bremsschlauche festgezogen?

# Befindet sich der Bremsschlauch in der Halterung?
4 Sind die Entliftungsschrauben angezogen?

4 Ist geniigend Bremsflissigkeit eingefilit?
*

Bei laufendem Motor Dichtheitskontrolle durchfiihren.
Hierzu Bremspedal mit 200 bis 300 N (entspricht ca. 20
bis 30 kg) etwa 10 sec. betétigen. Das Bremspedal darf
nicht nachgeben. Samtliche Anschliisse auf Dichtheit
priifen.

@ Beide Bremsbelage miissen unten am Kolbengehause —

9 anliegen, dabel oberen Keil 2 einsetzen. @® Neue Bremsbeldge vorsichtig einbremsen, dazu Fahr-

zeug auf leerer StraBe mehrmals von ca. 80 km/h auf 40

@ Neuen Splint —1— von der Bremsscheibeninnenseite her km/h mit geringem Pedaldruck abbremsen. Dazwischen

in die Bohrung einsetzen. Bremse etwas abkiihlen lassen. Die Bremse muB gleich-

maBig ziehen, das Fahrzeug darf nicht ausbrechen. Ge-

TEVES-Bremssattel gebenenfalls Fehler nach »Storungsdiagnose Bremse«
beheben.

Achtung: Bis zu einer F von ca. 200 km sollten

keine Vollbremsungen vorgenommen werden.

Hinweis: Bremsbeldge sind als Sondermiill zu entsorgen.
Die ortlichen Borden geben dartiber Auskunft, ob auch eine
Entsorgung tber den hausmiillahnlichen Gewerbemdill ent-
sorgt zulassig ist.

P-4463

Neue Haltefedern —2— ansetzen.

Neue Haltestifte —1— von innen nach auBen einsetzen,
dabei die Haltefedern der Bremsbelage mit Schrauben-
dreher nach unten drlicken, damit sie unter den Haltestif-
ten liegen. Haltestifte bis zum Anschlag eintreiben.

Falls vorhanden, Stecker fir VerschleiBwarnanzeige-8—
in die Steckverbindung am Bremsbelag stecken.

Vorderrader anschrauben, dabei auf Markierung zur
Radnabe achten.

Fahrzeug ablassen.

Radschrauben tiber Kreuz mit 85 Nm festziehen.
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Bremssattel aus- und einbauen

Ausbau

@® Radschrauben bei auf dem Boden stehendem Fahrzeug
I6sen. Scheibenrad (Felge) zur Radnabe mit Farbe kenn-

zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder

an gleicher Stelle montiert werden.

Fahrzeug aufbocken und Vorderrad abnehmen.

Falls vorhanden, Stecker fir VerschleiBwarnanzeige am
Bremsbelag abziehen, dabei nicht am Kabel ziehen.

Bremsbelage ausbauen, siehe Seite 129.

BENDIX-Bremssattel

P-4465

@ Befestigungsschrauben —2— B abschrauben.
Sicherungsblech —3—- abnehmen. Bremssattel abnehmen.
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TEVES-Bremssattel

P-4464

@ Befestigungsschrauben —2- Bremssattel abschrauben.
Bremssattel abnehmen. Um ein Herausgleiten des
Bremskolbens zu verhindern, empfiehlt es sich, ein Holz-
stlick zwischen Bremskolben und Bremssattel zu klem-
men.

@ Bremssattel mit Draht am Aufbau aufhangen. Brems-
schlauch —1— dabei nicht abschrauben, sonst muB die
Anlage entliiftet werden. Darauf achten, daB der Brems-
schlauch nicht auf Zug beansprucht oder verdreht wird.
Bremsschlauch auf Verletzungen priifen, gegebenenfalls
erneuern.

@® Soll der Bremssattel ganz abgenommen werden, zuerst
Mutter —1— der Bremsleitung an der Bremsschlauchkupp-
lung abschrauben und Gabel —2— abnehmen. Anschlie-



Bend Bremsschlauch am Bremssattel abschrauben, sie-
he —1—in Abbildung P-4464/P-4465.

htung: Bremsfl( lauft aus. Bj ussi in ei-
ner Flasche sammeln, die ausschlieBlich fir Bremsfltissigkeit
vorgesehen ist. Man kann auch die Bremsfliissigkeit mit ei-
nem Saugheber aus dem Vorratsbehalter absaugen. Brems-
fliissigkeit ist giftig und darf auf gar keinen Fall mit dem
Mund {ber einen Schlauch abgesaugt werden. Saughe-
ber verwenden.

Einbau

® Bremssattelschrauben reinigen und Gewinde mit flissi-
gem Schraubensicherungsmittel bestreichen.

® B mit den eir 1 Br a anset-
zen. Dabei darf der Bremsschlauch nicht verdreht oder
gedehnt werden. Freigangigkeit des Bremsschlauches
bei vollem Lenkradeinschlag prfen.

P-4465

@® BENDIX-Bremssattel: Sicherungsblech —3— ansetzen.

@ Bremssattelschrauben —2— je nach Gewindedurchmesser
mit dem richtigen Drehmoment anziehen. Sollwert fir
Schrauben mit M8-Gewinde: 30 Nm:; fiir Schrauben mit
M12-Gewinde: 120 Nm.

Falls abgeschraubt, Bremsschlauch am Bremssattel mit
15 Nm festschrauben.

P-4424

@ Falls abgeschraubt, lauch —4— an der B I
tung —3— anschrauben. Bremsleitung mit der Gabel —2—
fixieren.

Achtung: War der Bremsschlauch demontiert, Bremsanlage

entluften, siehe Seite 139.

@ Falls vorhanden, Stecker fir VerschleiBwarnanzeige in
die Steckverbindung am Bremsbelag stecken.

@ Vorderrad anschrauben, dabei auf Markierung zur
Radnabe achten.

@ Fahrzeug ablassen.

@ Radschrauben (iber Kreuz mit 85 Nm festziehen.

Achtung: Bremspedal im Stand mehrmals kraftig niedertre-

ten, bis fester Widerstand sptirbar ist.

@ Bremsflissigkeitsstand im Ausgleichbehalter prifen, sie-
he Seite 241.

@® Bei auf dem Boden stehendem Fahrzeug Rader nach
links und rechts bis zum Anschlag einschlagen und pri-
fen, ob der Bremsschlauch allen Radbewegungen folgt,
ohne irgendwo zu scheuern.

Achtung, Sicherhei olle

4 Sind die Bremsschlauche festgezogen?

4 Befindet sich der Bremsschlauch in der Halterung?
4 Sind die Entliiftungsschrauben angezogen?

4 Ist geniigend Bremsfllissigkeit eingefiilit?

# Bei laufendem Motor Dichtheitskontrolle durchfihren.
Hierzu Bremspedal mit 200 bis 300 N (entspricht ca. 20
bis 30 kg) etwa 10 sec. betétigen. Das Bremspedal darf
nicht nachgeben. Samtliche Anschlisse auf Dichtheit
prifen.

@® AnschlieBend einige Bremsungen auf StraBen mit gerin-
gem Verkehr durchfiihren.
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Bremsscheibe aus- und einbauen

Ausbau
® Bremsbelage ausbauen, siehe Seite 129.

@ Bremssattel ausbauen und mit angeschlossener Brems-
leitung so im Radlauf aufhangen, daB der Bremsschlauch
nicht verdreht und auf Zug beansprucht wird. Siehe Seite
132.

@® Um ein Herausgleiten des Bremskolbens zu verhindern,
empfiehlt es sich, ein Holzstlick zwischen Bremskolben
und Bremssattel zu klemmen.

@ Befestigungsschraube —14— herausdrehen und Brems-
scheibe abnehmen. Der in der Abbildung gezeigte Aus-
bau der Antriebswelle muB nicht durchgefiihrt werden.

@ Sitzt die Bremsscheibe fest auf der Nabe, mit handelsiib-
lichem Abzieher abziehen.

Einbau

Um ein gleichmaBiges Bremsen beidseitig zu gewahrleisten,
missen beide Bremsscheiben die gleiche Oberflache bezlg-
lich Schiiffbild und Rauhtiefe aufweisen. Deshalb grundsatz-
lich beide ersetzen, beziet ab-
drehen lassen.

Die Werkstatt kann die Bremsscheibe auf Schlag priifen. Ma-
ximaler Scheibenschlag in eingebautem Zustand, an der
Bremsflache gemessen: 0,15 mm.

Achtung: Wenn die Bremsscheiben ersetzt oder abgedreht
werden, missen gleit itig auch neue Bri age einge-
baut werden.

@ Bremsscheibendicke messen, siehe Seite 135.

@ Falls vorhanden, Rost am Flansch der Bremsscheibe und
der Vorderradnabe entfernen.

Neue Bremsscheiben mit Nitro-Verdiinnung vom Schutz-
lack reinigen.
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@ Bremsscheibe auf Radnabe aufsetzen und Befestigungs-
schrauben festschrauben.

® Bremssattel einbauen, siehe Seite 132.

@ Bremsbelage einbauen, siehe Seite 129.

Achtung: Bremspedal im Stand mehrmals kraftig niedertre-

ten, bis fester Widerstand sptrbar ist.

@ Bremsflissigkeitsstand im Ausgleichbehalter priifen, sie-
he Seite 241.

Achtung, Sicherhei olle

4 Sind die Bremsschlauche festgezogen?
4 Befindet sich der Bremsschlauch in der Halterung?

4 Sind die Entliftungsschrauben angezogen?

@ st genligend Bremsflissigkeit eingefilit?

4 Bei laufendem Motor Dichtheitskontrolle durchfiihren.
Hierzu Bremspedal mit 200 bis 300 N (entspricht ca. 20
bis 30 kg) etwa 10 sec. betétigen. Das Bremspedal darf
nicht nachgeben. Samtliche Anschlisse auf Dichtheit
prifen.

@ AnschlieBend einige Bremsungen auf StraBen mit gerin-
gem Verkehr durchfiihren.



Bremsscheibendicke prifen

Radschrauben bei auf dem Boden stehendem Fahrzeug
I6sen. Scheibenrad (Felge) zur Radnabe mit Farbe kenn-
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
an gleicher Stelle montiert werden.

Fahrzeug aufbocken und Vorderrad abnehmen.

Bremsscheibendicke messen. Die Werkstétten benutzen
dazu eine spezielle Lehre oder eine Mikrometerlehre, da
sich durch Abnutzung der Bremsscheibe ein Rand bildet.
Man kann die Bremsscheibendicke auch mit einer norma-
len Schieblehre messen, allerdings muB dann auf jeder
Seite der Bremsscheibe eine entsprechend starke Unter-
lage zwischengelegt werden (beispielsweise 2 Zehn-
Pfennig-Stiicke). Um die exakte Bremsscheibendicke zu
haben, miissen von dem gemessenen MaB die Starke
der Zehn-Pfennig-Stiicke beziehungsweise die Starke
der Unterlage abgezogen werden. Achtung: Messung an
mehreren Punkten der Bremsscheibe vornehmen.

Massive MaBe fiir
dicke:
Motor TU9/TU1:

8,0 mm; 6,0 mm
Motor TU3:

10,0 mm; 8,0 mm.

i MaBe fiir
bendicke:

20,4 mm; 18,4 mm.

Hinweis: Motorzuordnung, siehe Seite 13.

Wird die VerschleiBgrenze erreicht, Bremsscheibe erneu-
ern.

Bei groBeren Rissen oder bei Riefen, die tiefer als 0,5
mm sind, Bremsscheibe erneuern.

Vorderrad anschrauben, dabei
Radnabe achten.

auf Markierung zur

Fahrzeug ablassen.
Radschrauben tiber Kreuz mit 85 Nm festziehen.

Bremsbacken aus- und einbauen

Ausbau
@® Radkappe abmontieren.

P-3827

@ Abdichtkappe vorsichtig mit einem Hammer und einel
MeiBel von der Radnabe abhebeln.

m

P-3828

® Radnabenmutter —1— I6sen, nicht abschrauben. Ach-

tung: Ur , da hohes Dr
Werkzeug verwenden.

Nur stabiles

@ Radschrauben bei auf dem Boden stehendem Fahrzeug

I6sen. Scheibenrad (Felge) zur Radnabe mit Farbe keni
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wied
an gleicher Stelle montiert werden.

@ Fahrzeug aufbocken und Hinterrader abnehmen.

n-
er

@® Radnabenmutter —1— abschrauben und Unterlegscheibe

—2— abnehmen, siehe Abbildung P-3828.

@ Bremstrommel —3- abnehmen, Handbremse muB dabei

gelost sein.
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P-3831 P-4468

® LaBt sich die Bremstrommel nicht abziehen, automati- @ Falls vorhanden, Federspange —1— oben am Radbrems-
sche Nachstellvorrichtung —6— durch eine Gewindeboh- zylinder anbringen, damit die Bremskolben nicht aus den
rung der Radschrauben —4— (Abbildung P-3828) mit ei- Bremszylindern herausfallen, siehe Abbildung. Da in den
nem Schraubendreher zuriickstellen. meisten Féllen die Spange nicht zur Verfiigung steht,

beim Ausbau der Bremsbacken darauf achten, daB die
Bremskolben nicht herausgezogen werden, sonst dringt
Luft in das Bremssystem ein und die Bremse muB entlif-
tet werden.

® Federteller —5— fiir Druckfeder mit Wasserpumpenzange
kréftig zuriickdriicken und um 90° drehen. Wéahrend des
Zuriickdriickens von hinten am Bremstrager den Stift fiir
Federteller mit einem Finger nach vorn driicken.

® Mit Bremsfederzange, z. B. HAZET 797, Riickholfeder —
4 ausbauen.

P-4469

@ Bremsbacken in Pfeilrichtung auseinanderziehen und
vom unteren Stiitzlager abziehen.

@ Riickholfeder —6— aushangen.
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® Den Nachstellhebel —7— in Pfeilrichtung schwenken und
Druckstange —8— am vorderen Bremsbacken aushangen.

@® Handbremsseil an der hinteren Bremsbacke aushangen.

@® Am Radbremszylinder Staubmanschette —5— abziehen.
Achtung: Dabei darf der Bremskolben nicht heraus-
gezogen werden. Kontrollieren, ob es hinter der Staub-
manschette durch Bremsflissigkeit feucht ist. Gegebe-
nenfalls Radbremszylinder austauschen. Achtung: Der
Radbremszylinder ist nicht zerlegbar, bei Undichtigkeit
also komplett ersetzen.

® Staubmanschette auf Radbremszylinder aufsetzen.

Einbau

Grundsatzlich alle 4 Bremsbacken ersetzen und gleiches Fa-
brikat verwenden. Bremstrommel und Bremstrager mit PreB-
luft ausblasen oder mit Spiritus reinigen.

Den gesur radlichen B ib nicht
einatmen. Wéahrend die Bremsbacken ausgebaut sind, nicht
auf die FuBbremse treten, da sonst die Bremskolben aus

dem Radbremszylinder rutschen.

Falls der Radbremszylinder durch Bremsflussigkeit feucht ist,
Radbremszylinder ersetzen. Riefige Bremstrommeln ausdre-

hen lassen, dabei immer beide Bremstrommeln bearbeiten
lassen.

g: Werden die Br 1 ersetzt, sind glei itig
auch die Riickzugfedern sowie die Sicherungsscheiben zu
erneuern.

@ Nachstellhebel —4— in die vordere Bremsbacke einsetzen
und mit einer neuen Sicherungsscheibe —5— befestigen.

@ Zahnsegment —6—, Feder —-8— und Halter —7— einsetzen.

P-4446

@ Hebel fir Handbremsseil —11— in die hintere Bremsbacke
einsetzen und mit einer neuen Sicherungsscheibe —10—
befestigen.

® Riickzugfeder -9- einsetzen.

@ Druckstange —13— mit der gebogenen Seite nach oben in
die Bremsbacken einsetzen.

Achtung: Die Druckstangen fir die linke und rechte Brems-
trommel sind seitenverkehrt, daher nicht verwechseln.
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P-4447

Untere Rickzugfeder —14— in beide Bremsbacken ein-
héngen.

Handbremsseil in die hintere Bremsbacke einhangen.

Nachstellhebel —7— entgegen Pfeilrichtung schwenken
und Druckstange —8- einsetzen.
Bremsbacken-Anlageflachen am Bremstrager hauch-
diinn mit Molykote-Fett schmieren, dann Bremsbacken
einsetzen.

Untere Riickzugfeder an Bremsbelagen einhéngen.
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@ Bremsbelage am Stiitzlager —11— einsetzen, Bremsbela-

ge miissen hinter den Haltelaschen sitzen.

@ Nachstellhebel an der Bremsbacke zum Anschlag brin-

gen. In dieser Stellung obere Rickzugfeder —4— einhan-
gen.

@ Falls eingebaut, Haltespange am Radbremszylinder ent-

fernen.

® Beide Haltestifte einsetzen, Feder mit Federteller —5—

mit  Wasser kraftig  zurlick-
driicken und um 90° drehen. Wahrend des Zuriick-
driickens von hinten am Bremstrager den Stift fur Feder-
teller mit einem Finger nach vorn driicken.
@ Dichtring fiir Radlager tiberprifen, gegebenenfalls erset-
zen, dann Bremstrommel einbauen, siehe Seite 119.

@ Wurde der hydraulische Bremskreis gedffnet, beispiels-
weise durch das At 1 des Radbr linders,
so muB vor dem Einstellen der Hinterradbremse die
Bremsanlage entliftet werden, siehe Seite 139.

@ Grundliftspiel der Hinterradbremse durch mehrmaliges
Betatigen der FuBbremse einstellen.

Ein Klickgerausch an der Hinterradbremse ist bis zum Errei-

chen des Grundlftspiels horbar. Durch eine Radschrauben-

bohrung kann wéhrend des Bremsens gepriift werden, ob

die automatische Nachstellung arbeitet.

@® Handbremse einstellen, siehe Seite 142.

Achtung, Sicherhei olle

4 Sind die Bremsschlauche festgezogen?

@ Befindet sich der Bremsschlauch in der Halterung?
4 Sind die Entliftungsschrauben angezogen?

4 Ist geniigend Bremsflissigkeit eingefilit?



*

Bei laufendem Motor Dichtheitskontrolle durchfiihren.
Hierzu Bremspedal mit 200 bis 300 N (entspricht ca. 20
bis 30 kg) etwa 10 sec. betatigen. Das Bremspedal darf
nicht nachgeben. Samtliche Anschliisse auf Dichtheit
prufen.

Hinwei:

AnschlieBend einige Bremsungen auf StraBen mit gerin-
gem Verkehr durchfiihren.

Bremsbelage sind als Sondermill zu entsorgen.

Die ortlichen Borden geben dartiber Auskunft, ob auch eine
Entsorgung (ber den hausmiilldhnlichen Gewerbemiill ent-
sorgt zulassig ist.

Die Bremsfliissigkeit

Beim Umgang mit Bremsfliissigkeit ist zu beachten:

Bremsflissigkeit ist giftig. Keinesfalls Bremsfliissigkeit mit
dem Mund Uber einen Schlauch absaugen. Bremsfliissig-
keit nur in Behalter fullen, bei denen ein versehentlicher
GenuB ausgeschlossen ist.

Bremsfliissigkeit ist atzend und darf deshalb nicht mit
dem Autolack in Beriihrung kommen, gegebenenfalls so-
fort abwischen und mit viel Wasser abwaschen.

Bremsfliissigkeit ist hygroskopisch, das heiBt, sie nimmt
aus der Luft Feuchtigkeit auf. Bremsfliissigkeit deshalb
nur in geschlossenen Behaltern aufbewahren.
Bremsfliissigkeit, die schon einmal im Bremssystem
verwendet wurde, darf nicht wieder verwendet wer-
den. Auch beim Entliiften der Bremsanlage nur neue
Bremsfliissigkeit verwenden.

PEUGEOT schreibt die Verwendung folgender Brems-
flissigkeiten vor: LOCKHEED 55, NAFIC FN3, STOP HD
88, DOW CHEMICAL ET 501 oder original PEUGEOT-
Bremsfliissigkeit.

Bremsfliissigkeit darf nicht mit Fett oder Mineraldl in
Beriihrung kommen. Schon geringe Spuren Mineralél
machen die Bremsflissigkeit unbrauchbar, beziehungs-
weise filhren zum Ausfall des Bremssystems.
Bremsfliissigkeit alle 40 000 km, spatestens alle 2 Jahre,
auswechseln.

Alte Bremsfliissigkeit bei der ortlichen Deponie fiir
Sondermiill abgeben, nicht in die Kanalisation schiit-
ten oder dem normalen Hausmiill mitgeben.

Bremsanlage entliiften

Nach jeder Reparatur an der Bremse, bei der die Anlage
geoffnet wurde, kann Luft in die Druckleitungen eingedrun-
gen sein. Dann ist das Bremssystem zu entliften. Luft ist
auch dann in den Leitungen, wenn sich beim Tritt auf das
Bremspedal der Bremsdruck schwammig anfiihlt. In diesem
Fall muB die Undichtigkeit beseitigt und die Bremsanlage
entliftet werden.

Die Bremsanlage wird durch Pumpen mit dem Bremspedal
entliftet, dazu ist eine zweite Person notwendig.

MuB die ganze Anlage entliiftet werden ist jede Radbremse
einzeln zu entliften. Das ist immer dann der Fall, wenn Luft
in jeden einzelnen Bremszylinder gedrungen ist. Falls nur ein
B beziet ise F jer erneuert
bzw. tiberholt wurde, geniigt in der Regel das Entliiften des
betreffenden Zylinders.

Die Reihenfolge der Entliftung: 1. Radbremszylinder hinten

rechts, 2. Radbremszylinder hinten links, 3. Bremssattel vorn

rechts, 4. Bremssattel vorn links.

@ Ziindung ausschalten.

@ Deckel vom Vorratsbehalter fir Bremsfliissigkeit ab-
schrauben.

P-4448

@ Staubkappe vom Entlifterventil (hier: Hinterradbremse)
abnehmen und Ringschliissel ansetzen. Entlifterventil
reinigen. Bei alteren Fahrzeugen Entliifterschraube mit
Rostloser besprithen und vorsichtig gangbar machen.
Mitunter sitzt das Entlifterventil so fest, daB es beim L&-
sen abgedreht wird. Dann muB der betreffende Rad-
bremszylinder beziehungsweise Bremssattel ausge-
tauscht werden.
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Achtung: Wahrend des Entliftens ab und zu den fol
behélter i

Sauberen Schlauch aufstecken, anderes Schlauchende
in eine mit Bremsfliissigkeit halbvoll gefiillte Flasche
stecken. Die Auffangflasche soll mindestens 30 cm hdher
stehen als das Entlufterventil. Dadurch wird verhindert,
daB Luft iber das Gewinde der Entlifterschraube in das
Bremssystem gelangt.

Von einer Hilfsperson Bremspedal so oft niedertreten las-
sen (,pumpen®), bis sich im Bremssystem Druck aufge-
baut hat. Zu spiiren am wachsenden Widerstand beim
Betéatigen des Pedals.

Ist gentigend Druck vorhanden, Bremspedal ganz durch-
treten, FuB auf dem Bremspedal halten.

Entlifterventil am Bremssattel etwa eine halbe Umdre-
hung mit Ringschlissel 6ffnen. AusflieBende Bremsfils-
sigkeit in der Flasche sammeln. Darauf achten, daB sich
das Schlauchende in der Flasche standig unterhalb des
Flissigkeitsspiegels befindet.

Sobald der Flissigkeitsdruck nachlaBt, Entlufterventil
schlieBen. Achtung: Entlifterventil ganz leicht mit 5 Nm
zuschrauben, sonst kann das Gewinde zerstort werden.
Pumpvorgang wiederholen, bis sich Druck aufgebaut hat.
Bremspedal niedertreten, FuB auf dem Bremspedal las-
sen, Entlufterschraube 6ffnen, bis der Druck nachlaBt,
Entlufterschraube schlieBen.

Entliftungsvorgang an einem Bremszylinder so lange
wiederholen, bis sich in der Bremsfliissigkeit, die in die
Entlufterflasche strémt, keine Luftblasen mehr zeigen.
Nach dem Entliften Schlauch von Entlifterschraube ab-
ziehen, Staubkappe auf Ventil stecken.

Die anderen Bremszylinder beziehungsweise Bremssat-
tel auf gleiche Weise entliiften.

Achtung, Sicher

*

*
*
*
*

Sind die Bremsschlauche festgezogen?

Befindet sich der Bremsschlauch in der Halterung?
Sind die Entliiftungsschrauben angezogen?

Ist gentigend Bremsfluissigkeit eingefillt?

Bei laufendem Motor Dichtheitskontrolle durchfiihren.
Hierzu Bremspedal mit 200 bis 300 N (entspricht ca. 20
bis 30 kg) etwa 10 sec. betétigen. Das Bremspedal darf
nicht nachgeben. Samtliche Anschliisse auf Dichtheit
priifen.

AnschlieBend einige Bremsungen auf StraBen mit gerin-
gem Verkehr durchfiihren.

Bremse

bei F

mit ABS (A

system)

Achtung: Beim Entliften der Bremsanlage muB unbedingt
die Ziindung ausgeschalten sein, da bei eingeschalteter Ziin-
dung die Hydraulikpumpe im Hydraulikblock anlaufen wiirde
und die gesamte Anlage leerpumpen wirde.

Zuerst die Radbremszylinder wie bei den Fahrzeugen mit
herkémmlichem Bremssystem entliiften, siehe vorherge-
hende Anleitung.

P-4473

usatzlich muB die Hy lik-Regeleinheit entliftet wer-

1. Der Fli darf nicht zu

weit sinken, sonst wird Gber den Ausgleichbehalter Luft an-
gesaugt. Immer nur neue Bremsfliissigkeit nachgieBen!

Nach dem Entliiften ist der Ausgleichbehalter bis zur
Max.-Markierung aufzufillen. Deckel aufschrauben.

Von Helfer mehrmals das Bremspedal durchtreten lassen
und sicherstellen, daB an den Entliiftungsschrauben kei-
ne Bremsfliissigkeit austritt.
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den.

Bremspedal von Helfer ganz durchtreten und in dieser
Stellung halten lassen.

Sauberen durchsichtigen Schlauch auf die Entliftungs-
schraube —1- aufschieben und Schraube 6ffnen, dann
wieder schlieBen. Achtung: Nur ganz leicht mit ca. 5 Nm
schlieBen, sonst wird das Gewinde der Schraube zer-
stort.



Bremspedal langsam entlasten, dann wieder durchtreten
und in dieser Stellung Entliiftungsschraube —1— 6ffnen
und wieder schlieBen. Vorgang so oft wiederholen, bis
die Bremsflissigkeit blasenfrei in den Schlauch austritt.

Am zweiten Bremskreis in gleicher Weise verfahren,
dazu Entliftungsschraube —2— an der Regeleinheit I6sen
und hier entliiften.

Bremsflissigkeitsstand im Ausgleichbehélter nach dem
Entliften bis zur Max.-Markierung auffiillen. Deckel auf-
schrauben.

Von Helfer mehrmals das Bremspedal durchtreten lassen
und sicherstellen, daB an den Entliftungsschrauben kei-
ne Bremsfllissigkeit austritt.

Achtung, Si

er

4 Sind die Bremsschlauche festgezogen?

4 Befindet sich der Bremsschlauch in der Halterung?

4 Sind die Entliftungsschrauben angezogen?

4 Ist gentigend Bremsfliissigkeit eingefillt?

4 Bei laufendem Motor Dichtheitskontrolle durchfiihren.
Hierzu Bremspedal mit 200 bis 300 N (entspricht ca. 20
bis 30 kg) etwa 10 sec. betatigen. Das Bremspedal darf

nicht nachgeben. Samtliche Anschlisse auf Dichtheit
prifen.

AnschlieBend einige Bremsungen auf StraBen mit gerin-
gem Verkehr durchfiihren.

Bremsleitung/Bremsschlauch
ersetzen

Fir das B i das zt 1 mit den
druckfesten Bremsschlauchen fiir die Rader die Verbindung
vom Hauptbremszylinder zu den vier Radbremsen herstellt,
werden Rohre verwendet.

Die Bremsschlauche stellen die flexiblen Verbindungen zwi-
schen den starren und beweglichen Fahrzeugteilen her.

@ Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 226.

@ Bremsleitung an den Uberwurfmuttern 16sen und abneh-
men.

LeitungsanschluB in Richtung Hauptbremszylinder mit
geeignetem Stopfen verschlieBen, oder vorher Brems-
flissigkeit mit Saugheber aus dem Vorratsbehélter ab-
saugen. Bremsfliissigkeit ist giftig und darf auf gar
keinen Fall mit dem Mund iiber einen Schlauch abge-
saugt werden. Saugheber verwenden.

Neue Bremsleitung moglichst an gleicher Stelle verlegen.

@ Soll der Bremsschlauch am Bremssattel erneuert wer-
den, Mutter —1— der Bremsleitung vollstandig 16sen und
die Gabel —2— abnehmen. Bremsleitung zum Haupt-
bremszylinder —3— verschlieBen. AnschlieBend Brems-
schlauch am Bremssattel abschrauben.

® Nur vom Werk freigegebene Bremsschlauche einbauen.

® Neuen Bremsschlauch so einbauen, daB er ohne Drall
durchhangt, und mit 10 Nm festziehen.

@® Nach dem Einbau bei entlastetem Rad prifen (Wagen
angehoben), ob der Schlauch allen Radbewegungen
folgt, ohne irgendwo anzuscheuern.

Achtung: Bremsschlauche nicht mit Ol oder Petroleum in

Berlihrung bringen, nicht lackieren oder mit Unterboden-

schutz bespriihen.

@ Bremsanlage entliften, siehe Seite 139.
@ Fahrzeug ablassen, siehe Seite 226.

@ Bei auf dem Boden stehendem Fahrzeug Réader nach
links und rechts bis zum Anschlag einschlagend und pri-
fen, ob der Schlauch allen Radbewegungen folgt, ohne ir-
gendwo zu scheuern.

Achtung, Sicherhei olle

# Sind die Bremsschlauche festgezogen?

# Befindet sich der Bremsschlauch in der Halterung?

4 Sind die Entliiftungsschrauben angezogen?

4 Ist gentigend Bremsflissigkeit eingefullt?

# Bei laufendem Motor Dichtheitskontrolle durchfihren.
Hierzu Bremspedal mit 200 bis 300 N (entspricht ca. 20
bis 30 kg) etwa 10 sec. betétigen. Das Bremspedal darf
nicht nachgeben. Samtliche Anschliisse auf Dichtheit
prifen.

@® AnschlieBend einige Bremsungen auf StraBen mit gerin-
gem Verkehr durchfiihren.
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Bremskraftverstarker priifen

Der vom Fahrer aufgebrachte Bremsdruck wird Uber den
Bremskraftverstarker durch den Saugrohrunterdruck ver-
starkt. Beim Dieselmotor wird der benétigte Unterdruck von
einer am Motor angeflanschten Unterdruckpumpe erzeugt.
Die Funktion ist zu tberprifen, wenn zum Erzielen einer aus-
reichender Bremswirkung die Pedalkraft auBergewohnlich
hoch ist.

Bremspedal bei stehendem Motor mindestens 5mal kraf-
tig durchtreten, dann bei belastetem Bremspedal Motor
starten. Das Bremspedal muB jetzt unter dem FuB spir-
bar nachgeben.

Andernfalls Unterdr am Bremskr

abziehen, Motor starten. Durch Fingerauflegen am Ende
des Unterdruckschlauches prifen, ob Unterdruck erzeugt
wird. Der Bremskraftverstarker sitzt im Motorraum direkt
am Hauptbremszylinder.

Ist kein Unterdruck vorhanden: Unterdruckschlauch auf
Undichtigkeiten und Beschadigungen priifen, gegebenen-
falls ersetzen. Samtliche Schellen fest anziehen.

Ist Unterdruck vorhanden: Unterdruck messen, ggf.
Bremsservo ersetzen lassen (Werkstattarbeit).
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Handbremse priifen/einstellen

Das Spiel der Handbremse muB eingestellt werden, wenn
der Leerweg am Handbremshebel bis zum Blockieren der
Hinterrader mehr als 7 Rasten betragt oder wenn Teile der

Handbremse bezief

die B it

wurden.

Priifen

Handbremshebel I6sen.

Bremspedal mehrmals bei laufendem Motor betatigen,
um eine richtige Selbstnachstellung der Bremse zu ge-
wahrleisten. Motor abschalten.

Fahrzeug hinten aufbocken, beide Rader miissen sich
frei drehen, siehe Seite 226.

Handbremshebel 4 Rasten anziehen. Hinterrader drehen.
Die Réder miissen sich mit leichtem Widerstand drehen
lassen, gegebenenfalls Handbremse einstellen.

Einstellen

P-4474

Handbremshebel 4 Rasten anziehen. Einstellmutter —1—
verdrehen, bis die Bremsbelage leicht an der Bremstrom-
mel anliegen, dazu Hinterrader von Hand drehen. Die
Réder miissen sich mit leichtem Widerstand drehen las-
sen.

Handbremshebel ziehen und Rasten bis zum Blockieren
der Hinterrader zahlen. Es darf am Handbremshebel ein
Weg von héchstens 4 bis 7 Rasten vorhanden sein, bis
die volle Bremswirkung eintritt.

Kontrollieren, ob sich beide Handbremsseile —2— an der
Bremsal ich: i verschie-
ben.

orrichtung ~3—

Handbremse I6sen und Réader durchdrehen. Bei geldster
Bremse miissen die Réader frei drehen.

Fahrzeug ablassen, siehe Seite 226.



Handbremsseil aus- und einbauen

Ausbau

@ Handbremse I6sen.

@ Fahrzeug hinten aufbocken, siehe Seite 226.
@® Bremsbacken ausbauen, siehe Seite 135.

P-3833

@ Handbremsseil aus Halterung —Pfeile— herausziehen.

Einbau

@ Leichtgangigkeit der Bremshebel und des Seilzuges in
der Huille priifen, gegebenentfalls entsprechendes Teil er-
setzen. Achtung: Der Seilzug darf nicht geknickt werden,

da er sonst schwergangig ist, beziehungsweise an dieser

Stelle spater brechen kann.

Seilzug in Einbaulage bringen, Seilzug am Aufbau ein-
clipsen.

@ Seilzug in das Widerlager einsetzen.

@ Handbremsseil an der Bremsausgleichvorrichtung aus-
hangen. Bremsseilziige aus Widerlager herausziehen.

@ Seilzug an der Bremsausgleichsvorrichtung einhangen.
@ Bremsbacken einbauen, siehe Seite 135.

@ Handbremse einstellen, siehe Kapitel »Handbremse pri-
fen/einstellen«.

@ Fahrzeug ablassen, siehe Seite 226.

Bremslichtschalter ersetzen

Der Bremslichtschalter sitzt im FuBraum am Pedalbock.
Wenn das Bremslicht nicht aufleuchtet, zuerst Sicherung
uberpriifen. AnschlieBend Glihlampen Uberpriifen. Wenn die
betreffenden Gliihlampen nicht defekt sind, Bremslichtschal-
ter Uberpriifen. Hierzu K am B i alter
abziehen und miteinander verbinden (Ziindung eingeschal-
tet). Wenn jetzt das Bremslicht aufleuchtet, Bremslichtschal-
ter auswechseln.

Ausbau
@ Untere Abdeckung der Armaturentafel abschrauben

@ Kabelstecker vom Bremslichtschalter abziehen.

@ Kontermutter des Bremslichtschalters —Pfeil- am Pedal-

bock Iésen und Bremslichtschalter abschrauben.

Einbau

® Kontermutter am neuen Bremslichtschalter etwa so weit

wie beim alten Schalter auf das Gewindestiick aufschrau-
ben.

® Bremslichtschalter am Pedalbock einsetzen und fest-

schrauben.

® Beide Kabelstecker vom Bremslichtschalter an den An-

schliissen aufstecken.

@ Funktion des neuen Bremslichtschalters kontrollieren:

Ziindung einschalten. Die Bremslichter miissen schon bei
leichter Betatigung des Bremspedales aufleuchten. Ka-
belstecker abziehen und Bremslichtschalter durch Ver-
drehen der Einstelimutter einstellen. Prifung wiederho-
len.

@ Kontermutter gegen den Pedalbock schrauben, damit

wird der Schalter gegen Verdrehen gesichert.

@® Abdeckung einsetzen und festschrauben.
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Die ABS-Anlage

Je nach Modell und Ausstattung besitzt der PEUGEOT 106
ein elektronisches Anti-Blockier-System (ABS) von BENDIX.
Ein nachtréaglicher Einbau des ABS ist nicht moglich.

P-4455/1

1~ Hauptbremszylinder
2- Bremskraftverstirker

3 - Elektronisches Steuergerat
Einbauort: Im Kofferraum links (hinter Abdeckung).

4- Raddrehzahlgeber
(an beiden Vorderradern).
5- Magnetventile
6- Zahnkrinze (Impulsringe)
Auf die vorderen Antriebswellen aufgesteckt.
7~ Hydraulikpumpe
8- Warnleuchte
Im Schalttafeleinsatz.
9~ Diagnosestecker

Das Antiblockiersystem (ABS) verhindert, daB bei scharfem
Abbremsen die Réder blockieren. Dadurch bleibt das Fahr-
zeug bei einer Vollbremsung lenkbar.

Das ABS ist funktionsbereit, sobald die Ziindung eingeschal-
tet ist und die Kontrollampen erloschen sind. Es greift in den
Bremsvorgang ein, sobald ein Rad zum Blockieren neigt.

Durch Drehzahlgeber an den Radern wird die jeweilige Rad-
geschwindigkeit an das Steuergerét tibermittelt. Aus den Sig-
nalen der einzelnen Drehzahlgeber errechnet das elektroni-
sche Steuergerat eine Durchschnittsgeschwindigkeit, die in
etwa der Fahrzeuggeschwindigkeit entspricht. Durch Ver-
gleich der Radgeschwindigkeit fiir ein einzelnes Rad und der
Durchschnittsgeschwindigkeit aller Rader erkennt das Steu-
ergerat den Schlupfzustand des einzelnen Rades und kann
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dadurch feststellen, wenn sich ein Rad kurz vor dem Blockie-
ren befindet.

Sobald ein Rad zum Bl neigt, der Bremsflissi -
druck im Bremssattel ist dann zu hoch im Verhaltnis zur Haft-
fahigkeit des Reifens auf der StraBe, verringert das Hydrau-
liksystem aufgrund von Signalen des Steuergerates den
Flussigkeitsdruck im Bremskreis des jeweiligen Vorderrades.
Jedoch nur so weit, bis das Rad wieder geringfiigig be-
schleunigt, dann schlieBen die Ventile wieder und der durch
die Bremspedalbetatigung erzielte Druck wirkt wieder.

Dieser Vorgang wiederholt sich bei scharfem Bremsen fiir je-
des einzelne Rad so lange, bis das Bremspedal zuriickge-
nommen wird, beziehungsweise bis kurz vor Stillstand des
Fahrzeuges.

Eine Sicherheitsschaltung im elektronischen Steuergerat

sorgt dafiir, daB sich das ABS bei einem Defekt selbst ab-

schaltet. In diesem Fall leuchtet die ABS-Kontrolleuchte am

Armaturenbrett wahrend der Fahrt auf. Die herkémmliche

Bremsanlage bleibt dabei in Betrieb. Das Fahrzeug verhalt

sich beim Bremsen dann so, als ob kein ABS eingebaut

ware.

@ Prifungen und Reparaturen des ABS sollten der Werk-
statt vorbehalten bleiben. Ein GroBteil der maéglichen
Fehler werden im Steuergerat erkannt und abgespei-
chert, die Werkstatt kann die Fehlercodes am Diagnose-
stecker des Steuergerats abrufen und gezielt beheben.

Achtung: Vor SchweiBarbeiten mit einem elektrischen

SchweiBgerat muB der Stecker vom elektronischen Steuer-

gerat abgezogen werden. Stecker nur bei ausgeschalteter

Zindung abziehen.



Stérungsdiagnose Bremse

Stoérung

Ursache

Abhilfe

Leerweg des Bremspedals
zu groB

Bremsbelége teilweise oder véllig
abgenutzt

Ein Bremskreis ausgefallen
Speziell bei Trommelbremse:

Bremsbelége erneuern

Bremskreise auf Fliissigkeitsverlust priifen

ik der Ti

Nact
klemmt

B Nact it gangbar machen

Bremspedal laBt sich weit
und federnd durchtreten

Luft im Bremssystem

Zu wenig Bremsfliissigkeit im
Ausgleichbehalter

Dampfblasenbildung. Tritt meist nach starker
Beanspruchung auf, z. B. PaBabfahrt

Bremse entltiften

Neue Bremsflissigkeit nachfillen
Bremse entliiften

B Bremsfliissigkeit wechseln. Bremse entliiften

Bremswirkung 1aBt nach,
und Bremspedal a8t sich
durchtreten

Undichte Leitung

Beschéadigte Manschette im Haupt-
oder Radbremszylinder

Speziell bei Scheibenbremse:

Stationarer Gummidichtring beschadigt

Leitungsanschliisse nachziehen oder
Leitung erneuern

Manschette erneuern. Beim Haupt-
bremszylinder Innenteile ersetzen,
ggf. Hauptbremszylinder ersetzen

Bremssattel tiberholen

hlechte B g
trotz hohen FuBdrucks

B age verolt

Ungeeigneter oder verhérteter
Bremsbelag

Bremskraftverstarker defekt,
Unterdruckleitung porés, defekt

Speziell bei Scheibenbremse:
Bremsbelage abgenutzt

Bremsbeldge erneuern

Belage erneuern. Nur Original-Bremsbelage
vom Automobilhersteller verwenden

Bremsservo, Unterdruckleitung prifen

Bremsbelage erneuern

Bremse zieht einseitig

UnvorschriftsmaBiger Reifendruck
Bereifung ungleichmaBig abgefahren
Bremsbelége verolt

Verschiedene Bremsbelagsorten auf
einer Achse

Schlechtes Tragbild der Bremsbelage
Speziell bei Scheibenbremse:

Verschmutzte Bremssattelschachte

Reifendruck priifen und berichtigen
Abgefahrene Reifen ersetzen

Bremsbelage erneuern

Belage erneuern. Nur Original-Bremsbelage
vom Automobilhersteller verwenden

Bremsbelage austauschen

Sitz- und Fiihrungsflachen der Brems-
belage im Bremssattel reinigen

Korrosion in den dern

Bremsbelag ungleichmaBig
verschlissen

Speziell bei Trommelbremse:

Kolben in den Radbremszylindern
schwergangig

L} erneuern

Bremsbelage erneuern (beide Rader), Brems-
sattel auf Leichtgéngigkeit priifen

Radbremszylinder instand setzen
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Stoérung

Ursache

Abhilfe

Bremse zieht von selbst an

Ausgleichsbohrung im Hauptbrems-
zylinder verstopft

Hauptbremszylinder reinigen und Innen-
teile erneuern lassen

Spiel zwischen Betatigungsstange und W Spiel prifen

Hauptbremszylinderkolben zu gering
Bremsen erhitzen sich Ausgleichsbohrung im Hauptbrems- B Hauptbremszylinder reinigen und Innen-
wahrend der Fahrt zylinder verstopft teile erneuern lassen

Spiel zwischen Betatigungsstange und W Spiel prifen

Hauptbremszylinder zu gering

Bremse schwergangig u B i Teile der Ti

Speziell bei Scheibenbremse:

Drosselbohrung im Spezial-Boden-
ventil verstopft

Speziell bei Trommelbremse:
Bremsbacken-Ruickzugfedern erlahmt

schmieren. Bremssattel tiberholen lassen
(Werkstattarbeit)

Hauptbremszylinder reinigen, Innenteile
ersetzen und Bremsfliissigkeit erneuern

Riickzugfedern erneuern

Bremsen rattern

Ungeeigneter Bremsbelag

Speziell bei Scheibenbremse:

Bremsscheibe stellenweise korrodiert

Bremsscheibe hat Seitenschlag
Speziell bei Trommelbremse:
Bremsbelége verschlissen

Bremstrommel unrund

Belage erneuern. Nur Original-Bremsbelage
vom Automobilhersteller verwenden

Scheibe mit Schleifklétzen sorgfaltig
glatten

Scheibe nacharbeiten oder ersetzen

Belage erneuern. Nur Original-Bremsbelage
vom Automobilhersteller verwenden

Bremstrommel ersetzen

Bremsbelage l6sen sich

Speziell bei Scheibenbremse:

nicht von der Bremsscheibe, ~ Korrosion in den Bl lern m B tberholen, eventuell

Réder lassen sich schwer austauschen

von Hand drehen

UngleichmaBiger Belag- Speziell bei Scheibenbremse:

Verschlei Ungeeigneter Bremsbelag B Belage ereuern, Nur Original-Bremsbelage

Bremssattel verschmutzt
Kolben nicht leichtgangig
Bremssystem undicht

vom Automobilhersteller verwenden
Bremssattelschachte reinigen
Kolben gangbar machen
Bremssystem auf Dichtigkeit prifen

Keilformiger Bremsbelag-
VerschleiB

Speziell bei Scheibenbremse:

Bremsscheibe lauft nicht parallel zum
Bremssattel

Korrosion in den Bremssatteln

Anlageflache des Bremssattels prifen

Verschmutzung beseitigen
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Stoérung

Ursache

Abhilfe

Bremse quietscht

Oft auf atmospharische Einflisse
(Luftfeuchtigkeit) zurlickzufiihren

Speziell bei Scheibenbremse:
Ungeeigneter Bremsbelag

Bremsscheibe lauft nicht parallel zum
Bremssattel

Verschmutzte Schéchte im

Keine Abhilfe erforderlich, und zwar dann,
wenn Quietschen nach langerem Stillstand
des Wagens bei hoher Luftfeuchtigkeit auftrat,
aber nach den ersten Bremsungen sich nicht
wiederholt

Belage erneuern. Nur Original-Bremsbelage
vom Automobilhersteller verwenden
Riickenplatte mit Anti-Quietsch-Paste
bestreichen

Anlageflache des Bremssattels prifen

Speziell bei Trommelbremse:

Ungeeigneter Bremsbelag

Belag liegt nicht satt auf

Bremse verschmutzt

Ruckzugfedern zu schwach

B a reinigen

Belage erneuern. Nur Original-Bremsbelage
vom Automobilhersteller verwenden

Belage erneuern. Nur Original-Bremsbelage
vom Automobilhersteller verwenden

Radbremsen reinigen

Riickzugfedern erneuern

Bremse pulsiert

ABS in Funktion

Speziell bei Scheibenbremse:
Seitenschlag oder Dickentoleranz der
Bremsscheibe zu gro

Bremsscheibe lauft nicht parallel zum
Bremssattel

Speziell bei Trommelbremse:
Anlageflache des Scheibenrades an der
Bremstrommel nicht plan, dadurch
Verzug der Bremstrommel

Normal, keine Abhilfe

Schlag und Toleranz priifen. Scheibe
nacharbeiten oder ersetzen

Anlageflache des Bremssattels prifen

Es kann versucht werden, die Scheiben-
réder untereinander auszutauschen.
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Rader und Reifen

Der PEUGEOT 106 ist je nach Ausstattung mit Reifen und
Felgen unterschiedlicher GroBe ausgeristet. Neben der Fel-
genbreite ist auch die EinpreBtiefe ein wichtiges NennmaB
der Felge. Die EinpreBtiefe ist das MaB von der Felgenmitte
bis zur Anlageflache der Radschiissel an die Bremsscheibe
beziehungsweise Bremstrommel.

Alle Scheibenrader sind als sogenannte Hump-Felgen aus-
gelegt. Der Hump ist ein in die Felgenschulter eingepreBter
Waulst, der auch bei extrem scharfer Kurvenfahrt nicht zulaBt,
daB der schlauchlose Reifen von der Felge gedriickt wird.
Sofern Reifen und/oder Felgen montiert werden, die nicht in
den Fahrzeugpapieren vermerkt sind, ist eine Eintragung in
die Fahrzeugpapiere erforderlich. Dazu wird in der Regel
eine Freigabebescheinigung von PEUGEOT benétigt.

Réader- und ReifenmaBe, Reifenfiilldruck

Achtung: Die technische Entwicklung geht standig weiter.
Es kann sein, daB inzwischen auch fir &ltere Fahrzeug-Mo-
delle andere Reifenfiilldriicke beziehungsweise andere Rei-
fen-Felgen-Kombinationen zugelassen sind. Es empfiehlt
sich deshalb, die aktuellen Daten bei der Fachwerkstatt zu
erfragen.

Achtung: Der Gesetzgeber verlangt, daB Reifen lediglich bis
zu einer Profiltiefe von 1,6 mm abgefahren werden durfen,
und zwar muB die gesamten Laufflache noch 1,6 mm Tiefe
aufweisen. Es empfiehlt sich jedoch, sicherheitshalber die
Sol ifen bei bei einer Pr von 2 mm und die Win-
terreifen bei einer Tiefe von 4 mm auszutauschen.

J— ReifengroBe Reifenlﬂlldrt_lck (Uber-
Modell (;ele'e)e”’a Girtelreifen druck) in bar
9 (schlauchlos) vorn hinten
XN, XR 4.50 B13FH 3x20 145/70 R13T 24 2,1
c
5] 5.00 B13FH 4x20
5 XND, XRD, XTD 5.00 J13CH 4x20 1585/70 R13T 2,0 2,0
]
£
5.00 B13FH 4x20
£
S XT, XS 5.00 J13CH 4x20 165/65 R12T 2,0 2,0
XSi 5.50 J14FH 4x18 175/60 R14H 2,0 2,0
XN, XR 4.50 B13FH 3x20 135 R13 23 23
<
5 5.00 B13FH 4x20
T XND, XRD, XTD 5.00 J13CH 4x20 155/70 R13 22 2,2
o
= 5.00 B13FH 4x20
= XT, XS 5.00 J13CH 4x20 165/65 R13 22 2,2
XSi 5.50 J14FH 4x18 165/65 R14 22 2,2
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Samtliche Uberdruckangaben beziehen sich auf kalte
Reifen. Der sich bei langerer Fahrt einstellende, um ca.
0,2 bis 0,4 bar héhere Uberdruck darf nicht reduziert wer-
den. Ein Schild mit den richtigen Reifendruckwerten be-
findet sich tberdies an der Fahrertir unterhalb vom Tar-
schloB.

Der Reifenfllldruck fir das Reserverad entspricht dem
Filldruck der Hinterradreifen.

Winterreifen werden in der Regel mit einem um 0,2 bar
héheren Uberdruck gefahren. Die Luftdruckempfehlun-
gen des jeweiligen Reifenherstellers bei Winterreifen sind

Kennbuchstabe Zulassige Hochst-

geschwindigkeit

.............. 160 km/h
............... 180 km/h
. . 190 km/h
. ... 210kmh
. ... 240kmh
.............. 270 km/h

zu beachten. Da die Winterreifen einer indigkeits-
beschrankung unterliegen, muB ein Hinweis ber die
zulassige Hochstgeschwindigkeit sinnvoll im Blickfeld des
Fahrers angebracht werden (§ 36, Absatz 1 StVZO).

Bei sehr sportlicher Fahrweise empfiehlt es sich, den Rei-
fentiberdruck an Vorder- und Hinterradern um 0,2 bar zu
erhohen. Bei dieser Erhohung ist vom Basis-Uberdruck
auszugehen, wie er fiir die verschiedenen Belastungszu-
stande vorgeschrieben ist.

Reifenbezeichnungen

Beispiel:

~ SX-4601P

195 = Reifenbreite in mm

/70 = Verhaltnis Hohe zu Breite (die Hohe des Reifenquer-
schnitts betragt 70 % von der Breite)

Fehlt eine besondere Angabe des Querschnittverhaltnisses
(z. B. 155 R 13), so handelt es sich um das ,normale®
Hohen-Breiten-Verhaltnis. Es betragt bei Giirtelreifen 82 %.

H = Geschwindigkeitsklasse, H: bis 210 km/h (wird bei
neueren Reifen nicht immer angegeben).

R = Radial-Bauart (= Giirtelreifen).
14 = Felgendurchmesser in Zoll.
89 = Tragfahigkeits-Kennzahl.

Achtung: Steht zwischen den Angaben 14 und 89 die Be-
zeichnung M+S, dann handelt es sich um einen Reifen mit
Winterprofil.

H = Kennbuchstabe fiir zulassige Héchstgeschwindigkeit.

Der Geschwindigkeitsbuchstabe steht hinter der Reifen-
groBe. Die Geschwindigkeitssymbole gelten sowohl fiir Som-
mer- als auch fir Winterreifen.

Reifen-Herstellungsdatum

Das Herstellungsdatum steht auf dem Reifen im Hersteller-
Code.

Beispiel: DOT CUL2 UM8 035 <I TUBELESS

DOT = Department of Transportation
(US-Verkehrsministerium)

CU = Kiirzel fir Reifenhersteller

L2 = ReifengroBe

UM8 = Reifenausfiihrung

085 = Herstellungsdatum = 03. Produktionswoche 1995
<1 = Symbol fiir dieses Jahrzehnt (1990 bis 1999)
TUBELESS = schlauchlos (TUBETYPE = Schlauchreifen)

Austauschen der Rader

SX-4602P

Es ist nicht zweckmaBig, bei einem Austausch der Réder die
Drehrichtung der Reifen zu andern, da sich die Reifen nur
unter voribergehend starkerem VerschleiB der veranderten
Drehrichtung anpassen. Bei deutlich starkerer Abnutzung der
vorderen Reifen empfiehlt es sich, die Vorderrader gegen die
Hinterréder zu tauschen. Dadurch haben alle 4 Reifen etwa
die gleiche Lebensdauer.

Zum Festziehen der Radschrauben sollte immer ein
Drehmomentschliissel verwendet werden. Dadurch wird si-
chergestellt, daB die Radschrauben gleichmaBig fest ange-
zogen sind.
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Reifen nicht einzeln, sondern mindestens achsweise erset-
zen. Dabei Reifen mit der groBeren Profiltiefe immer vorn
montieren.

Achtung: Beim Erneuern und Demontieren schlauchloser

Reifen ist aus Sicherheitsgriinden unbedingt das Gummiven-

til mit auszutauschen.

® Eventuell vorhandene Rostspuren an der Felgen-Anlage-
flache mit einer Drahtbiirste entfernen. Zum Schutz ge-
gen Festrosten des Rades ist der Zentriersitz des Schei-
benrades an den Radnaben vorn und hinten bei jeder
Demontage des jeweiligen Rades mit Walzlagerfett leicht
einzufetten.

Radkappen mit dem Bordwerkzeug oder einem Schrau-
bendreher abhebeln, beziehungsweise von Hand abzie-
hen.

@ Vor der Demontage Rad mit Kreide oder Filzstift zur
Radnabe markieren, damit es in gleicher Stellung wieder
montiert werden kann.

Leichtmetallfelgen sind durch einen Klarlackiiberzug ge-
gen Korrosion geschiitzt. Beim Radwechsel darauf ach-
ten, daB die Schutzschicht nicht beschadigt wird, andern-
falls mit Klarlack ausbessern.

Fir Leichtmetallfelgen nur die dafiir vorgesehenen Rad-
schrauben verwenden.

Achtung: Sind am Fahrzeug Leichtmetallfelgen montiert,
waéhrend das Reserverad eine Stahlfelge besitzt, ist es
zweckmaBig, entsprechende Schrauben fir die Stahlfelge
zum Bordwerkzeug zu legen.

@® Verschmutzte Gewinde mit Drahtbirste reinigen.

® Radschrauben liber Kreuz in mehreren Durchgangen
festziehen. Achtung: Durch einseitiges oder unterschied-
lich starkes Anziehen der Radschrauben kdnnen das Rad
und/oder die Radnabe verspannt werden.

Anzugsdrehmoment: 85 Nm fiir Stahl- und Leichtmetallfel-

gen.

® Radkappe oder Radabdeckung wieder aufdriicken. Blen-
de beim Einbau so ansetzen, daB sich das Reifenventil
im vorgesehenen Ausschnitt befindet. Bei Leichtmetallfel-
gen Stift an Radkappen-Riickseite in zugehérige Bohrung
im Rad einsetzen. Diebstahlsicherung einsetzen.
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Gleitschutzketten (Schneeketten)

Die Verwendung von Gleitschutzketten ist nur an der Vorder-
achse erlaubt. Vor der Montage Radblenden abnehmen.
Beim PEUGEOT 106 XSi durfen nur Gleitschutzketten mit ei-
ner Starke von max. 12 mm verwendet werden.

Mit Gleitschutzketten darf nicht schneller als 50 km/h gefah-
ren werden. Auf schnee- und eisfreien StraBen sind die
Gleitschutzketten abzunehmen.

Es sollten nur von PEUGEQT freigegebene Gleitschutzket-
ten verwendet werden.

Regeln zur Reifenpflege

Generell gilt, daB Reifen sozusagen ein »Gedachtnis« haben
und unsachgemaBe Behandlung — dazu z&hlt beispielsweise
auch schnelles oder haufiges Uberfahren von Bordstein-
oder Schienenkanten — oft erst viel spater zu Reifenpannen
fuhrt.

Reifen reinigen

@ Reifen moglichst nicht mit einem Dampfstrahlgerét reini-
gen. Wird die Diise des Dampfstrahlers zu nahe an den
Reifen gehalten, dann wird dessen Gummischicht inner-
halb weniger Sekunden irreparabel zerstort, selbst bei
Verwendung von kaltem Wasser. Ein auf diese Weise
gereinigter Reifen sollte sicherheitshalber ersetzt werden.

@ Ersetzt werden sollte auch ein Reifen, der (iber l&ngere
Zeit mit Ol oder Fett in Beriihrung kam. Der Reifen quillt
an den betreffenden Stellen zunachst auf, nimmt jedoch
spéter wieder seine normale Form an und sieht &duBerlich
unbeschadigt aus. Die Belastungsfahigkeit des Reifens
nimmt aber ab.

Reifen lagern

@ Reifen sollten kihl, dunkel und trocken aufbewahrt wer-
den. Sie diirfen nicht mit Fett und Ol in Berihrung kom-
men.

@® Rader liegend oder an den Felgen aufgehangt in der Ga-
rage oder im Keller lagern.

® Bevor die Rader abmontiert werden, Reifenflldruck et-
was erhohen (ca. 0,3-0,5 bar).

® Fir Winterreifen eigene Felgen verwenden, denn das
Ummontieren der Reifen auf dieselben Felgen lohnt sich
aus Kostengriinden nicht.

Reifen einfahren

Neue Reifen haben vom ProduktionsprozeB her eine beson-
ders glatte Oberflache. Deshalb miissen neue Reifen — das
gilt auch fiir das neue Ersatzrad — eingefahren werden. Bei
diesem Einfahren rauht sich durch die beginnende Abnut-
zung die glatte Oberflache auf.

Wahrend der ersten 300 km sollte man mit neuen Reifen
speziell auf Nasse besonders vorsichtig fahren.



Auswuchten der Rader

Bei jeder Reifenmontage werden die Réader neu ausgewuch-
tet. Das Auswuchten ist notwendig, um unterschiedliche Ge-
wichtsverteilung und Materialungenauigkeiten auszuglei-
chen.

Im Fahrbetrieb macht sich eine Unwucht durch Trampel- und
Flattererscheinungen bemerkbar. Das Lenkrad beginnt dann
bei héherem Tempo zu zittern.

In der Regel tritt dieses Zittern nur in einem bestimmten Ge-
schwindigkeitsbereich auf und verschwindet wieder bei nied-
rigerer und héherer Geschwindigkeit.

Solche Unwuchterscheinungen konnen mit der Zeit zu Scha-
den an Achsgelenken, Lenkgetriebe und StoBdampfern
fuhren.

Réder grundsétzlich alle 20.000 km und nach jeder Reifenre-
paratur auswuchten lassen, da sich durch Abnutzung und
Reparatur die Gewichts- und Materialverteilung am Reifen
andert.

Reifenfiilldruck nur bei kithlen Reifen priifen. Der Reifen-
filldruck steigt namlich mit zunehmender Erhitzung bei
schneller Fahrt an. Dennoch ist es véllig falsch, aus er-
hitzten Reifen Luft abzulassen.

Bei zu hohem Reifenfiilldruck wird die Laufflachenmitte
mehr abgenutzt, da der Reifen an der Laufflache durch
den hohen Innendruck mehr gewdlbt ist.

Bei zu niedrigem Reifenflilldruck liegt die Laufflache an
den Reifenschultern stérker auf, und die Laufflachenmitte
wolbt sich nach innen durch. Dadurch ergibt sich ein stér-
kerer ReifenverschleiB der Reifenschultern.

Falsche Radeinstellung und Unwucht ergeben jeweils ty-
pische ReifenverschleiBbilder, auf die in der Stérungsdia-
gnose hingewiesen wird.

Das Notrad

Der PEUGEOQT 106 XSi ist aufgrund seiner tppigen Reifen-
dimensionierung mit einem platzsparendem Notrad ausgerii-
stet. Bei der Benutzung des Notrades sind folgende Punkte
zu beachten:

Das Notrad darf an Vorder- und Hinterachse montiert
werden.

Das Notrad ist nur fiir den voriibergehenden und kurzzei-
tigen Einsatz bestimmt. MuB das Rad bei einer Reifen-
panne montiert werden, ist es deshalb so schnell wie
moglich wieder durch ein Normalrad zu ersetzen.

Nach Montage des Notrades muB der Reifenfiilldruck
so schnell wie méglich gepriift werden, der Druck
muB 4,2 bar betragen.

Mit montiertem Notrad darf auf LandstraBen nicht iiber
80 km/h und auf Autobahnen nicht tiber 120 km/h ge-
fahren werden. Vollgasbeschleunigungen, starkes Brem-
sen und rasante Kurvenfahrten sind zu vermeiden.

Das Notrad ist kleiner als das Normalrad. Deshalb verrin-
gert sich die Bodenfreiheit der jeweiligen Achse um etwa
30 mm. Um Schéaden an tiefliegenden Fahrzeugteilen zu
verhindern, sollte nicht tber gréBere Hindernisse oder
Vertiefungen gefahren werden.

Das Notrad ist speziell fiir den Wagentyp entwickelt. Es
darf daher nicht fir andere Wagentypen benutzt werden.
Ebensowenig diirfen Notrader anderer Fahrzeugtypen
verwendet werden.

Die Verwendung von Gleitschutzketten (Schneeketten)
auf dem platzsparenden Notrad ist aus technischen
Griinden nicht zulassig.

Reifen, die alter als 6 Jahre sind, auf Alterung sichtprii-
fen, gegebenenfalls ersetzen.

Fehlerhafte Reifenabnutzung

SX-4603P

An den Vorderradern ist eine etwas gréBere Abnutzung
der Reifenschultern gegentiber der Laufflachenmitte nor-
mal, wobei aufgrund der StraBenneigung die Abnutzung
der zur StraBenmitte zeigenden Reifenschulter (linkes
Rad: auBen, rechtes Rad: innen) deutlicher ausgepragt
sein kann.

UngleichméaBiger ReifenverschleiB ist zumeist die Folge
zu geringen oder zu hohen Reifenfiilldrucks und kann auf
Fehler in der Radeinstellung oder Radauswuchtung so-
wie auf mangelhafte StoBdampfer oder Felgen zuriickzu-
fiihren sein.
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— SX-4604P

Ségezahnformige Abnutzung des Profils ist in der Regel
auf eine Uberbelastung des Fahrzeuges zuriickzufiihren.
In erster Linie ist auf vorschriftsmaBigen Reifenfiilldruck
zu achten, wobei spatestens alle vier Wochen eine Prii-
fung vorgenommen werden sollte.

Reifenfilldruck nur bei kiihlen Reifen priifen. Der Reifen-
filldruck steigt ndmlich mit zunehmender Erhitzung bei
schneller Fahrt an. Dennoch ist es vollig falsch, aus er-
hitzten Reifen Luft abzulassen.

Bei zu hohem Reifenfilldruck wird die Laufflachenmitte
mehr abgenutzt, da der Reifen an der Laufflache durch
den hohen Innendruck mehr gewolbt ist.

Bei zu niedrigem Reifenfiilldruck liegt die Laufflache an
den Reifenschultern stérker auf, und die Laufflachenmitte
wolbt sich nach innen durch. Dadurch ergibt sich ein stér-
kerer ReifenverschleiB der Reifenschultern.

Falsche Radeinstellung und Unwucht ergeben jeweils ty-
pische ReifenverschleiBbilder, auf die in der Stérungsdia-
gnose hingewiesen wird.

Vorderwagenunruhe beseitigen

Das Lenkradflattern bei bestimmten Geschwindigkeiten ist in
der Regel auf eine Unwucht der Rader zuriickzufiihren.

Priifen
® F (0 ick priifen, ¢ falls korrigieren.
@ Probefahrt durchfiihren. Stérung méglichst genau ein-

grenzen, Geschwindigkei eich, Fat affen-
heit, Kurven- oder Geradeausfahrt.

Fahrzeug aufbocken.

Mittenzentrierung der Felgen priifen. Dabei missen die
Radnabe oder Bremstrommel iber den Kragen der
Scheibenrader hinausragen oder zumindest biindig damit
abschlieBen. Andernfalls Felge austauschen.
Radaufhangung priifen. Dazu Gummi-Metallager, Gelen-
ke, StoBdampfer und Felgen auf einwandfreien Zustand
prifen.
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@ Rader ausbauen und reinigen. Dabei beispielsweise auch
Steine aus dem Profil entfernen.

@ Reifen auf Bremsplatten untersuchen. Das sind Stellen
geringerer Profiltiefe, die bei Vollbremsungen mit blockie-
renden Rédern entstehen konnen.

@ Profiltiefe der einzelnen Reifen priifen und miteinander
vergleichen. Bei abnormalem Reifenverschlei vorn
und/oder hinten muB das Fahrzeug vorn und hinten ver-
messen und gegebenenfalls eingestellt werden. Dabei ist
die Einstellung der Vorspur an die obere Toleranzgrenze
zu legen. Achtung: Fir die Vermessung ist eine entspre-
chende MeBanlage erforderlich, die in der Regel nur in
einer Fachwerkstatt vorhanden ist.

@ Probefahrt durchfiihren und priifen, ob die Stérungen
noch vorhanden sind.

Hohen- und Seitenschlag der Réder priifen

® Bei aufgebocktem Fahrzeug geeignete MeBuhr an der
Laufflache und danach an der Reifenflanke ansetzen.
Rad von Hand langsam drehen, Zeigerausschlag der
MeBuhr ablesen und Stelle des maximalen Héhen-
schlags am Reifen mit Kreide kennzeichnen.

Sollwerte: Hot = 0,8 mm;
Seitenschlag = 1,2 mm.

@ Falls diese Werte nicht eingehalten werden, Rader auf
stationdrer Auswuchtmaschine auswuchten. Dabei miis-
sen die Rader in gleicher Weise wie am Fahrzeug mitten-
zentriert werden. Konische Spannvorrichtungen, die das
Rad in der Mittenbohrung zentrieren, sind nicht zulassig.
Die zulassige Restunwucht in beiden Wuchtebenen be-
tragt 5 Gramm.

@ Luft aus dem Reifen lassen und Reifenwiilste in das Fel-
genbett driicken.

@ Reifen auf der Felge um 120° verdrehen.

@ Reifen aufpumpen und Hohenschlag erneut priifen.

@ Falls der Maximalwert Uberschritten wird, Reifen auf der

Felge um weitere 120° verdrehen und Hoéhenschlag pri-
fen.

® Falls der Maximalwert eingehalten wird, Rader auswuch-
ten.

Hohen- und Seitenschlag der Felge priifen

@ Felge ohne Reifen mittenzentriert auf die Auswuchtma-
schine oder am Fahrzeug montieren. MeBuhr anbringen.

@ Hohen- und Seitenschlag der Felge priifen. Der Hohen-
schlag (Rundlaufabweichung) wird an der Felgenschulter,
der Seitenschlag an der seitlichen Flache des Felgenhor-
nes gemessen. Dabei sind punktuelle Ausschlage der
MeBuhr, die durch Materialerhdhungen oder -vertiefun-
gen entstehen, nicht zu berlicksichtigen.

Sollwerte fiir Stahl-Scheibenrad: Maximaler Hohenschlag

= 0,8 mm; maximaler Seitenschlag = 1,0 mm.

Lei il i Hohenschlag = 0,25

mm; maximaler Seitenschlag = 0,3 mm.

@ Falls die Sollwerte tiberschritten werden, Felge ersetzen.



Montage der Rader am Fahrzeug

@ Bei aufgebocktem Fahrzeug Rader so ansetzen, daB sich
die Stelle des maximalen Héhenschlages oben befindet.
Radschrauben in diesem Zustand iiber Kreuz mit einem
Drehmomentschltissel und 85 Nm festziehen.

Achtung: Wenn die VerschleiBunterschiede der einzelnen

Reifen klein sind, Rader mit dem geringsten Hohenschlag

und den kleinsten Auswuchtgewichten an der Vorderachse

montieren.

@ Probefahrt durchfiihren. Falls immer noch Vorderwagen-
unruhe oder Lenkradschiitteln festgestellt wird, kann es
sich um Restunwuchten handeln, die durch Nachwuchten
am Fahrzeug beseitigt werden.

Stoérungsdiagnose Reifen

Réader am Fahrzeug nach- oder auswuchten

@® Beim Auswuchten der Antriebsrader unbedingt beide Rei-
fen einer Achse auf Rollen (Geberbocke) setzen.

@ Der Antrieb der Rader muB durch den Fahrzeugmotor er-
folgen, damit die Rader synchron laufen.

@ Probefahrt durchfiihren.

Falls immer noch Stérungen auftreten, so sind die Radial-

oder Taumelbewegungen eines oder mehrerer Reifen zu

hoch. Mit Werkstattmitteln kann das nicht gemessen werden.

In diesem Fall bleibt nur der Austausch der vorderen

und/oder hinteren Reifen. Dabei sollten die Reifen grund-

séatzlich paarweise ersetzt werden.

Abnutzung

Ursache

Starkerer Reifenverschlei auf beiden Seiten der Laufflache

M Zu niedriger Reifenfiilldruck

Starkerer ReifenverschleiB in der Mitte der Laufflache, tiber
den gesamten Umfang

B Zu hoher Reifenfilldruck

Auswaschungen der Profilseite W Statische und dynamische Unwucht des Rades. Eventuell zu
groBer Seitenschlag der Felge, zu groBes Spiel in den
Traggelenken

Auswaschungen in der Mitte des Reifenprofils W Statische Unwucht des Rades. Eventuell Folge von zu
groBem Hohenschlag

Starke Abnutzung an einzelnen Stellen in der Mitte M Blo p von V gen

der Laufflache

Schuppenférmige oder sagezahnahnliche Abnutzung des
Profils. In krassen Fallen mit Gewebebriichen verbunden,
die nach einiger Zeit auBen sichtbar werden

B Uberbelastung des Wagens. Innenseite der Reifen auf
Gewebebriiche untersuchen!

Gummizungen an den seitlichen Profilkanten B Fehlerhafte Radeinstellung. Reifen radiert. Bei Hinterradern
auch Zustand der StoBdampfer prifen!
Gratbildung an einer Profilseite des Vorderrades W Falsche Spureinstellung. Reifen radiert. Haufiges Fahren

auf stark gewolbter Fahrbahn. Schnelle Kurvenfahrt

StoBbriiche im Reifenunterbau. Anfangs nur im Innern
des Reifens sichtbar

W Uberfahren von kantigen Steinen, SchienenstéBen und
ahnlichem bei hohen Geschwindigkeiten

Einseitig abgefahrene Laufflachen

Sturzeinstellung tberpriifen
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Karosserie

Die Karosserie des PEUGEOT 106 ist selbsttragend. Boden-
gruppe, Seitenteile, Dach und hintere Kotfliigel sind mitein-
ander v iBt. GroBere K: i 1aden lassen sich
daher nur von einer Fachwerkstatt beheben.

Motorhaube, Heckklappe, Tiren und die vorderen Kotfliigel
sind angeschraubt und lassen sich leicht auswechseln. Beim
Einbau ist dann unbedingt das richtige LuftspaltmaB (= Breite
der Fugen zwischen jeweiliger Klappe und umliegender Ka-
rosserie) einzuhalten, sonst klappert beispielsweise die Tiir,
oder es kénnen erhohte Windgerausche wéhrend der Fahrt
auftreten. Der Luftspalt muB auf jeden Fall parallel verlaufen,
das heiBt, der Abstand zwischen den Karosserieteilen muB
auf der gesamten Lange des Spaltes gleich groB sein.

Da viele Anbauteile mit sogenannten Torxschrauben befe-
stigt sind, ist zur Montage der Besitz eines Torxschrauben-
drehersatzes notwendig.

Sicherheitshinweise bei Karosseriearbeiten

Soweit SchweiBarbeiten oder andere funkenerzeugende
Arbeiten in Batterienahe durchgefiihrt werden, muB
grundsatzlich die Batterie ausgebaut werden. Achtung:
Dadurch werden die elektronischen Speicher geloscht,
zum Beispiel Motor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Bat-
terie nur bei ausgeschalteter Ziindung abklemmen, da
sonst das Steuergerat der Einspritzanlage beschadigt
werden kann. Vor dem Abklemmen sollten auch die Hin-
weise im Kapitel »Radio« bzw. »Batterie aus- und ein-
bauen« durchgelesen werden.

Bei SchweiBarbeiten oder andere funkenerzeugende Ar-
beiten immer einen Feuerlscher bereitstellen.

An Teilen der gefillten Klimaanlage darf weder ge-
schweiBt, noch hart- oder weichgelétet werden. Das gilt
auch fur SchweiB- und Loétarbeiten am Fahrzeug, wenn
die Gefahr besteht, daB sich Teile der Klimaanlage er-
warmen. Achtung: Der Kaltemittelkreislauf der Klimaan-
lage darf nicht gesffnet werden.

Im Rahmen einer Reparatur-Lackierung darf im Trocken-
ofen oder in seiner Vorwarmzone das Fahrzeug bis maxi-
mal +80° C aufgeheizt werden. Sonst besteht die Gefahr
der Beschadigung elektronischer Steuergerate im Fahr-
zeug.
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StoBfanger vorn
aus- und einbauen

Ausbau
@ Beide Blinker ausbauen, siehe Seite 207.
@® Beide Scheinwerfer ausbauen, siehe Seite 207.

® Gegebenenfalls Zusatzscheinwerfer ausbauen.

\

@ Einfiillstutzen —1— der Scheibenwaschanlage ausbauen.

@ Befestigungsschrauben —2— auf beiden Seiten heraus-
drehen.

3 Schrauben —-3- an der Unterseite des StoBfangers her-
ausdrehen.

Die beiden 1gen —4— der Inr
einer Zange entfernen.

mit Hilfe

Beide Innenkotfliigel ausbauen.

Wasserbehalter der Scheibenwaschanlage ausbauen.

P-4832

@ Schrauben —-9- und —10- auf beiden Seiten herausdre-
hen.
@ StoBfanger —11— mit einem Helfer abnehmen.

@ Falls vorhanden, Schlauch der Scheinwerferreinigungs-
anlage an den Spritzdisen im StoBfanger abziehen.

Neuer StoBfanger umbauen

Je nach Modell und Ausstattung kann es sein, daB beim Ein-
bau eines neuen StoBfanger dieser an die jeweilige Zusatz-
ausstattung angepaBt werden muB.

F mit

P-4855

@® Am alten StoBfanger Waschdisen ausbauen. Dazu
Schlauch —10- abziehen, Mutter —9— abschrauben und
Diise —8— abnehmen.
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P-4858

@ In den neuen StoBfanger zwei Bohrungen —7— mit @ 19
mm bohren. Achtung: Dabei auf die richtige Neigung der
Bohrung achten.

@ Scheinwerferwaschdiisen am neuen StoBfanger anset-

zen und mit Mutter festschrauben. @® Werden Original PEUGEOT-Zusatzscheinwerfer einge-
N ; baut, entsprechend der Zeichnung ein Loch mit @ 30 mm
@ Schlduche an den Waschdisen aufschieben. bohtan;
Fahrzeug mit Zusatzscheinwerfer Einbau

@ StoBfanger ansetzen.

@ Falls vorhanden, Schlauch der Scheinwerferreinigungs-
anlage an den Spritzdlsen aufschieben.

@® Schrauben —9- und —10- auf beiden Seiten ansetzen,
siehe Abbildung 4832.

@ 3 Schrauben —3- ansetzen, siehe Abbildung 4831.

StoBfanger so ausrichten, daB auf beiden Seiten ein

gleichméaBiger Spalt zwischen Kotfligel und StoBfanger

ist, und Befestigungsschrauben festschrauben.

Wasserbehalter der Scheibenwaschanlage einbauen.
Beide Innenkotfliigel einbauen.
Beide Scheinwerfer einbauen, siehe Seite 207.

Beide Blinker einbauen, siehe Seite 207.

@ Die Offnung fir die Zusatzscheinwerfer ist auf der Riick- Falls ausgebaut, Zusatzscheinwerfer einbauen.
seite des StoBfangers aufgezeichnet. Mit einer Stichsage

die Offnung im neuen StoBfanger aufsagen.

156



StoBfanger hinten
aus- und einbauen
Ausbau

P-4833

@ Radschlissel entfernen und LufteinlaBgitter auf der lin-
ken Seite des Kofferraums abschrauben.

® Abdeckungen —4— abnehmen und die darunterliegenden
Schrauben —-5— und die Schrauben —6— herausdrehen.

P-4834

@ Den Stecker der Kennzeichenbeleuchtung —7— abziehen.

P-4835

@ Die Befestigungsclips —9— mit Hilfe eines Treibdornes mit
3 mm Durchmesser entfernen.

@ Die Klammer —10- auf beiden Seiten mit einer Zange ab-
ziehen.

@ Die Befestigung —11— entfernen und die Abdeckung —12—
abnehmen.

P-4837

@ Der StoBfanger kann nun mit einem Helfer abgenommen
werden. Dabei Gummitiille 8- mit Stromkabel der Kenn-
zeichenbeleuchtung aus der Bohrung ziehen.
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Einbau

StoBfanger mit einem Helfer an die Karosserie halten und
Kabel der Kennzeichenbeleuchtung durch die Durch-
flihrung ziehen und Gummittille montieren.
Befestigungsschrauben des StoBfangers auf beiden Sei-
ten ansetzen.

StoBfanger so ausrichten, daB auf beiden Seiten ein
gleichméBiger Spalt zwischen Kotfliigel und StoBféanger
ist. Befestigungsschrauben festschrauben und Ab-
deckungen montieren.

Abdeckung ansetzen und mit Clips befestigen.

Kabel der Kennzeichenbeleuchtung einstecken.
LufteinlaBgitter und Radschlissel einbauen.

Kotfliigel vorn aus- und einbauen

Ausbau

@ Blinker ausbauen, siehe Seite 207.

@ Falls vorhanden, seitliche Blinkleuchte ausbauen, siehe
Seite 204.

@ Scheinwerfer ausbauen, siehe Seite 207.

@ StoBfanger vorn ausbauen, siehe Kapitel »StoBfanger
aus- und einbauen«.

@ Innenkotfliigel ausbauen.

@ Motorhaube 6ffnen und abstitzen.

Die oberen Befestigungsschrauben —Pfeile— des Kotflii-
gels herausdrehen.
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P-4871

Die restlichen Befestigungsschrauben —Pfeile— des Kot-
fligels herausdrehen.

® Durch den Unterbodenschutz und die Dichtmasse sitzt
der Kotfliigel mitunter sehr fest, er verformt sich beim
Entfernen. Soll der alte Kotfliigel wieder eingebaut wer-
den, ist deshalb ein Fon erforderlich, der mindestens eine
Temperatur von +600° C erreicht.

® Fon mit Flachdlse ausristen und Unterbodenschutz und
Dichtmasse ringsum nacheinander aufweichen und Kot-
fliigel Stiick fir Stiick vorsichtig abziehen.

Einbau

® Kotfliigel gegebenenfalls lackieren.

® Anlageflachen des Kotfliigels reinigen, gegebenenfalls
ausrichten.

@ Auf den Anlageflachen handelsiibliches Kotfligelabdicht-
band auflegen.

@ Kotfligel ansetzen, ausrichten und anschrauben. Dabei
auf gleichméaBiges FugenmaB zwischen Motorhaube und
Kotfliigel achten.

@ Auf der Innenseite des Kotfliigels Unterbodenschutz auf-
tragen.

@ StoBfanger einbauen, siehe Kapitel »StoBfanger aus-
und einbauen«.

@ Innenkotfliigel einbauen.

@ Scheinwerfer einbauen, siehe Seite 207.

@ Blinker einbauen, siehe Seite 207.

@ Seitliche Blinkleuchte einbauen, siehe Seite 204.



Motorhaube aus- und einbauen/
einpassen

Ausbau

Einbaulage der Motorhaube kennzeichnen, dazu Schrau-
benkdpfe der Scharnierschrauben mit Filzstift umkreisen.
Dies erleichtert den spateren Einbau der alten Motorhau-

SchloB/Seilzug fiir Motorhaube
aus- und einbauen

Ausbau

Einbaulage des SchloBes markieren, dazu SchloB mit ei-
nem geeignetem Markierstift umkreisen, damit das
SchloB beim Einbau in die gleiche Position wie vorher
kommt.

be. ® HaubenschloB —3- ausbauen, dazu die 2 Befestigungs-
® Motorhaube abstiitzen, Schlauch von der Scheiben- schrauben —1~ herausdrehen.

waschduse abziehen. @ Seilzug —2— am HaubenschloB aushangen.
® Am rechten Federbeindom Schraube fiir Haub itze

abschrauben.
@® 2 Scharnierschrauben an beiden Seiten herausdrehen

und Motorhaube mit Helfer abnehmen.
Einbau
@ Motorhaube ansetzen, Schrauben ansetzen, Haube aus-

richten und Schrauben festziehen.
@ Haubenstiitze anschrauben.
@ Scheibenwaschschlauch aufstecken.
@ Motorhaube schlieBen und Stellung der Klappe zu den

Kotfliigeln kontrollieren. Gegebenenfalls Motorhaube neu

einjustieren.

P-5825

Einpassen
® Schrauben an den Scharnieren l6sen und Motorhaube in o B:fe::;gs:iis[f:;a:t;zr;;:L:nlaegiel_hemni;zau\enabdeckung

Langsrichtung verschieben, bis sie mittig sitzt und der ) 9 )

vordere Teil biindig mit den Scheinwerfern abschlieBt. ® Seilzug am Betétigy in den F im zie-
@ Schrauben festziehen. hen.
@ 2 Gummipuffer fiir Motorhaube links und rechts ganz in Einbau

das AbschluBblech einschrauben.

- ! i @ Neuen Seilzug vom Fahrgastraum her verlegen und am

@ Befestigungsschrauben am HaubenschloB Iésen und Betétigungshebel einhéangen.

HaubenschloB verschieben, bis die Klappe in geschlos- ¢ s 5 o

senem Zustand parallel zu den Kotfliigeloberkanten ® Selzugiinidas HaubenschloBieinhdngen,

steht. @ HaubenschloB einsetzen und in den Schraubenléchern

Anschlagpuffer jetzt so weit herausdrehen, daB die Mo-
torhaube beim SchlieBen leicht vorgespannt ist und pa-
rallel zu den Kotfliigeloberkanten steht.

verschieben, bis das SchloB in den vorher angebrachte
Markierung liegt. Schrauben festziehen.
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Heckklappe aus- und einbauen/
einpassen

1- Kabelfiihrung

2- Heckklappen-Dichtgummi
3 - Gasdruckdampfer

4 - Sicherungsring

5- Sstift

6- Heckklappe

Ausbau

Hutablage herausnehmen.

Die Abdeckung des Scheibenwischermotors entfernen
und die elektrischen Anschliisse des Scheibenwischers
und der Heckscheibenheizung abziehen.

K ange vom F lech 6sen und Ka-
belfiihrung von Heckklappe abmontieren.

Heckklappe abstiitzen oder von einem Helfer in gedffne-
ter Stellung halten lassen.

Dampfer —1— vom Kugelkopf an der Heckklappe abzie-
hen. Dazu Sicherungsbiigel —2— des Gasdruckdampfers
mit einem Schraubendreher —3— etwas anheben.

Achtung: Der Sicherungsblgel darf nicht ganz aus der Ku-
gelpfanne entfernt werden, da er sonst verbogen wird.

Dichtungsgummi oben, wie in der Abbildung P-4838, dar-
gestellt, abziehen.

Sicherungsringe abziehen und Stifte mit einem Dorn aus-
treiben.

@ Heckklappe mit einem Helfer abnehmen.
Einbau
@ Heckklappe mit Helfer ansetzen, Stifte —5— einstecken

und mit Sicherungsringen —4— sichern, siehe Abbildung
P-4838.

Kabelstrange in Heckklappe verlegen, elektrische An-
schliisse verbinden.
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@ Klappe schlieBen. Sitzt sie auBermittig oder schief, Klap-
pe einpassen.

@ Gasdruckdampfer am Kugelkopf aufschieben, der Siche-
rungsbiigel muB einrasten.

Einpassen

P-4862

@ HeckklappenschloB —2— abschrauben und Betatigungs-
stange aushangen.

@® Anschlagpuffer —1— an beiden Seiten der Heckklappe
durch Verdrehen auf 29 mm zwischen Oberkante der Un-
terlegscheibe und Auflageflache einstellen.



@ Dichtungsgummi, wie in der Abbildung P-4838 darge-
stellt, abziehen.

@ Hintere Sicherheitsgurte und Heckseitenverkleidung aus-
bauen.

Q

P-4839

ol

Hintere Kante der Dachverkleidung vorsichtig herunter-
ziehen.

PEUGEQT Spezialwerkzeug 7.1317 —1- oder geeigneten
Ringschliissel unter die Dachverkleidung einflihren und
Scharnierschrauben lésen.

Klappe in Langs- und Querrichtung verschieben, bis sie
uberall einen gleichmaBigen Abstand zu der Karosserie
hat.

Scharnierschrauben festschrauben.

Heckseitenverkleidung und Sicherheitsgurte wieder ein-
bauen.

Betatigungsstange einhangen und HeckklappenschloB
anschrauben.

SchloB ausrichten.

SchloB ausrichten

Wenn die Heckklappe bei Fahrten auf unebener Fahrbahn
klappert, nach dem Einbauen und dem Ausrichten der Heck-
klappe muB das HeckklappenschloB ausgerichtet werden.

P-4842

Befestigungsschrauben —4— des SchlieBkeils —3— [6sen.

Heckklappe schlieBen, SchloB und SchlieBkeil in SchlieB-
stellung.

Von einem Helfer die Heckklappe von auBen auf die An-
schlage driicken lassen.

Befestigungsschrauben des SchlieBkeils von innen fest-
schrauben.

Wy
P-4841

@® Gummipuffer -5— mit 2 mm Starke auf den Anschlagen

anbringen.

@ Einstellung Gberpriifen, gegebenenfalls nochmals einstel-

len. Das SchloB muB beim SchlieBen einrasten und darf
im geschlossenen Zustand kein Spiel haben.
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HeckklappenschloB aus- und einbauen

Ausbau

@ An der Heckklappeninnenseite Abdeckung ausclipsen.

Tir aus- und einbauen

Ausbau

@ Tirverkleidung ausbauen, siehe Seite 164.

P-4810

@ Arretierbligel —1— am SchlieBzylinder —3— nach oben zie-

hen —Pfeilrichtung—. P e
® Schli t i 1, Verbindur —4-

zum SchloB am SchlieBzylinder aushangen. je P-4868

markieren.

P-4862

® Befestigungsschrauben abschrauben und Heckklappen-
schloB —2— abnehmen.

Einbau

@ VerbindL 1ge am H 1schloB  einhangen
und SchloB an der Heckklappe anschrauben.

Verbindungsstange am SchlieBzylinder einhangen und
SchlieBzylinder mit Zwischenlage —2— einsetzen, siehe
Abbildung P-4810.

An der Innenseite Arretierungsbigel des SchlieBzylinders
von oben aufschieben.

Heckklappe schlieBen. Wenn sie sich schwer schlieBen
laBt oder einen nicht gleichmaBigen Abstand zur Karos-
serie hat, SchloB I6sen und entsprechend verschieben.
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® Die beiden Enden —A- der Kabelflihrung —8— aus den
Bohrungen —7— ziehen.

@ Falls vorhanden, elektrische Kabel des Ttrlautsprechers
und der elektrischen Fensterheber aus der Tur heraus-
ziehen.

@ Spannhtilse des Turfangbandes mit Hammer und geeig-
netem Durchschlag nach unten austreiben.

@ Tir von Helfer abstitzen lassen.



P-4867

@ Zuerst die untere und dann die obere Scharnierachse —
6- mit einem Innen-Torx-Schliissel EX230 abschrauben
und Tiire abnehmen.

Einbau

@ Wird eine neue Tur eingebaut, an der alten Tur von der
Turinnenseite die Befestigungsschrauben -4- abge-
schrauben und die Scharnierplatte —1—, Gegenplatte —2—
und Beilage —3— abnehmen. Teile auf neue Tiir umbau-
en.

Tir ansetzen und mit den beiden Scharnierachsen fest-
schrauben.

@ Tiir schlieBen.

Achtung: Der Spalt zwischen Tir und Turausschnitt muB

tberall gleich groB sein. Gegebenenfalls Tiir ausrichten,

dazu Scharnierschrauben und TiirschloBbolzen lésen und

Tiir entsprechend verschieben.

@ TirschloBbolzen einstellen, wenn sich die Tir beim Ein-
rasten in das SchloB in der Hohe verschiebt beziehungs-
weise nicht dicht schlieBt.

Spannhilse fir Tirfangband eintreiben.

Falls vorhanden, Lautsprecherkabel und elektrische Lei-
tungen fiir elektrische Fensterheber durch die Kabel-
flihrung in die Tur einflhren. Enden der Kabelfihrung an
der Bohrung eindriicken.

@ Turverkleidung einbauen, siehe Seite 164.

SchlieBdorn fiir Tir
aus- und einbauen/einstellen

Ausbau

@ Einbaulage des SchlieBdorns —2— markieren, dazu Dorn
mit einem geeignetem Markierstift umkreisen.

@ Befestigungsschrauben —1— mit Schraubendreher her-
ausdrehen und SchlieBdorn abnehmen.

Einbau

@ SchlieBdorn ansetzen und mit 2 Schrauben lose befesti-
gen.

@ SchlieBdorn entsprechend der Positionsmarkierung aus-
richten und Schrauben festziehen.

@ Tiir vorsichtig schlieBen und kontrollieren, ob TirschioB
einrastet und die Tiir geniigend Vorspannung hat, gege-
benenfalls SchlieBdorn einstellen.

Einstellen

Der SchlieBmechanismus ist so eingestellt, daB bei ge-
schlossener Ttr die Tlrdichtungen unter Spannung stehen
und somit das Eindringen von Zugluft und Regenwasser so-
wie das Auftreten von Klappergerauschen verhindern.

Im Laufe der Zeit kénnen sich die Gummidichtungen etwas
setzen, was zu den Stérungen fithren kann. In diesem Fall
sowie gegebenenfalls nach dem Tiireinbau, SchlieBdorn ein-
stellen.

163



Befestigungsschrauben —1— des SchlieBdorns mit einem
Schraubendreher ca. eine halbe Umdrehung l6sen.

SchlieBdorn etwas nach innen schieben und wieder fest-
ziehen.

Wurde die Tir neu eingebaut, muB auBerdem gepriift
werden, ob die Mittellinie der Aufnahme mit der Mittellinie
des SchlieBdorn fluchtet, gegebenenfalls Dorn in der
Héhe verstellen.

Tur schlieBen, dabei muB das TirschloB ohne allzu
groBen Kraftaufwand einrasten, gegebenenfalls Einstel-
lung wiederholen.

Tirverkleidung aus- und einbauen

Ausbau

® Fahrzeug mit elektrischen Fensterhebern: Batterie-
Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Dadurch werden
die elektronischen Speicher geléscht, zum Beispiel Mo-
tor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Batterie nur bei aus-
Ziindung da sonst das Steu-
ergerat der Einspritzanlage beschadigt werden kann. Vor
dem Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapitel
»Radio« bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchgele-
sen werden.

P-4861

@ Fensterkurbel —3— sowie Blende —2~ fir Griffschale mit
einem breiten Schraubendreher abhebeln.
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2 Befestigungsschrauben abschrauben und Innengriff —
1- abnehmen.

Abdeckung —4— mit einem breiten Schraubendreher vor-
sichtig abhebeln. Bei Fahrzeugen mit elektrischen Fen-
sterheber Stecker abziehen.

9 Befestigungsschrauben abschrauben und Tirablage —
5-abnehmen.

Falls vorhanden, Lautsprecherkabel vom Lautsprecher
abziehen.

Turverkleidung —6— zuerst unten, dann oben mit einem
breiten Plastikspachtel vom Ttirblech abhebeln, oder mit
den Fingern dahintergreifen. Die Werkstatten setzen ein
Sonderwerkzeug hinter der Turverkleidung an den Clip-
sen an, zum Beispiel HAZET-Nr. 799-3. Lappen zwi-
schenlegen, damit der Lack nicht verkratzt wird.

Verkleidung vom Tirblech wegziehen und abnehmen.

Einbau

Kunststoffclips auf einwandfreien Zustand und festen Sitz
prufen. Beschadigten Clip ersetzen.

Turverkleidung in den Tilrausschnitt einsetzen. Falls vor-
handen, elektrische Leitungen fir Fensterheber oder
Lautsprecher durch die jeweiligen Offnungen ziehen und
jeweils Befestigungsclips mit dem Handballen einschla-
gen.

Tirgriff einsetzen und mit 2 Schrauben anschrauben.

Fensterkurbel auf die Verzahnung aufsetzen und einra-
sten.

Blende fiir Innenbetétigung ansetzen und einrasten.

Falls vorhanden, Lautsprecherkabel am Lautsprecher
aufschieben.

Turablage ansetzen und festschrauben.

Falls vorhanden, Stecker der elektrischen Fensterheber
an Schalter aufstecken.

Abdeckung ansetzen und einrasten lassen.
Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Achtung: Batterie
nur bei (] ar sonst
kann das Steuergerat der Einspritzanlage beschadigt
werden.

Zeituhr einstellen.
Diebstahlcode fiir Radio eingeben.



Das TiirschloB

5-Tiirer

1~ TirschloB
2 - Befestigungsschraube
3- Verbindungsgestinge
4 - Stellmotor

Nur bei Zentralverriegelung.

5- Sicherungsklammern
6 — Innenbetatigung

7 - Verriegelungsknopf
8- AuBengriff
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3-Tirer

1- Abdichtung

2- AuBenbetatigung

3 - Schlussel

4- SchlieBzylinder

5- Sicherungsklammern
6~ TirschloB

7- Schutz

8- SchlieBdorn

9- Stellmotor
Nur bei Zentralverriegelung.

10— Verriegelungsknopf
11— Verbindungsstange
12— Verbindungsstange
13 - Innenbetatigung

TirschlieBzylinder/TiirschloB/Turgriff
aus- und einbauen

SchlieBzylinder ausbauen

P-4863

® Zum Ausbau des SchlieBzylinders wird ein Spezialwerk-
zeug bendtigt, das man anhand der Zeichnung selbst an-
fertigen kann.

@® Abdeckung von Bohrung an der Tiirkante abmontieren.
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P-4864

@ Spezialwerkzeug durch Bohrung in Haltegabel einschrau-
ben.

® H 8- mit Sp:
abdriicken.

1g vom SchlieBzylinder

® SchlieBzylinder nach auBen ziehen und Verbindungs-
stange aushangen.

Achtung: Solange das TirschloB ausgebaut ist, darf das

Spezialwerkzeug nicht von der Haltegabel abgeschraubt

werden, da sonst die Gabel herunterfallt. Zum Wiedereinbau

des Schlosses miBte dann die Tirverkleidung ausgebaut

werden.



Einbau

@ Verbindungsstange einhéngen und SchlieBzylinder ein-

setzen.

@ Haltegabel mit Spezialwerkzeug auf SchlieBzylinder zie-

hen.

® Spezialwerkzeug abschrauben und Bohrung mit Ab-

deckung verschlieBen.

TiirschloB ausbauen

@ Tirverkleidung ausbauen, siehe Seite 164.

Schutzfolie vorsichtig von der Ttre abziehen.

Betatigungshebel fir TurschloB nach vorn schieben und
dadurch aus dem Tirkérper aushaken. Betatigungshebel
etwas herausziehen.

Verbindungsstange zum SchloB am Betatigungshebel
aushangen. Lage des Gummiteils —1— flir Wiedereinbau
merken.

P-4821

Verbindt 1gen zum Verriegelt opf sowie zum
AuBengriff durch Schwenken der Klammern in Pfeilrich-
tung Idsen und an den Hebeln herausziehen. Die Abbil-
dung zeigt ein ausgebautes TrschloB.

Befestigungsschrauben —2— fiir TurschloB herausdrehen
und SchloB von innen abnehmen.

5-Tirer TirauBengriff ausbauen: Von der Tirinnensei-
te her 1 Torxschraube sowie 1 Mutter abschrauben. Zu-
vor Verbindungsstange am SchloB aushangen, siehe Ab-
bildung P-4821.

P-4865

3-Tirer Tu Verbindur -
10— am SchloB aushangen. Mit einem groBen Schrau-
bendreher die Befestigungsschraube abschrauben. Griff
—10- durch die SchloBéffnung drehen und herausneh-
men.

Einbau

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie der
Ausbau.

@ Schutzfolie sorgfaltig und dicht mit Klebeband ankleben,
sonst kann Wasser und Zugluft in das Fahrzeuginnen-
raum dringen.

@® Vor dem Einbau der Tirverkleidung samtliche SchloB-

funktionen sowie Leichtgangigkeit des Kurbelfensters
kontrollieren.
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Fensterheber aus- und einbauen

Ausbau

Fahrzeuge mit elektrischem Fensterhebern: Batterie-
Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Dadurch werden
die elektronischen Speicher geléscht, zum Beispiel Mo-
tor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Batterie nur bei aus-

Ziindung da sonst das Steu-
ergerat der Einspritzanlage beschédigt werden kann. Vor
dem Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapitel
»Radio« bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchgele-
sen werden.

Tarverkleidung ausbauen, siehe Seite 164.
Schutzfolie vorsichtig von der Tire abziehen.
Turfenster  ausbauen,  siehe Kapitel »Tarfen-
ster/Turschachtleisten aus- und einbauen«.

P-4847

Nieten —11— mit einer Bohrmaschine mit 6 mm-Bohrer
vorsichtig aufbohren.
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P-4848

Befestigungsschrauben —13— abschrauben

Bei elektrischem Fensterheber elektrische Anschliisse
abziehen.

P-4849

® Fensterhebermechanismus —12— schwenken und durch
Innenblech herausnehmen.

Einbau

® Fensterhebermechanismus einsetzen und mit Befesti-
gungsschrauben festschrauben.

@ Kurbeltrieb mit Popnieten annieten.

@ Fensterscheibe einbauen, siehe Kapitel »Turfen-
ster/Tirschachtleisten aus- und einbauen«.

@ Fenster probehalber nach oben und unten kurbeln.

@ Schutzfolie sorgfaltig und dicht mit Klebeband ankleben,

sonst kann Wasser und Zugluft in den Fahrzeuginnen-
raum dringen.



Turverkleidung einbauen, siehe Seite 164.

Batteri (=) g: Batterie
nur bei ausgeschalteter Ziindung anklemmen, sonst
kann das Steuergerdt der Einspritzanlage beschadigt
werden.

Zeituhr einstellen.
Diebstahlcode fiir Radio eingeben.

Tirfenster/Turschachtleisten
aus- und einbauen

Ausbau

Turverkleidung ausbauen, siehe Seite 164.
Schutzfolie vorsichtig von der Ttre abziehen.

Fenster ganz 6ffnen. Dazu Fensterkurbel an der Achse
aufstecken.

Dichtung —7— vom Tirschacht abziehen.

Dichtung Gleitschiene —8- teilweise, siehe Abbildung,
aus der Filhrung ziehen.

Halteklammer —9— in Pfeilrichtung drehen und ausbauen.

Fensterscheibe I6sen, nach vorn neigen und nach oben
vorsichtig aus dem Tirschacht herausfiihren.

Einbau

@ Scheibe von oben einfiihren.

@ Scheibe mit Halteklammer an Hebemechanismus befesti-
gen.

@ Dichtungen einbauen.

@ Schutzfolie sorgfaltig und dicht mit Klebeband ankleben,
sonst kann Wasser und Zugluft in den Fahrzeuginnen-
raum dringen.

® Vor dem Einbau der Tirverkleidung Fenster hochkurbeln
und Leichtgangigkeit priifen, gegebenenfalls vordere
Flihrungsschiene  ausrichten: Dazu Schraube fir
Fiihrungsschiene l6sen und Flhrungsschiene entspre-
chend verschieben, dann Schraube wieder anziehen.

Spiegelglas ersetzen

Die Spiegelglaser sind nur eingeclipst unabhangig davon, ob
der AuBenspiegel manuell oder elektrisch verstellbar ist.

P-4843

® Gehéuse-Unterkante mit Klebeband abkleben und da-
durch vor Beschadigung schiitzen.

® Feder —1— mit einem kleinen Schraubendreher I6sen.
@ Neues Spiegelglas ansetzen und Feder einclipsen.
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AuBenspiegel aus- und einbauen Einstellmechanismus des

AuBenspiegels aus- und einbauen
Ausbau

Ausbau

@ AuBenspiegelglas ausbauen.

@® Inneres Eckblech —2— abziehen. P-4845
® A i mit i Ver Befesti-
gung -5- des Einstellmechanismus —3- l6sen. @ Inneres Eckblech —2— abziehen.
@ AuBenspiegel mit elektrischer Verstellung: Elektrische ° i mit i Befesti-
Anschliisse abziehen. gung -5- des Einstellmechanismus —3- 16sen.
@ Inneres Eckblech —2- abnehmen. ® AuBenspiegel mit elektrischer Verstellung: Elektrische
@ Befestigungsschrauben —7— herausdrehen und Spiegel Anschlisse abziehen.
abnehmen. @® Inneres Eckblech —2— abnehmen.
Einbau

@ Spiegel ansetzen und anschrauben.

@ Einstellmechanismus anbringen bzw. elektrische An-
schliisse einstecken.

@ Inneres Eckblech aufdriicken.

@ Befestigungsschrauben —4— herausdrehen.

® Mechanismus —5- nach auBen herausnehmen, dabei
Betéatigungsgriff bzw. elektrische Anschliisse durch die
Dichtung -6~ (siehe Abbildung P-4845) hindurchfiihren.

Einbau

@ Mechanismus einsetzen und anschrauben, dabei Betéti-
gungsgriff bzw. elektrische Anschliisse durch die Dich-
tung fiihren.

@ Inneres Eckblech aufdriicken.
@ Spiegelglas anbringen.
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Vordersitze aus- und einbauen Einbau
Achtung: Die Einbaureihenfolge muB eingehalten.
Der Sitz ist in 2 Fihrungsschienen gelagert, in denen er

@ Sitz in das Fahrzeug einsetzen.
auch verschoben werden kann.

Ausbau

@ Befestigungsschrauben der Schiene —A— mit 20 Nm fest-
ziehen.

@ Sitz so weit wie méglich nach vorne schieben. @ Befestigungsschrauben der Schiene —B— mit 20 Nm fest-

ziehen.
@ Lehne entriegeln und nach vorne kippen.
@ Priifen ob beide Verriegelungen der Sitzverstellung einra-

@ An beiden Fiihrungsschienen die hinteren Befestigungs- sten und der Sitz sicher arretiert wird.

schrauben —1— herausdrehen.
@ Sitz so weit wie méglich nach hinten schieben.

i‘

I —

@/X

P-4853

@ An beiden Fiihrungsschienen die vorderen Befestigungs-
schrauben —2— herausdrehen.

@ Sitz herausnehmen.
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Riicksitzbank aus- und einbauen

@ \ {
(g e e P-4860
Ausbau Einbau
@ Sitzpolster nach vorne klappen. @ Riicksitzlehne in die Halterungen einsetzen.

Verrriegelungsscheibe ansetzen und festschrauben.

L]
@ Ricksitzlehen zurilickklappen und einrasten lassen.
® Ri

F lster in  die g einhangen
zuriickklappen.

P-4859

Sitzpolster nach oben aus der Verankerung —1— ziehen.

Verriegelung —4— der Rucksitzlehne —7—16sen und Lehne
so nach vorne klappen, daB sich das obere Ende der
Lehne unterhalb des Heckseitenfensters —~A- befindet.

Befestigungsschrauben —5— abschrauben und Verriege-
lungsscheibe —6— abnehmen.

Riicksitzlehne nach oben ziehen und aus Halterungen —
8- herausziehen.
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Lackierung

Ausbeul- und L 1 an der ie setzen
Erfahrung tber den Werkstoff und dessen Bearbeitung vor-
aus. Derartige Fertigkeiten werden in der Regel erst durch
eine langjahrige Praxis vervollkommnet. Aus diesem Grund
wird hier nur das Ausbessern von kleineren Karosserie- und
Lackschaden erlautert.

Zum Nachlackieren wird unbedingt dieselbe Lackfarbe
bendétigt, denn selbst kleinste Farbunterschiede fallen nach
AbschluB der Arbeiten sofort ins Auge. Der jeweilige Fahr-
zeug-Farbton wird vom Hersteller auf einem Hinweisschild
vermerkt, das im Motorraum oberhalb vom linken Scheinwer-
fer angebracht ist.

Treten dennoch Differenzen zwischen dem Originallack und
dem Reparaturlack auf, dann liegt das daran, daB Fahrzeug-
Lackierungen sich durch Alterung, ultraviolette Sonnenbe-
strahlung, extreme Temperaturdifferenzen, Witterungsbedin-
gungen und chemische Einflisse wie beispielsweise Indu-
strieabgase mit der Zeit verandern. AuBerdem kénnen Ober-
flachenschaden, Farbveranderungen und Ausbleichen des
Lackes eintreten, wenn Reinigung und Lackpflege mit unge-
eigneten Mitteln durchgefiihrt wurden.

Die Metallic-Lackierung besteht aus 2 Schichten, dem Metal-
lic-Grundlack und der farblosen Decklackierung. Beim
Lackieren wird der Klarlack tiber den feuchten Grundlack ge-
spritzt. Die Gefahr von Farbdifferenzen bei der nachtragli-
chen Metallic-Lackierung ist besonders groB, da hier schon
unterschiedliche Viskositat des Reparaturlackes gegentiber
dem Originallack zu Farbverschiebungen fihrt.

Steinschlagschéden ausbessern

Es lohnt sich, regelmaBig auch kleinste Lackschéaden zu be-
seitigen, da auf diese Weise Rostschaden und gréBere Re-
paraturen vermieden werden.

Fur kleine Kratzer und Steinschlage, die lediglich den Deck-
lack abgesplittert haben, also nicht bis aufs blanke Blech vor-
gedrungen sind, gentigt im allgemeinen der Lackstift. Neben
diesem Tupflack mit kleinem Pinsel hilft auch die im Zu-
behdrhandel oft angebotene selbstklebende Lackfolie, wenn
die Beschadigung sehr gering ist oder nur Grundierung auf-
getragen wird.

@ Tiefere Steinschlagschaden, die schon kleine Rostpickel
gebildet haben, mit einem »Rostradierer« beziehungs-
weise einem Messer oder einem kleinen Schraubendre-
her auskratzen, bis das blanke Blech erscheint. Wichtig
ist, daB keine auch noch so kleine Roststelle mehr sicht-
bar ist. Bei »Rostradierern« handelt es sich um kleine
Kunststoffhilsen, die zum Auskratzen des Rostes kurze
Drahtborsten besitzen.

@ Die blanken Stellen missen einwandfrei trocken und fett-
frei sein. Dazu Reparaturstelle sowie umgebenden Lack
mit Silikonentferner reinigen.

@ Auf die blanke Metallflache mit einem diinnen Pinsel et-
was Lackgrundierung (»Primer«) auftragen. Da das
Grundiermittel meist in Sprithdosen erhaltlich ist, etwas
Grunddiermittel in den Deckel der Dose spriihen und Pin-
sel dort eintauchen.

® Nachdem die Grundierung trocken ist, Stelle mit Tupflack
ausbessern. Bei den Tupflackdosen ist der Pinsel bereits
im Deckel integriert. Falls nur eine Spraydose mit der ent-
sprechenden Farbe zur Verfiigung steht, etwas Farbe in
den Deckel der Dose spriihen und anschlieBend Lack mit
einem diinnen Wasserfarbenpinsel auftragen. Dabei in
einem Arbeitsgang immer nur eine diinne Lackschicht
anbringen, damit der Lack nicht herunterlaufen kann. An-
schlieBend Farbe gut trocknen lassen. Vorgang so oft
wiederholen, bis der Krater ausgefillt ist und die ausge-
besserte Stelle gegeniiber der umgebenden Lackflache
keine Vertiefung mehr bildet.
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Karosserie ausbeulen/
Rostlécher ausbessern

Kleine Dellen kénnen mit einem Ausbeulhammer sowie ei-
nem passenden HandamboB ausgebeult werden. Bei Rost-
I6chern in der Karosserie empfiehlt es sich, das Teil je nach
Schadensumfang komplett auszutauschen oder ein Blech-
stlick einschweiBen zu lassen.

Ausbeulen

@ Kleinere Dellen mit einem Ausbeulhammer zurickschla-
gen. Dabei auf der anderen Seite mit einem HandamboB
gegenhalten. Nicht zu stark hammern, sonst dehnt sich
das Blech zu stark und man bekommt es nicht mehr glatt.
Vom Rand ausgehend gleichmaBig zur Mitte hin arbeiten.

® Die ausgebeulte Flache immer wieder mit der Hand prii-
fen, bis man die gewlinschte Form gefunden hat. Kleine-
re Unebenheiten werden spéter ausgespachtelt.

@ Roststellen und alte Lackreste sind nach dem Ausbeulen
sorgsam von der Reparaturstelle zu entfernen. Entweder
mit Sandpapier grober Kérnung (120), das Uber einen
Schleifblock gespannt wird, oder mit passenden Schleif-
bléattern auf der Schwabbelscheibe. Naheliegende Zierlei-
sten und Kunststoffteile mit Abdeckband abkleben, damit
sie bei einem Ausrutscher nicht versehentlich verkratzt
werden.

mit ‘matten n: Diese Me-
thode stellt nur eine behelfsméBige Reparatur dar, da die
Reparaturstelle meistens bald wieder durchrostet. Sie ist nur
an nichttragenden Fahrzeugteilen erlaubt. Die wichtigsten
Arbeitsschritte nach dem Grundieren der Reparaturstelle:
1. Provisorische Unterlage aus Holz oder dickem Karton her-
stellen und von hinten gegen das Rostloch spannen. Die Un-
terlagenform sollte der KarosseriewSlbung entsprechen.
Ohne Unterlage IaBt sich die Glasfasermatte nur schwer in
die richtige Form bringen. Da die Unterlage spater wieder
entfernt wird, muB sie mit einem speziellen Trennmittel
prapariert werden. Sie darf sich auf keinen Fall mit dem Poly-
esterharz verbinden.

2. Das Glasfasergewebe in 3 Lagen auflegen, dabei soll die
erste Lage die Blechrander nur geringfligig tberlappen und
die letzte Lage etwa 3 cm lberstehen.
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3. Polyesterharz mit Harter entsprechend der Gebrauchsan-
weisung vermischen. Dabei unbedingt auf die Einhaltung des
genauen Mischverhaltnisses achten, sonst trocknet das an-
gereicherte Harz zu schnell oder zu langsam. Als GefaB eig-
net sich ein Gipserbecher. Nicht zuviel Harz auf einmal an-
riihren, sonst trocknet es bereits im BearbeitungsgefaB.

4. Zunéchst Unterlage mit Polyesterharz einpinseln, dann die
erste Lage Glasfasergewebe auflegen und Harz mit einem
Pinsel auftupfen.

5. Eventuelle Lufteinschlusse, als helle Stellen erkennbar,
mit einem Scheibenroller kreuz und quer sorgfaltig ausrollen,
bevor die nachste Gewebeschicht aufgetragen und mit ei-
nem Pinsel angetupft wird.

6. Polyesterharz etwa 24 Stunden ausharten lassen, Unterla-
ge abnehmen. Uberstehende Glasfaserteile mit einer Feile
entfernen.

7. I \d Lackierung und durchfiihren.

Lackierung vorbereiten

@® Vor jeder Lackreparatur das Auto waschen, damit
Schleifkratzer und Schmutzeinschlisse vermieden wer-
den.

@ Nur bei Temperaturen Uber +12° C, aber nicht in praller
Sonne und nicht bei starkem Wind arbeiten.

Entrosten

@ Reparaturstelle groBziigig mit Abdeckband (Tesakrepp)
abkleben, damit der umliegende Lack nicht versehentlich
beschadigt wird.

® Jeden sichtbaren sowie unter Rostblasen versteckten
Rost mit Drei er oder
Schleifpapier der Kérnung 120 entfernen.

ireher sowie

@ Die Kante rings um die Schadenstelle anschlieBend mit
Schleifpapier Kérnung 320 zum gesunden Lack hin etwa
1 bis 2 Zentimeter breit anschleifen.

@ An verzinkten Karosserieteilen sollte méglichst nur bis
auf die Grundierung, nicht bis auf das Zink durchgeschlif-
fen werden.

g (» Primer«) prii
@ Die Reparaturstelle mit Nitroverdiinnung und einem sau-
beren Lappen fett- und staubfrei wischen und trocknen
lassen.

@ Damit keine Vertraglichkeitsprobleme auftreten, sollte der
»Primer« und der spater aufzutragende Decklack vom
gleichen Hersteller sein. Sonst kann der Lack spéater Bla-
sen werfen oder schrumpfen.

® Der »Primer« wird auf das entrostete Blech aus einem
Abstand von etwa 25 cm extrem diinn, aber deckend auf-
gespriiht. Um Spritznebel auf den umgebenden Teilen zu
vermeiden, Umfeld zunachst einige Zentimeter neben der
Reparaturstelle mit Abdeckband und Papier (Zeitungspa-
pier) abdecken.

@ Nach 10 bis 15 Minuten Abliiftzeit kann weiter tberspritzt
werden. MuB die Stelle gespachtelt werden, »Primer«
vorher ganz trocknen lassen.



Spachteln

Man unterscheidet 2 Spachtelarten: Zweikomponenten-
spachtel und Feir l i ponentenspachtel wird
kurz vor der Verarbeitung mit Harter vermischt. Er hartet
schnell aus und muB rasch verarbeitet werden. Man benutzt
ihn, um groBere Unebenheiten im Blech auszugleichen.
Feinspachtel ist ein Ziehspachtel, mit dem feinere Uneben-
heiten geglattet werden. Man kann ihn in mehreren Lagen
auftragen. Beide Spachtelarten gibt es in Tuben und Dosen,
Fullspachtel gibt es auch aus der Spraydose. Achtung: Ob-
wohl auf der Dose oft noch direkter Spachtelauftrag auf das
blanke Blech empfohlen wird, ist auf jeden Fall die Vorbe-
handlung mit dem »Primer« ratsam (Rostschutz).

@ Auf die ausgebeulte oder mit 1

$X-5003P

serte Stelle ponentenspachtel und
ausharten lassen. Angaben des Herstellers beachten.

Nach dem Trocknen Unebenheiten von Hand oder mit
Schwingschleifer abschleifen. Dabei sollte ein Schieifpa-
pier mit der Kérnung »180« verwendet werden. Es kann
bereits Wasserschleifpapier verwendet werden. In die-
sem Fall die Reparaturstelle (mit Schwamm) und das
Schleifpapier wahrend des Schleifens von Zeit zu Zeit mit
reichlich Wasser absptlen.

AnschlieBend Reparaturstelle sauber abwischen und
trocknen lassen.

Mit breitem, elastischem Kunststoffspachtel die Repara-
turstelle mit Feinspachtel tiberziehen und mindestens 2
Stunden lang ausharten lassen. Auf starken Rundungen
und Konturen empfiehlt sich ein Feinspachtel aus der
Spraydose.

Je nach Schichtdicke muB Feinspachtel gut 2 bis 3 Stun-
den durchtrocknen.

Schleifen

Schleifpapier ist in verschiedenen Kérnungen erhaltlich. Je
kleiner die Zahl, um so grober der Schliff. Zum Schleifen von
i sich Kérnung 180 bis
240; Fullspachtel und alter Lack werden mit Kérnung 360
naB geschliffen. Fir den letzten NaBschliff vor der Lackie-
rung empfiehlt sich 600er Schleifpapier.

@ Fertige Spachtelstelle mit 360er Papier naB uberschlei-
fen, dabei standig einen Schwamm (ber der Reparatur-
stelle ausdriicken. Schwamm von Zeit zu Zeit in saube-
res Wasser tauchen und wieder vollsaugen lassen.

@ Fir den folgenden nassen Feinschliff eignet sich am be-
sten spezielles NaBschleifpapier mit 600er Kérnung, da-
bei wird auch der angrenzende und zu liberspritzende
Lack mit angeschliffen. Dabei nur in Fahrzeuglangsrich-
tung schleifen; dann sind verbleibende kleine Schieifrie-
fen hinterher im Decklack kaum sichtbar.

Reinigen

Vor dem Spritzen muB die geschliffene Lackoberfldche so-
wie ein bis zwei Handbreiten des umliegenden Lacks von
Fett- und Silikonresten befreit werden. Am besten eignet sich
dazu Silikonentferner.

@ Nach dem Schleifen Reparaturstelle sorgfaltig reinigen
und alle angrenzenden Fahrzeugflachen mit Zeitungspa-
pier und Klebeband ganz exakt abkleben. Bei Lackierun-
gen an den Kotfligeln ebenfalls die Reifen und die StoB-
dampfer sorgfaltig abkleben.

SX-5004P

® Reparaturstelle méglichst immer so abkleben, daB die
gespritzte Flache bis zur n&chsten Zierleiste oder Karos-
seriekante reicht, da am Rand der Abklebung ein Farb-
grat entsteht. Falls ein annahernd flieBender Ubergang
zum Originallack unumganglich ist, etwa zwei Handbreit
um die Reparaturstelle abkleben.

® FuBboden zur Staubbindung mit Wasser anfeuchten.
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Lackieren

Damit beim Lackieren keine Probleme auftreten, sollte der
zuvor aufgetragene »Primer« vom gleichen Hersteller stam-
men wie der Spraydosenlack. Der Lack wirft dann keine Bla-
sen und schrumpft nicht.

Achtung: Es empfiehlt sich, den Lackiervorgang zunéchst
an einem geeigneten Blech, zum Beispiel einem alten Kotfli-
gel, zu tben.

@® Zum Lackieren muB das zu lackierende Teil trocken und

staubfrei sein. Wenn méglich, mit PreBluft abblasen.

@ FuBboden zur Staubbindung mit Wasser anfeuchten.

Reparaturstelle Gber die zu lackierende Fl&che hinaus mit
Silikonentferner abreiben. Noch optimaleren Haftgrund
fir den Decklack erhalt man durch Abreiben der gereinig-
ten Flache mit silikonfreier Polierpaste.

Spraydose vor Gebrauch wenigstens 3 bis 5 Minuten
lang intensiv schitteln, sonst bilden sich auf dem Blech
Lacknasen.

Bei Metalliclack anschlieBend etwas Farbe auf einen
Karton sprithen, damit eventuell im Steigrohr abgesetzte
Metallpartikel beseitigt werden.

[mr\mr\
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GroBe Flachen, ob senkrecht oder waagerecht, werden
im »Kreuzgang« gespritzt: Man beginnt auBerhalb der
Flache und schwenkt den Spritzstrahl auBerhalb in die
andere Richtung.

O U U

Kleine Stellen spiralférmig von auBen nach innen be-
sprithen, damit ein unnétig groBes Sprithnebelfeld ver-
mieden wird.

Spraydose mit gleichbleibender Geschwindigkeit und
gleichmaBigem Abstand tber die Oberflache fihren. Der
richtige Abstand liegt bei etwa 25 cm.

Soll der Lackiiberzug méglichst ibergangslos zum heilen
Lack aufgetragen werden: Das gelingt am besten, wenn
man ihn in mindestens vier sich Uberlappenden Spritz-
géngen auftragt. Jeder einzelne Auftrag sollite den vor-
hergehenden Lackauftrag um zwei bis drei Zentimeter
vergroBern.

Achtung: Wird aus nachster Nahe gespriiht oder ist die
Spriihbewegung zu langsam beziehungsweise von wech-
selnder Geschwindigkeit, treten sogenannte Lacknasen auf.
Das heiBt, der Lack lauft an einigen Stellen herunter, weil
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dort zuviel Farbe auf einmal aufgespritzt wurde. Ebenso ver-
halt es sich, wenn die Richtungsénderungen beim Spriihvor-
gang nicht lber der abgedeckten Flache durchgefihrt wer-
den.

Der Spritzvorgang ist mit ca. 5minttigen Pausen, zum Ab-
dunsten des Lésungsmittels, so oft zu wiederholen, bis der
Lack eine ausreichende Deckung erreicht hat. Besonders
Metallic-Lack auch zwischen den einzelnen Spritzgangen
aufschitteln, da sich die Metallic-Partikel schnell absetzen.

Achtung: Bei Metallic-Lack ist eine Farbiibereinstimmung
mit dem Original-Lack nur schwer méglich. Die Pigmentie-
rung (Verteilung der Aluminium-Partikel) wird gleichméaBiger,
wenn der letzte Spritzgang aus etwa 30 cm statt 25 cm er-
folgt. Mit dieser Technik ist auch eine gewisse Farbtonanglei-
chung mdglich: Langsame Handbewegung und damit satter
Auftrag macht dunkler, nach schnellerem Uberspritzen
scheint Metalliclack dagegen heller.

Klarlack bei Metallic-Lackierungen

@ Bei Metallic-Lackierungen den Basis-Metallic-Lack mit ei-
nem Klarlackiiberzug versehen, erst danach bekommt er
seinen Glanz. Gespritzt wird wieder mindestens drei— bis
viermal diinn, wobei jedesmal dazwischen eine Ablift-
pause von einigen Minuten eingehalten werden muB. Vor
dem ersten Auftragen soll der Basislack mindestens 30
Minuten abgeluftet sein. Der Klarlack hat den neuen Ba-
sislack um etwa eine Handbreit zu tberlappen, das Ab-
deckpapier ist vorher entsprechend zu erweitern.

@ Diisen der Spraydosen freispriihen. Dazu Dose auf den
Kopf stellen und so lange spriihen, bis keine Farbe mehr
kommt.

@ Sofort nach AbschluB der Lackierarbeiten alle Abdeckun-
gen abziehen. Dadurch kann, falls bis zur Abdeckung ge-
spritzt wurde, der nasse Lack am Ubergang verlaufen.

@ Gespritzte Flache trocknen lassen. Der Trocknungsvor-
gang laBt sich mit einer Heizsonne oder einer starken Fo-
tolampe beschleunigen. Achtung: Kein Geblase-Heiz-
gerat verwenden, dadurch wiirden aufgewirbelte Staub-
partikel gegen den frischen Lack geblasen.

® Nach dem Aushérten der Farbe, nach mindestens 48
Stunden, Sprithnebel auf den angrenzenden Flachen mit
einem milden Poliermittel und einem Wattebausch vor-
sichtig abtragen. Dabei nur in Fahrzeug-Langsrichtung
polieren.



Heizung

Die Frischiuft fir die Heizung wird tber einen LufteinlaB un-
terhalb der Windschutzscheibe angesaugt und gelangt (iber
das Geblase in den Fahrzeuginnenraum. Dabei durchstrdmt
die Luft den Heizungskasten und wird durch verschiedene
Klappen auf die einzelnen Lufteintrittsdiisen verteilt. Sobald
die Heizung auf »warm« gestellt wird, &ffnet die Warmluft-

in den Fahrzeuginnenraum. Die Temperatur wird ber das
Verhaltnis von Frischluft zu Warmluft je nach Klappenstel-
lung geregelt. Die Klappen werden durch Bowdenziige von
den Bedienkndpfen aus gesteuert.

Zur Verstarkung der Heizleistung dient ein 3-stufiges Heizge-
blase. Damit das Geblése in den einzelnen Stufen mit unter-

klappe und die Frischluft wird durch den Wa ischer ge-
leitet, der sich im Heizungskasten befindet. Der Warmetau-
scher wird standig von heiBer Kuhlfliissigkeit vom Motor
durchstrémt. Die einstrémende Frischluft erwérmt sich an
den heiBen Lamellen des Warmetauschers und gelangt dann

1en Gesct lauft, werden elektrische Wi-
derstande vorgeschaltet. Bei dem Ausfall eines Widerstan-
des lauft der Motor in der entsprechenden Geschwindigkeits-
stufe nicht.

P-5206
1- Enteisungsdiisen Frontscheiben 6- Diisen hinterer FuBraum 11 - Luftdiisen-Regler
2- Enteisungsdiisen Tirscheiben 7- Geblése-Drehschalter
3- Mittlere Luftdiise 8- Temperaturregler
4 - Seitliche Luftdiise 9- Luftstromverteiler
5- Diisen vorderer FuBraum 10- Luftdiisen-Einsteller
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Liiftungsgeblase aus- und einbauen

1~ Befestigungsschrauben Hand-
schuhfach

2- Handschuhfach

3- Liiftungskanal

4 - Abdeckung KaltlufteinlaB
5- Befestigungsschrauben
6 — Luftungsgeblase

7 - Befestigungswinkel

Ausbau

Batterie-N &) Ach

g: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geloscht, zum Bei-
spiel Motor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Batterie nur
bei ] da sonst das
Steuergerat der Einspritzanlage beschadigt werden kann.
Vor dem Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Radio« bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchge-
lesen werden.

@® Handschuhfach —2— ausbauen, siehe Seite 212.

@ Liftungskanal —3— vom Geblasemotor —6— abziehen.

® Im Motorraum die Abdeckung —4— abnehmen.

° mit Kli B inkel ~7—
abschrauben.

@ Von Helfer im Motorraum die Befestigungsschrauben —5—
abschrauben.

@ Stecker vom Geblasemotor abziehen und Geblasemotor
herausnehmen.

Einbau

@ Geblasemotor ansetzen und Stecker aufschieben.

@ Fahrzeuge mit Klimaanlage: Befestigungswinkel fest-
schrauben.

® Geblasemotor mit Befestigungsschrauben anschrauben.

@ Abdeckung einbauen.

@ Handschuhfach einbauen.

@ Batterie-\ ) g: Batterie

nur bei ausgeschalteter Ziindung anklemmen, sonst
kann das Steuergerat der Einspritzanlage beschéadigt
werden.
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® Zeituhr einstellen.
@ Diebstahlcode fiir Radio eingeben.
@ Funktionen des Geblases Uberpriifen.



Heizungsb|ende aus- und einbauen @ Kreuzschlitzschrauben —3— abschrauben und Heizungs-

blende —4— vorsichtig mit einem Schraubendreher abhe-

Ausbau bein.
Einbau
@ Heizungsblende ansetzen und festschrauben.
[ ] é griff und Heizur i aufstecken.
® Geblasedrehgriff —1— und Heizungsschieber —2— abzie-
hen.
Stérungsdiagnose Heizung
Stérung Ursache Abhilfe
Heizgeblase lauft nicht Sicherung fiir Geblasemotor defekt W Sicherung fir Geblase priifen,

gegebenenfalls ersetzen

Geblaseschalter defekt W Prifen, ob an den Vorwiderstanden
Spannung anliegt. Wenn nicht, Geblase-
schalter ausbauen und priifen
Elektromotor defekt W Geblasemotor priifen
Heizgeblase lauft nur in einer  Vorwiderstand defekt B AnschluBplatte ersetzen
Geschwindigkeitsstellung nicht
Heizleistung zu gering Kuhlimittelstand zu niedrig W Kihimittelstand prifen, gegebenenfalls
Kihlimittel auffiillen
Heizungsbetatigung schwergéngig, defekt W Heizungsbetatigung priifen, ¢ fall
Bowdenzug ersetzen
Warmetauscher undicht oder verstopft B Warmetauscher ersetzen (Werkstattarbeit)
Heizung 148t sich nicht Heizungsbetatigung schwergangig, defekt W Heizur atigung prafen, fall
ausschalten Bowdenzug ersetzen
Gerausche im Bereich des Eingedrungener Schmutz, Laub B Geblase ausbauen, reinigen, Luftkanal
Heizgeblases séubern
Lufterrad hat Unwucht, Lager defekt B Geblasemotor ausbauen und auf

leichten Lauf priifen
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Elektrische Anlage

Bei der Uberpriifung der elektrischen Anlage stoBt der Heim-
werker in den technischen Unterlagen immer wieder auf die
Begriffe Spannung, Stromstarke und Widerstand.

Die Spannung wird in Volt (V) gemessen, die Stromstarke in
Ampere (A) und der Widerstand in Ohm (Q). Mit dem Begriff
Spannung ist beim Auto in der Regel die Batteriespannung

gemeint. Es handelt sich dabei um eine nung von
ca. 12 Volt. Die Hohe der Batteriespannung héngt vom Lade-
zustand der Batterie und von der AuBentemperatur ab. Sie
kann etwa 10 bis 13 Volt betragen. Demgegenuber wird die
Bordspannung vom Generator (Lichtmaschine) erzeugt, die
bei mittleren Drehzahlen ca. 14 Volt betragt.

Der Begriff Stromstarke taucht im Bereich der Automobil-
Elektrik relativ selten auf. Die Stromstarke ist beispielsweise
auf der Riickseite von Sicherungen angegeben und weist auf
den maximalen Strom hin, der flieBen kann, ohne daB die Si-
cherung durchbrennt und damit den Stromkreis unterbricht.

Uberall wo ein Strom flieBt, muB er einen Widerstand tiber-
briicken. Der Widerstand ist unter anderem von folgenden
Faktoren abhangig: Leitungsquerschnitt, Leitungsmaterial,
Stromaufnahme. Ist der Widerstand zu groB, kénnen Funkti-
onsstérungen auftreten. Beispit ise darf der Wi d
in Zundleitungen und Zindverteiler nicht zu hoch sein, sonst
fehlt ein ausreichend starker Zindfunke an den Ziindkerzen
und der Motor lauft nicht richtig.

MeBgerite

Zum Messen der Bord-Elektrik gibt es im Handel sogenannte
Mehrfach-MeBgerate. Sie vereinen in einem Geréat das Volt-
meter, um Spannungen zu messen, das Amperemeter, um
die Stromstarke zu messen und das Ohmmeter, um den Wi-
derstand zu messen. Die im Handel befindlichen MeBgerate
unterscheiden sich hauptsachlich im MeBbereich und in der
MeBgenauigkeit. Durch den MeBbereich wird festgelegt, in
welchem Bereich Spannungen oder Widerstande liegen
missen, damit sie Gberhaupt vom Gerét erfaBt werden kén-
nen.
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Fir den Heimwerker gibt es Vielfach-MeBgerate, die speziell
fur Prifarbeiten am Auto abgestimmt sind. Mit solch einem
Gerat konnen Motordrehzahl, Ziind-SchlieBwinkel und Span-
nungen bis zu 20 Volt messen. Bei Widerstandsmessungen
beschrankt sich das Geréat in der Regel auf den Kilo-Ohm-
Bereich, also etwa 1-1000 kQ.

Dariiber hinaus werden MeBgeréte zur Uberprifung von
elektrischen und elektronischen Bauteilen angeboten. Sie er-
lauben eine umfassende Messung von kleinen Widerstanden
in Ohm (Q) bis zu groBen Widerstanden im Mega-Ohm-Be-
reich (MQ). Spannungen (in Volt) kdnnen sehr genau gemes-
sen werden, was vor allem bei elektronischen Bauteilen er-
forderlich ist.
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Wenn nur geprift werden soll, ob tberhaupt Spannung (V)
anliegt, eignet sich hierzu eine einfache Priiflampe —A-. Dies
gilt allerdings nur fiir Stromkreise, in denen sich keine elek-
tronischen Bauteile befinden. Denn elektronische Steuer-
gerate reagieren auBerst empfindlich auf zu hohe Strome.
Unter Umsténden koénnen elektronische Bauteile bereits
durch das AnschlieBen einer Priflampe zerstort werden.
Achtung: Bei der Priifung elektronischer Bauteile (Transisto-
ren, Dioden und Steuergerate) ist ein hochohmiger Span-
nungspriifer -B— erforderlich. Er arbeitet wie eine Priflampe,
jedoch ohne daB die elektronischen Bauteile geschédigt wer-
den, und eignet sich fiir samtliche Prifarbeiten.

MeBtechnik

Spannung messen

Spannung kann schon mit einer einfachen Priiflampe oder
einem Spannungspriifer nachgewiesen werden. Allerdings
erkennt man dann nur, ob tiberhaupt Spannung anliegt. Um
die Hohe der anliegenden Spannung zu priifen, muB ein
Voltmeter (Spannungs-MeBgerét) angeschlossen werden.

Zunéchst ist beim Voltmeter der MeBbereich einzustellen, in
dem sich die zu messende Spannung voraussichtlich befin-
det. Spannungen am Fahrzeug sind in der Regel nicht hoher
als ca. 14 Volt. Eine Ausnahme bildet die Ziindanlage; hier
kann die Ziindspannung bis zu 30.000 Volt betragen, was
sich nur mit einem speziellen MeBgerat oder einem Oszillo-
skop messen laBt.

Waéhrend man bei MeBgeréten, die speziell auf das Auto ab-
gestimmt sind, am Wéhlschalter nur das Voltmeter einschal-
ten muB, sind bei einem allgemeinen VielfachmeBgerat erst
eine Reihe von Entscheidungen zu féllen. Zun&chst wird mit
dem Wabhlschalter der Bereich Gleichspannung (DCV im Ge-
gensatz zu ACV = Wechselspannung) eingestellt. Dann wird
der MeBbereich gewéahlt. Da beim Auto auBer an der Ziind-
anlage (bis 30.000 Volt) keine héheren Spannungen als ca.
14 Volt auftreten, sollte die Obergrenze des einzustellenden
MeBbereiches etwas héher liegen (ca. 15 bis 20 Volt). Falls
sicher ist, daB die gemessene Spannung wesentlich niedri-
ger ist, zum Beispiel im Bereich von 2 Volt, kann der MeBbe-
reich heruntergeschaltet werden, um eine groBere Anzeige-
genauigkeit zu erreichen. Liegen héhere Spannungen an, als
sie vom MeBbereich des Geréates erfaBt werden, kann das
MeBgerét zerstort werden.

Die Kabel des MeBgerates entsprechend der Zeichnung pa-
rallel zum Verbraucher anschlieBen. Dabei wird das rote Ka-
bel an die vom Batterie-Pluspol kommende Leitung angelegt,
das schwarze Kabel an die Masse-Leitung oder an Fahr-
zeugmasse, wie zum Beispiel den Motorblock.

Priifbeispiel: Wenn der Motor nicht richtig anspringt, weil
der Anlasser zu langsam dreht, ist es zweckméaBig, die Bat-
teriespannung zu priifen, wahrend der Anlasser betatigt wird.
Dazu das Voltmeter mit dem roten Kabel (+) an den Batterie-
Pluspol und mit dem schwarzen Kabel an Fahrzeugmasse (—
) anklemmen. AnschlieBend durch einen Helfer den Anlasser
betétigen lassen und den Spannungswert ablesen. Liegt die
Spannung unter 10 Volt (bei einer Batterie-Temperatur von
+20°C), muB die Batterie Uberpriift und eventuell vor den
nachsten Startversuchen geladen werden.

Stromstérke messen

Am Auto ist es relativ selten erforderlich, die Stromstarke zu
messen. Beispiel , siehe Kapitel »Batterie entladt sich selb-
standig«. Bendtigt wird hierzu ein Amperemeter, welches
ebenfalls in einem VielfachmeBgerat integriert ist.

Vor der Strommessung wird das MeBgeréat auf den MeBbe-
reich eingestellt, in dem sich die zu messende Stromstarke
voraussichtlich befindet. Falls das nicht bekannt ist, héchsten
MeBbereich einstellen und, falls keine Anzeige erfolgt, nach-
einander in die nachstniedrigeren MeBbereiche schalten.

$X-5404P

Fir die Messung der Stromstarke muB der Stromkreis aufge-
trennt werden und das MeBgerat (Amperemeter) wird dazwi-
schengeschaltet. Dazu wird beispielsweise der Stecker ab-
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gezogen und das rote Kabel (+) des Amperemeters an die
stromfiihrende Leitung angeschlossen. Das schwarze Kabel
(-) wird an den Kontakt angelegt, an dem normalerweise die
unterbrochene Leitung angeschlossen ist. Die tak-

Elektrisches Zubehor nachtréglich
einbauen

te zwischen Verbraucher und Stecker miissen dann mit ei-
nem Hilfskabel verbunden werden.

Achtung: Keinesfalls sollte mit einem normalen Ampereme-
ter die Stromstarke in der Leitung zum Anlasser (ca. 150 A)
oder zu den Gliihkerzen beim Dieselmotor (bis 60 A) gemes-
sen werden. Durch die hierbei auftretenden hohen Strome
kann das MeBgerat zerstort werden. Die Werkstatt benutzt
fir diese Messungen ein Amperemeter mit Gleichstromzan-
ge. Dabei wird eine Stromzange Uber das isolierte Stromka-
bel geklemmt und der Stromwert durch Induktion gemessen.

Widerstand messen

Vor der Priifung des Widerstandes ist grundsatzlich sicher-
zustellen, daB an den Kontakten, an die das Ohmmeter an-
geschlossen wird, keine Spannung anliegt. Also immer vor-
her Stecker abziehen, Ziindung ausschalten, Leitung bezie-
hungsweise Aggregat ausbauen oder Batterie abklemmen.
Andernfalls kann das MeBgerat beschadigt werden.

SX-5405P

Das Ohmmeter wird an die 2 Anschlisse eines Verbrauchers
oder an die 2 Enden einer elektrischen Leitung angeschlos-
sen. Dabei spielt es keine Rolle, welches Kabel (+/-) des
MeBgeréates an welchen Kontakt angeklemmt wird.

Die Widerstandsmessung am Auto erstreckt sich weitgehend
auf 2 Bereiche:

1. Kontrolle eines sich im Stromkreis befindenden Widerstan-
des oder Bauteils.

2. »Durchgangspriifung« einer elektrischen Leitung, eines
Schalters oder einer Heizwendel. Dabei wird gepriift, ob eine
elektrische Leitung im Fahrzeug unterbrochen ist und des-
halb das angeschlossene elektrische Geréat nicht funktionie-
ren kann. Zur Messung wird das Ohmmeter an die beiden
Enden der betreffenden elektrischen Leitung angeschlossen.
Betragt der Widerstand 0 Q, dann ist “Durchgang” vorhan-
den, das heiBt die elektrische Leitung ist in Ordnung. Bei un-
terbrochener Leitung zeigt das MeBgeréat « (unendlich) Q an.
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Bandschlaufe

Isolierband \

Halteband

Halteband

Halteband

mit Lochbefestigung Schutzschlauch

Selbstklebendes
Schaumstoffband
$X-5406P

Kabel, die beim Einbau von Zubehér zusétzlich zu dem seri-
enmaBig eingebauten Kabelsatz im Fahrzeug verlegt werden
missen, sind nach Moglichkeit immer entlang der einzelnen
Kabelstrange unter Verwendung der vorhandenen Kabel-
schellen und Gummittillen zu verlegen.

Falls erforderlich, sind die neu verlegten Kabel, um Gerau-
schen wahrend der Fahrt vorzubeugen und das Scheuern
von Kabeln zu vermeiden, mit Isolierband, plastischer Mas-
se, Kabelbandern und dergleichen zusétzlich festzulegen.
Hierbei ist besonders darauf zu achten, daB zwischen den
Bremsleitungen und den festverlegten Kabeln ein Mindestab-
stand von 10 mm sowie zwischen den Bremsleitungen und
den Kabeln, die mit dem Motor oder anderen Teilen des
Fahrzeuges schwingen, ein Mindestabstand von 25 mm vor-
liegt.

Beim Bohren von Lochern in die Karosserie miissen die
Lochrander anschlieBend entgratet, grundiert und lackiert
werden. Die beim Bohren zwangsléufig anfallenden Spane
sind restlos aus der Karosserie zu entfernen.

Bei allen Einbauarbeiten, die das elektrische Leitungssystem
berthren, ist, um der Gefahr von Kurzschlissen im elektri-
schen Leitungssystem vorzubeugen, grundsétzlich das Mas-
sekabel von der Fahrzeugbatterie (=) klemmen und zur Seite
zu hangen.

Achtung: Wird die Batterie abgeklemmt, werden unter Um-
standen der Fehlerspeicher fiir Motorsteuerung, Antiblockier-
system sowie andere elektrische Gerate wie zum Beispiel
das Radio und die Zeituhr stillgelegt, beziehungsweise Spei-
cherwerte geloscht. Spezielle Hinweise zu diesem Thema
stehen in dem Kapitel »Batterie aus- und einbauen«

Sofern zusétzliche elektrische Verbraucher eingebaut wer-
den, ist in jedem Fall zu Uberpriifen, ob die erhéhte Bela-
stung noch von dem vorhandenen Drehstromgenerator mit
Ubernommen werden kann. Falls erforderlich, sollte ein Ge-
nerator mit gréBerer Leistung vorgesehen werden.



Fehlersuche in der
elektrischen Anlage

Beim Aufsplren eines Defekts in der elektrischen Anlage ist
es wichtig, systematisch vorzugehen. Dies gilt sowohl beim
Uberpriifen von ausgefallenen Glilhlampen wie auch bei
nicht laufenden Elektromotoren.

Der erste Schritt ist immer die Uberpriifung der Sicherung,
sofern das elektrische Bauteil abgesichert ist. Die aktuelle Si-
cherungsbelegung ergibt sich aus dem Aufdruck auf dem Si-
cherungskastendeckel, siehe auch unter Kapitel »Sicherun-
gen auswechseln«,

Defekte Sicherung gegebenenfalls auswechseln und nach
Einschalten des elektrischen Verbrauchers kontrollieren, ob
diese nicht unmittelbar wieder durchbrennt. In diesem Fall
muB zuerst der Fehler aufgespirt und behoben werden, in
der Regel handelt es sich um einen KurzschluB. Das bedeu-
tet, an irgend einer Stelle, mitunter auch intern im elektri-
schen Gerét, sind Masse- und Plusanschlu8 miteinander
verbunden.

Zweiter Priifschritt: Wenn bei intakter Sicherung die

Glihlampe nicht leuchtet beziehungsweise der Elektromotor
nicht anlautft, ist die Stromversorgung zu tiberprifen.

Gliihlampe priifen

@ Lampe ausbauen und sichtprifen. Ist der Gliihfaden
durchgebrannt oder sitzt der Glaskolben locker im
Sockel, Lampe erneuern.

Um einwandfrei festzustellen, ob die Gliihlampe intakt ist,
geht man folgendermaBen vor: Eine Plusleitung (+) und
eine Masseleitung (-) direkt an die Pole der Batterie an-
schlieBen und mit der Lampe verbinden. Dabei ist es un-
wichtig, wie die Kabel an die Lampe angeschlossen wer-
den. Ein Kabel an den StromanschluB, das andere an
das Glihlampengehause. Wenn jetzt die Lampe nicht
leuchtet, Lampe erneuern. Hinweis: Es muB sicherge-
stellt sein, daB die Kontakte an der Lampe und in der
Lampenfassung nicht korrodiert sind. Gegebenenfalls
korrodierte oder verbogene Anschliisse abschmirgeln
und einwandfreien Kontakt herstellen.

Ist die Lampe intakt, Lampe einsetzen und einschalten.
Leuchtet die Lampe nicht, mit Priflampe Stromzufiihrung
tberprifen. Dazu Priiflampe an Masse anlegen. Das be-
deutet: Das eine Kabel der Priiflampe muB an eine gute
Massestelle am Motor (blankes Metall) oder direkt am
Batterie-Minuspol angeschlossen werden. Die andere
Priflampen-Priifspitze (+) entweder an den stromfihren-
den Stecker halten oder mit der Priifspitze in das strom-
fiihrende Kabel einstechen. Wenn die Priiflampe jetzt
aufleuchtet und die Lampe dennoch nicht brennt, ist die
Massezufilhrung zur Lampe unterbrochen. Um dies zu
tberprifen, Massehilfsleitung an die Lampenfassung an-
legen. Die Lampe muB jetzt leuchten.

Hinweis: Es gibt Lampen, die nur eine spannungsfiihren-
de Zuleitung haben, zum Beispiel Standlicht, Fahrzeugin-
nenbeleuchtung. Diese Lampen sind Uber ihr Gehause
direkt mit der Fahrzeugmasse verbunden.

@® Wenn das stromfiihrende Kabel zur Lampe keine Span-
nung aufweist, die Priflampe also nicht aufleuchtet, ist
sehr wahrscheinlich der Schalter defekt. Schalter auf
Durchgang priifen.

Elektromotoren priifen

Im Auto werden immer mehr Komfortfunktionen von kleinen
Elektromotoren lbernommen. Dazu gehdren bespielsweise
der Fensterheber, die elektrische Zentralverriegelung oder
die elektrische Antenne.

Jeder Motor wird bei Bedarf (iber einen Schalter zugeschal-
tet, meist von Hand. Bei der elektrischen Antenne wird der
Schalter automatisch vom Radio angesteuert.

@ Sicherung des betreffenden Elektromotors priifen, gege-
benenfalls ersetzen.

Hinweis: Beim elektrischen Fensterheber und der Zentralver-
riegelung sollte vor einer erneuten Betatigung die Uberla-
stungsursache beseitigt werden. Das konnen beispielsweise
vereiste Scheiben und Schidsser oder verschmutzte Fenster-
Fiihrungsschienen sein.

@ Brennt die Sicherung gleich wieder durch, liegt ein Kurz-
schiluB vor.

@® Um eindeutig zu klaren, ob der Defekt im Motor liegt, 2
Hilfskabel (@ ca. 2 mm) direkt von der Fahrzeugbatterie
an den Motor anlegen. Pluskabel an den Pluspol, Masse-
kabel an Massepol des Motors. Die Pol-Belegung ergibt
sich im Zweifelsfall aus dem Stromlaufplan. Dazu muB
der Motor gegebenenfalls ausgebaut werden. Alle elektri-
schen Motoren im Fahrzeug werden mit Bordspannung
(12 bis 14 Volt) versorgt. Funktioniert der Motor jetzt ord-
nungsgemaB, war die Stromversorgung defekt. Hinweis:
Ein zu langsam laufender oder aussetzender Elektromo-
tor kann auf abgeniitzte Schleifkohlen hinweisen. In die-
sem Fall Schleifkohlen (Birsten) ersetzen.

@ Funktioniert der Motor, anhand des Stromlaufplans fest-
stellen, welche Zuleitung am Elektromotor Spannung
fuhrt, wenn der Schalter betatigt wird und zuvor die Zin-
dung eingeschaltet wurde.

® Spannungsfiihrendes Kabel am Elektromotor mit Priif-
lampe priifen. Da bei Elektromotoren ein groBer Strom
flieBt, kann eine herkémmliche Priflampe mit Gliihlampe
genommen werden. Diese haben spitze Priifnadeln, mit
denen das AnschluBkabel durchstochen werden kann.
So 14Bt sich auf einfache Weise die Spannung priifen.
Motoren, die links/rechtsherum drehen, zum Beispiel
Fensterchebermotoren, haben zwei Plus-Anschlisse.
Achtung: Scheibenwischermotor priifen, siehe entspre-
chendes Kapitel.

@ Liegt keine Spannung am Elektromotor an, ist die Strom-
versorgung defekt. Fehler in der Zuleitung nach Strom-
laufplan suchen und beheben. Elektromotoren haben in
der Regel aufgrund des hohen Strombedarfs zusatzliche
Schaltrelais. Prifung, siehe entsprechendes Kapitel.

@® Wurde kein Fehler gefunden, Schalter priifen.

@ st ein Kabel defekt, ist es oft sinnvoller, man legt ein
neues Kabel, da es schwierig ist, einen Defekt im Kabel
zu lokalisieren.
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Schalter auf Durchgang priifen

Die meisten elektrischen Verbraucher werden iber einen
von Hand betatigten Schalter ein- und ausgeschaltet. Darti-
ber hinaus gibt es auch Schalter, die automatisch betatigt
werden. Zu diesen Schaltern zahlen zum Beispiel der Ol-
druckschalter und der Geber fiir Bremsflissigkeitsstand.
Grundsatzlich hat ein Schalter die Aufgabe, den Stromkreis
zu schlieBen und zu unterbrechen. Es gibt Schalter, die Mas-
seleitung unterbrechen, und Schalter, die den Plusstrom un-
terbrechen.

Schalter fiir Lampen und Elektromotoren priifen
@ Betreffenden Schalter ausbauen.

@® Einfache Schalter haben nur 2 Anschlisse fiir die Kabel.
In diesem Fall muB an einem AnschluB immer Spannung
(+) anliegen und nach dem Einschalten an der anderen
Klemme auch. Es gibt auch Schalter mit mehreren Klem-
men. Bei diesen Schaltern anhand des 1
klaren, an welcher Klemme Spannung anliegen muB, ge-
gebenenfalls vorher Ziindung einschalten.

Mit Priflampe prifen, ob am Schalter Spannung anliegt.
Leuchtet die Priflampe auf, Schalter betatigen und an
der Ausgangsklemme priifen, ob dort auch Spannung an-
liegt. Ist das der Fall, ist sichergestellt, daB der Schalter
funktioniert.

Wenn an der Eingangsklemme keine Spannung anliegt,
liegt eine Unterbrechung in der Leitungs-Zufiihrung vor.
Anhand des Stromlaufplans muB die Spannungszu-
flihrung kontrolliert und gegebenentfalls eine neue Leitung
gelegt werden.

Geberschalter priifen

sind i Oldn
its- und Kahimil d.

, Geber

fur Bremsfli

® Durchgangspriifer (Priflampe oder Ohmmeter) an der
Zu- und Ableitung des Schalters anschlieBen, dazu Kabel
am Schalter abziehen. Achtung: Schalter, die im Motor-
block eingeschraubt sind, haben in der Regel kein Mas-
sekabel, da das Scf duse Uber den
als Massepol dient.

Bei geschlossenem Schalter muB der Durchgangspriifer
Durchgang anzeigen. Am besten ist ein Ohmmeter als
Durchgangsprifer: Bei geschlossenem Schalter muB3 es
0 Q, bei gedffnetem Schalter « Q (unendlich) anzeigen.

Die Funktionsféhigkeit etwa der Kihimittel- oder Brems-
flussigkeitsstand-Warnschalter 148t sich am schnellsten
prifen, indem bei eingeschalteter Ziindung die Zuleitung
am Schalter abgezogen wird und an eine gute Massestel-
le, zum Beispiel gegen den Motorblock, gehalten wird.
Spricht die Warnlampe im Schalttafeleinsatz jetzt an, liegt
der Fehler am Schalter.

Ein Sonderfall ist der Oldruckschalter: Bei stehendem
Motor ist der Kontakt geschlossen (Warnlampe brennt),
erst bei einem gewissen Oldruck 6ffnet der Schalter.
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Relais priifen

In vielen Stromkreisen ist ein Relais integriert. Ein Schaltre-
lais arbeitet wie ein Schalter. Beispiel: Wenn das Fernlicht
uber den Handschalter eingeschaltet wird, bekommt das Re-
lais den Befehl, den Strom zum Fernlicht durchzuschalten.
Man kénnte natiirlich den Strom auch direkt (iber den Licht-
schalter von der Batterie zum Fernlicht legen. Bei allen Ver-
brauchern mit hoher Stromaufnahme (Fernscheinwerfer,

i her, 1 i fer) schaltet man jedoch
ein Relais dazwischen, um den Schalter nicht zu Uberlasten
beziehungsweise um kurze Stromwege sicherzustellen. Ne-
ben diesen Schaltrelais gibt es auch Funktionsrelais, zum
Beispiel fiir die Wisch-Wasch-Anlage oder das Warntonrelais
fir eingeschaltete AuBenbeleuchtung.

Schaltrelais priifen

Beim Einschalten des betreffenden Verbrauchers wird das
Relais angesteuert, das heiBt durch den Schaltstrom zieht
eine Magnetspule im Relaisinnern einen Kontakt an und
schlieBt so den Stromkreis fir den »Arbeitsstrom«. Der Ar-
beitsstrom lauft Uber das Relais zum Stromverbraucher wei-
ter.

Am einfachsten 1aBt sich die Funktionsfahigkeit eines Relais
priifen, wenn man es gegen ein intaktes auswechselt. So
macht man es auch in der Werkstatt. Da dem Heimwerker je-
doch in den seltensten Féllen ein neues Relais sofort zur
Verfiigung steht, empfiehit sich folgender Arbeitsschritt bei
den sogenannten Schaltrelais, wie sie unter anderem zum
Schalten von Nebel- und Hauptscheinwerfern verwendet
werden. Die hier angegebenen Klemmenbezeichnungen
kénnen vor allem bei den serienmaBig eingebauten Relais
auch anders lauten.

@ Relais aus der Halterung herausziehen.
@ Ziindung und entsprechenden Schalter einschalten.

@ Zuerst mit Spannungspriifer feststellen, ob an Klemme
30 (+) im Relaishalter Spannung anliegt. Dazu Span-
nungsprifer an Masse (-) anschlieBen und die andere
Kontaktspitze vorsichtig in Klemme 30 einfiihren. Wenn
die Leuchtdiode des Spannungspriifers aufleuchtet, ist
Spannung vorhanden. Zeigt der Spannungspriifer keine
Spannung an, Unterbrechung vom Batterie-Pluspol (+) zu
Klemme 30 anhand des Schaltplanes aufspiiren.

@ Leitungsbriicke aus einem Stiick isoliertem Draht herstel-
len, die Enden miissen blank sein.

@ Mit dieser Briicke im Relaishalter die Klemme 30 (Batte-
rie +, fihrt immer Spannung) mit dem Ausgang des Re-
lais-SchlieBers Klemme 87 verbinden. Mit diesem Ar-
beitsschritt wird praktisch genau das getan, was ein in-
taktes Relais auch vornimmt. Wo sich die Klemmen im
Relaishalter befinden, ist auf dem Relais beziehungswei-
se am Steckkontakt aufgefiihrt.

@ Wenn bei eingesetzter Briicke zum Beispiel das Fernlicht

aufleuchtet, kann man davon ausgehen, daB das Relais
defekt ist.



Wenn das Fernlicht nicht aufleuchtet, kléren, ob die Mas-
severbindung zum Scheinwerfer intakt ist. Dann Unter-
brechung in der Leitungsfihrung von Klemme 87 zum-
Hauptscheinwerfer anhand des Schaltplanes aufsplren
und beheben.

® Falls erforderlich, neues Relais einsetzen.

Achtung: Falls ein Fehler nur zeitweise in einem Stromkreis
auftritt, der mit einem Relais bestickt ist, dann liegt der De-
fekt in Regel im Relais. Und zwar bleibt dann ein Kontakt im
Relais ab und zu kleben, wahrend das Relais in der tibrigen
Zeit einwandfrei funktioniert. Bei Auftreten des Fehlers leicht
gegen das Relaisgehause klopfen. Wenn das Relais darauf-
hin durchschaltet, Relais ersetzen.

Bremslicht priifen

® Wenn das Bremslicht nicht aufleuchtet, zuerst Sicherung
im Sicherungskasten tberpriifen.

@® War die Sicherung in Ordnung, anschlieBend Brems-

Gluhlampen Uberpriifen, gegebenenfalls erneuern.
Sind die Brems-Glihlampen in Ordnung, anschlieBend
Bremslichtschalter priifen. Oberhalb des Bremspedals sitzt
am Pedalbock der Bremslichtschalter. Beim Niedertreten des
Bremspedals wandert ein Druckstift aus dem Schalter her-
aus. Der Schalterkontakt schlieBt, und die Bremslichter
leuchten auf.

® Bremslichtschalter Uberpriifen. Dazu Abdeckung ober-
halb der Pedale ausbauen. Kabelstecker vom Bremslicht-
schalter abziehen.

@ Zindung einschalten.

@ Beide Kontakte im K: des i alter

GEBROCHENER DRAHT KLEBEBAND

'_‘L'__L.

REPARIERTER BEREICH

$X-5410

® Sind Heizfaden unterbrochen, hilft handelstblicher Leitsil-
berlack zur Wiederherstellung der Verbindung. Dazu be-
schadigten Bereich mit Verdiinner oder Ethylen reinigen.

@ Unterbrochene Stelle von beiden Seiten mit Klebeband
abkleben und mit einem kleinen Pinsel Silberfarbe auftra-
gen.

® Farbe bei ca. +25° C ca. 24 Stunden trocknen lassen. Es
kann auch ein HeiBluftfon verwendet werden.

Achtung: Heckscheibenheizung nicht einschalten, bevor die

Farbe ganz trocken ist. Kein Benzin oder andere Losungs-

mittel zum Reinigen des beschadigten Teils verwenden.

Sicherungen auswechseln
Um KurzschluB- und Uberlastungsschaden an den Leitungen

und Verbrauchern der elektrischen Anlage zu verhindern,
sind die einzelnen ise durch Sct i ungen

mit einer kurzen Hilfsleitung Uberbriicken. Wenn die
Bremslichter jetzt aufleuchten, ist der Bremslichtschalter
defekt, ersetzen.

Heizbare Heckscheibe priifen

Bei eingeschalteter Heckscheibenheizung muB das Feld mit

den sichtbaren Leiterbahnen nach einiger Zeit frei von Be-

schlag oder Eis sein.

® Bei Stérungen zuerst Sicherung im Sicherungskasten
Uberprifen.

@ st die Sicherung in Ordnung, anschlieBend festen Sitz
der Kabelstecker links und rechts an der Heckscheibe
tberprifen, gegebenenfalls von Korrosion reinigen.

Funktioniert die Heckscheibenheizung immer noch nicht,
Zuleitungen und Schalter sowie Schaltrelais prifen, siehe
Seite 184.

geschiitzt.
Der PEUGEOT 106 ist mit Sicherungen ausgestattet, die
neuesten technischen Erkenntnissen entsprechen. Diese Si-
cherungen sind mit Messerkontakten ausgestattet, und der
Schmelzdraht befindet sich innerhalb des Kunststoffgriffes.
Dadurch ist weitgehend sichergestellt, daB die Sicherungen
nicht durch Korrosion oder Erschiitterungen ausfallen.

@ Vor dem Auswechseln einer Sicherung immer zuerst den
betroffenen Verbraucher ausschalten.
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@ Der Sicherungskasten befindet sich unterhalb der Schalt-
tafel links neben der Lenksaule. Zum Offnen die Abla-
geschale herausziehen. Die Sicherungen der einzelnen
Stromkreise sind durch Symbole gekennzeichnet.

In Ordnung Durchgebrannt

[5X-5407|

@ Eine durchgebrannte Sicherung erkennt man am durch-

geschmolzenen Sicherungsdraht.

SX-5411

® Defekte Sicherung herausziehen. Zum Ausziehen der Si-

cherungen befindet sich im Sicherungskasten eine Kunst-
stoffpinzette.

@ Neue Sicherung gleicher Sicherungsstérke einsetzen.

Die Nennstromstarke der Sicherung ist auf der Rickseite
des Griffes aufgedruckt. AuBerdem hat der Griff der Si-
cherung eine Kennfarbe, an der ebenfalls die Nennstrom-
stérke zu erkennen ist.
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Nennstromstarke Kennfarbe
in Ampere

3 lila
7.5 braun
10 rot

15 blau
20 gelb
30 griin

@ Brennt eine neu eingesetzte Sicherung nach kurzer Zeit

wieder durch, muB der entsprechende Stromkreis Gber-
prift werden.

Auf keinen Fall Sicherung durch Draht oder &hnliche
Hilfsmittel ersetzen, weil dadurch ernste Schaden an der
elektrischen Anlage auftreten kdnnen.

Es ist empfehlenswert, stets einige Ersatz-Sicherungen
im Wagen mitzufiihren. Zur Aufbewahrung befinden sich
im Sicherungskasten entsprechende Freiplatze.



Sicherungsbelegung

Die Sicherungsbelegung kann je nach Fahrzeugausstattung
und vom Baujahr des Fahrzeuges abweichen. Die aktuelle
Belegung der Sicherungen befindet sich in der Betriebsanlei-
tung.

Nr. | Amp. | Abgesicherter Stromkreis Nr. | Amp. | Abgesicherter Stromkreis ‘
F 5 Scheinwerferverstellung, F21 | Shunt | Antiblockiersystem ‘
Scheinwerferwaschanlage F22 | 80 | Antiblockiersystem \

F2 25 Heizungsgeblase —

F23 | 20/25 | Lifter I
Relais Kl essor, Relais | .

F3 | 15 | benheizung, Relais Liiter (Kli F24 | 20/25 | Lfter |
groBe Stufe), Stellmotor LufteinlaB, Schal- F25 | 15 Kraftstoffpumpe \
lerSizhoiztng F26 | 10 | Heizung Lmbdasonde }

F4 20 Blinker, Scheibenwischer hinten,
seitliche Blinkleuchten
Zigarettenanziinder, Signalhorn, beheizte

B 0 AuBenspiegel, Heckscheibenheizun i i

piogel 9 Batterie aus- und einbauen
Warnblinkanlage, Steuerteil Kithimitteltem-
F6 | 10 gf"?“)”v Relais Lufter (Klimaanlage, kieine Die Batterie befindet sich auf der linken Seite im Motorraum.
ufe,
Achtung: Durch das Abklemmen der Batterie werden im
F Steuerrelais Servolenkung, Instrumenten, Fah g foloends elektronisohe Speich 16scht:
7| 1% | Kontrolleuchten, Riickfahrscheinwerfer ahrzsug folgends elektionische Speicher geloseht:
Autoradio (Daverstrom), Unr, Innen- und W Aus dem Motor-Fehlerspeicher werden alle eventuell ge-

F8 20 Kﬂ"grmImh;_,mmhmm‘ 4 - speicherte Fehler des Einspritz- und Zindungssystem
und Steuerteil Zentralverriegelung geloscht.

Fo 20 | Autoradio W Der Keycode fiir die Diebstahlsicherung im Radio und die

eir 1 Sender werden gelscht. Die Anti-Dieb-

F10| 25 | elektr. Fensterheber stahlcodierung ist in der Regel nur bei serienmaBig ein-

F11 5 NebelschluBleuchte gebauten Autoradios vorhanden. Ist der Code nicht be-
Instrumentenbeleuchtung, Standlicht vorn kannt, kann nur eine PEUGEOT-Werkstatt das Autoradio

FIZ J und hinten links wieder in Betrieb nehmen.

Fi3 5 Schalterbeleuchtung, Standlicht hinten Damit diese Speicher nicht geléscht werden, verwendet die
rechts, Kennzeichenbeleuchtung Werkstatt ein sogenanntes »Memory-Erhaltungskabel«. Die-

ses Kabel wird mit einer 9-Volt-Trockenbatterie verbunden
und Uber den Zigarettenanziinder angeschlossen. Erhaltlich
ist das Kabel im Autozubehérhandel, es kann aber auch
leicht selbst gefertigt werden.
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Steht das »Memory-Erhaltungskabel« nicht zur Verfii-
gung, sollte vor dem Abklemmen der Batterie sicherge-
stellt werden, daB der Keycode fir die Radio-Diebstahlsi-
cherung bekannt ist und der Fehlerspeicher ausgelesen
wurde (Werkstattarbeit).

Ausbau
@ Motorhaube offnen.

Achtung: Bevor die Batteriekabel abgeklemmt werden, prii-
fen, ob die Ziindung und alle Stromverbraucher des Fahr-
zeuges ausgeschalten sind.

[ ] i zuerst N
Pluskabel —2—.

—1-, dann

@ Halteplatte -3— am Batteriefu abschrauben und heraus-
nehmen.

@ Batterie von der Halteleiste wegschieben und heraushe-
ben.

Achtung: Batterien enthalten giftige Substanzen, diese dr-
fen nicht in den Hausmdill oder die Kanalisation gelangen.
Altbatterien beim Kauf einer neuen beim Handler abgeben.
Gemeinde- und Stadtverwaltungen informieren dariiber, wo
sich die nachste Abnahmestelle befindet.

Einbau

@ Vor dem Einbau die Batteriepole blank machen, geeignet
ist dazu eine Messingdrahtbiirste. Zur Verhinderung von
Korrosion beide Pole mit speziellem Saureschutzfett be-
streichen, zum Beispiel mit BOSCH-Polfett.

@ Batterie in die Halteleiste einsetzen.

@ Halteplatte fiir Batteriebefestigung einsetzen und mit 20
Nm festschrauben.

Achtung: Bevor die Batteriekabel angeklemmt werden, prii-
fen, ob alle Stromverbraucher des Fahrzeuges ausgeschaltet
sind. Andernfalls konnen beim Anklemmen Funken iber-
springen beziehungsweise elektrische Einrichtungen bescha-
digt werden. Auf einwandfreie Masseanschliisse und saube-
re Kontakte achten. Hohe Ubergangswidersténde fihren,
insbesondere beim Starten, zu einer Uberlastung der elektro-
nischen Steuergerate und konnen im Extremfall sogar deren
Zerstérung bewirken.
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@ Pluskabel am Pluspol (+), dann Massekabel am Minuspol
(-) anklemmen. Achtung: Durch eine falsch angeschlos-
sene Batterie kdnnen erhebliche Schaden am Generator
und an der elektrischen Anlage entstehen.

@ Batteriepole mit Vaseline oder Polschutzfett (z. B. von
BOSCH) bestreichen.

@ Die Zeituhr einstellen.

@ Diebstahlcode fiir Radio eingeben, siehe Radiobedie-
nungsanleitung.

Die Radio-Sender neu einspeichern.

Monopoint-Einspritzanlage: ~Leerlaufdrehzahl einspei-
chern, siehe Seite 74.

Hinweise zur wartungsarmen Batterie

Der PEUGEQT 106 ist serienméaBig mit einer wartungsarmen
Batterie ausgestattet. Bei dieser Batterie muB nur selten im
Rahmen der Wartung destilliertes Wasser nachgefiillt wer-
den, dennoch sind einige Wartungspunkte zu beachten.

® Zum Laden kénnen die normalen Ladegerate verwendet
werden. Der Ladestrom darf 5 Ampere nicht (iberschrei-
ten; die Ladespannung soll zwischen 14 und 15 Volt lie-
gen. Ein dauernd zu hoher Ladestrom tberladt die Batte-
rie und fiihrt zu einer wesentlich verringerten Lebensdau-
er

@ Die Batterie darf nicht mit einem Schnelladegeréat gela-
den werden.

@ Batterie nur im Freien oder in gut beliifteten Raumen la-
den.

® Bei zu niedrigem Saurestand, zum Beispiel durch lange-
ren Aufenthalt in heiBen Regionen, destilliertes Wasser
nachfiillen, siehe Kapitel »Wartung«.

@ Wird das Fahrzeug langer als 6 Wochen stillgelegt, Batte-
rie ausgebaut und geladen lagern. Die giinstigste Lager-
temperatur liegt zwischen 0° C und +27° C. Bei diesen
Temperaturen hat die Batterie die glinstigste Selbstentla-
dungsrate. Spatestens nach 3 Monaten Batterie erneut

da sie sonst wird.

@ Batteriepole regelmaBig reinigen und mit Vaseline oder
Bosch-Polfett einreiben.

@ Starthilfegerate dirfen nicht verwendet werden, da die
Batterie hierdurch kurzfristig einer sehr hohen Stromstar-
ke ausgesetzt wird.



Batterie laden

Achtung: Wenn die Batterie zu lange Zeit entladen war,
kann sie nicht mehr vollstandig beziehungsweise gar nicht
mehr aufgeladen werden.

Die mit B gekennzeichneten Positionen entfallen bei der seri-

enméBig eingebauten wartungsarmen Batterie. Hinweise zur

wartungsarmen Batterie beachten.

@ Batterie niemals kurzschlieBen, das heiBt Plus- (+) und
Minuspol (-) dirfen nicht verbunden werden. Bei Kurz-
schluB erhitzt sich die Batterie und kann platzen. Nicht
mit offener Flamme in Batterie leuchten. Batterieséure ist
atzend und darf nicht in die Augen, auf die Haut oder die
Kleidung gelangen, gegebenenfalls mit viel Wasser ab-
spulen.

Die Batterie kann auch in eingebautem Zustand geladen
werden, vorher jedoch Masse- (=) und Pluskabel (+) ab-
klemmen. Achtung: Dadurch werden aus dem Spelcher

Achtung: Der Motor darf nicht bei abgeklemmter Batterie
laufen, da sonst die elektrische Anlage beschadigt wird.

Batterie priifen

Der Batterie-Zustand wird durch das Messen der Spannung

mit einem Voltmeter zwischen Batteriepolen tberpriift.

@ Batterie duBerlich saubern.

@ Fir die Prifung darf die Batterie innerhalb der letzten 6
Stunden nicht geladen worden sein, auch nicht durch den
laufenden Fahrzeugmotor. Andernfalls vor der Priifung
die Hauptscheinwerfer 30 Sekunden lang einschalten.

@ Scheinwerfer sowie alle anderen Stromverbraucher aus-
schalten und 5 Minuten warten.

(]
<

des elektronischen Einspritz-Steuergerates » B
te« und aus dem Speicher des Radios der Keycode fiir
die Diebstahlsicherung sowie die eingestellten Sender
geloscht. Vor dem Abklemmen daher unbedingt Hinweise
im Kapitel »Batterie aus- und einbauen« durchlesen.

Vor dem Laden d priifen, ¢ falls de-
stilliertes Wasser nachftillen.

Gefrorene Batterie vor dem Laden auftauen. Eine gela-
dene Batterie friert bei ca. -65° C, eine halbentladene bei
ca. -30° C und eine entladene bei ca. —12° C.

Stopfen aus der Batterie herausschrauben oder mit
schmalem Schraubendreher herausheben und leicht auf
die Offnungen legen. Dadurch werden Saurespritzer auf
dem Lack vermieden, wahrend die beim Laden entste-
henden Gase entweichen kdnnen.

Batterie nur in gut beliiftetem Raum laden. Beim Laden
der eingebauten Batterie Motorhaube geéffnet lassen.

Bei der Normalladung betragt der Ladestrom ca. 10 %
der Kapazitat. (Bei einer 50-Ah-Batterie also etwa 5,0 A.)
Als Richtwert fir die Ladezeit konnen dann 10 Stunden
genommen werden.

Pluspol (+) der Batterie mit Pluspol, Minuspol (-) der Bat-
terie mit Minuspol des Ladegerates verbinden.

Die Sauretemperatur darf wéahrend des Ladens +55° C
nicht (berschreiten, gegebenenfalls Ladung unterbre-
chen oder Ladestrom herabsetzen.

So lange laden, bis alle Zellen lebhaft gasen und bei drei
im Abstand von je einer Stunde aufeinanderfolgenden
Messungen das spezifische Gewicht der Saure und die
Spannung nicht mehr angestiegen sind.

Nach der Ladung Saurestand priifen, gegebenenfalls de-
stilliertes Wasser nachfiillen.

Séuredichte priifen. Liegt der Wert in einer Zelle deutlich
unterhalb der anderen Werte (z. B. 5 Zellen zeigen 1,26 g/
ml und 1 Zelle 1,18 g/ml), so ist die Batterie defekt und
sollte erneuert werden.

Batterie ca. 20 Minuten ausgasen lassen, dann Ver-
schluBstopfen einschrauben.

o
i
=
L=
e |

S

F-5405

@ Voltmeter an die Batteriepole anschlieBen und Spannung
messen.
Beurteilung:
12,7 Volt oder dariiber = Batterie in gutem Zustand
12,6 Volt = Normal
12,4 Volt oder darunter = Batterie in schlechtem Zustand,
Batterie laden oder ersetzen

Batterie unter Belastung priifen

@ Voltmeter an den Polen der Batterie anschlieBen. Hin-
weis: Betragt die Batteriespannung (ohne angeschlosse-
ne Verbraucher) weniger als 12,0 V, ist die Batterie entla-
den und muB nachgeladen werden.

@ Motor starten und Spannung ablesen.

@ Wahrend des Startvorganges darf bei einer vollen Batte-
rie die Spannung nicht unter 10 Volt (bei einer Sauretem-
peratur von ca. +20° C) abfallen.

@ Bricht die Spannung sofort zusammen und wurde in den
Zellen eine unterschiedliche Séauredichte (Unterschied
mehr als 0,02 g/ml) festgestellt, so ist auf eine defekte
Batterie zu schlieBen.
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Séuredichte priifen Batterie entladt sich selbsténdig

Je nach Fahrzeugausstattung addiert sich zur natiirlichen
Selbstentladung der Batterie auch die Stromaufnahme der
verschiedenen Steuergerdte im Ruhezustand. Daher sollte
die Batterie in einem abgestelltem Fahrzeug spéatestens alle
6 Wochen nachgeladen werden. Wenn der Verdacht auf

’/ ‘[‘ Kriechstrome besteht, Bordnetz nach folgender Anleitung
f ; © oo © ﬁ\ priifen:

@ Zur Prifung geladene Batterie verwenden.

—e~ T

$X-5413

@ Die Sauredichte ergibt in Verbindung mit der Spannungs-
messung genauen AufschluB Gber den Ladezustand der
Batterie. Zur Prifung dient ein Saureheber, der recht
preiswert in Fachgeschaften angeboten wird. Je gréBer
das ifi Gewicht (Sa ite) der ar 1
Batteriesaure ist, desto mehr taucht der Schwimmer auf.
An der Skala kann man die Sauredichte in spezifischem z SX-5404P
Gewicht (g/ml) oder Baumégrad (+°Bé) ablesen. Folgen-
de Werte miissen erreicht werden:

@® Am Amperemeter (MeBbereich von 0-5 mA bis 5 A) den

= hoéchsten ich einstellen. (=) von der
L +Bé g/ml Batterie abklemmen. Achtung: Dadurch werden aus
entladen 16 1,15 dem Motor-Fehlerspeicher alle eventuell gespeicherte
halb entladen 24 1,22 Fehler des Einspritz- und Ziindungssystem und aus dem
gut geladen 30 1,26 Speicher des Radios der Keycode der Diebstahlsiche-

rung sowie die eingespeicherten Sender geldscht. Vor
dem Abklemmen daher unbedingt Hinweise im Kapitel

® Nacheinander jede Batteriezelle priifen, alle Zellen mus- < %
»Batterie aus- und einbauen« durchlesen.

sen die gleiche Sauredichte (maximale Differenz 0,04

g/ml) haben. Sonst kann auf eine defekte Batterie ge- ® Amp 2zwischen Batterie-Minuspol (-) und Masse-
schlossen werden. kabel (=) schalten. Amperemeter-Plus-AnschluB (+) an
(=) und Amp Min an

Batterie-Minuspol (-).

Achtung: Die Prifung kann auch mit einer Priflampe durch-

gefiihrt werden. Leuchtet die Lampe zwischen Masseband

und Minuspol der Batterie jedoch nicht auf, ist auf jeden Fall
ein Amperemeter zu verwenden.

@ Alle Verbraucher ausschalten, vorhandene Zeituhr (und
andere Dauerverbraucher) abklemmen, Tiren schlieBen.

@® Vom Amperebereich solange auf den Milliamperebereich
zuriickschalten, bis eine ablesbare Anzeige erfolgt (1-3
mA sind zulassig).

@ Durch Herausnehmen der Sicherungen nacheinander die
verschiedenen Stromkreise unterbrechen. Wenn bei ei-
nem der unterbrochenen Stromkreise die Anzeige auf
Null zurlickgeht, ist hier die Fehlerquelle zu suchen. Feh-
ler kénnen sein: korrodierte und verschmutzte Kontakte,
durchgescheuerte Leitungen, interner SchluB in Aggrega-
ten.
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Wird in den abgesicherten Stromkreisen kein Fehler ge-
funden, so sind die Leitungen an den nicht abgesicherten
Aggregaten abzuziehen. Dieses sind: Generator, Anlas-
ser, Zundanlage.

Geht beim Abklemmen von einem der ungesicherten Ag-
gregate die Anzeige auf Null zuriick, betreffendes Bauteil
tiberholen oder austauschen. Bei Stromverlust in Anlas-
ser oder Ziindanlage immer auch den Ziind-AnlaBschal-
ter nach Stromlaufplan prifen.

Batterie-Massekabel anklemmen.
Zeituhr einstellen.
Diebstahlcode fiir Radio eingeben.
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Stoérungsdiagnose Batterie

Stoérung Ursache

Abhilfe

Séaurestand zu niedrig Uberladung, Verdunstung
(besonders im Sommer)

Destilliertes Wasser bis zur vorgeschriebenen
Hohe nachfiillen (bei geladener Batterie)

Saure tritt aus dem Ladespannung zu hoch

Entliftungdeckel aus *) Saurestand zu hoch

Spannungsregler priifen, ggf. austauschen

Uberschiissige Saure mit Saureheber
absaugen

Séauredichte zu niedrig Séuredichte in einer Zelle deutlich
niedriger als in den Ubrigen Zellen

Séuredichte in zwei benachbarten Zellen
deutlich niedriger als in den ubrigen Zellen

Batterie entladen
Generator nicht in Ordnung

KurzschluB im Leitungsnetz
*) Saure infolge Wartungsfehler verwassert

KurzschluB in einer Zelle. Batterie erneuern

Trennwand undicht, dadurch entsteht eine
leitende Verbindung zwischen den Zellen,
wodurch die Zellen entladen werden.
Batterie erneuern

Batterie laden

Generator priifen, ggf. reparieren oder
austauschen

Elektrische Anlage tiberpriifen
Saureausgleich durchfiihren

*) Sauredichte zu hoch Séaure wurde nachgefiillt

Séaureausgleich durchfiihren

Abgegebene Leistung ist zu  Batterie entladen
gering, Spannung fallt stark ab Ladespannung zu niedrig

AnschluBklemmen lose oder oxydiert

Masseverbindungen Batterie-Motor-
Karosserie sind schlecht

Zu groBe Selbstentladung der Batterie
durch Verunreinigung der Batteriesaure
Evtl. Batterie sulfatiert (grauweiBer
Belag auf den Plus- und Minusplatten)

Batterie verbraucht, aktive Masse der
Platten ausgefallen

Batterie nachladen

Spannungsregler priifen, ggf. austauschen
AnschluBklemmen reinigen und besonders
Unterseite mit Saureschutzfett leicht einfetten,
Befestigungsschrauben anziehen
Masseverbindung tberpriifen, ggf. metalli-
sche Verbindungen herstellen oder Schraub-
verbindungen festziehen

Batterie austauschen

Batterie mit kleinem Strom laden, damit sich
der Belag langsam zurtickbildet. Falls nach
wiederholter Ladung und Entladung die
abgegebene Leistung immer noch zu gering
ist, Batterie austauschen

Batterie austauschen

Nicht ausreichende Fehler an Generator, Spannungsregler
Ladung der Batterie oder Leitungsanschliissen

Keilriemen locker, Spannvorrichtung
defekt

Zu viele Verbraucher angeschlossen

Generator und Spannungsregler Uberpriifen,
instand setzen bzw. austauschen; Leitungen
einwandfrei befestigen

Keilriemen spannen oder austauschen,
Spannvorrichtung priifen

GroBere Batterie einbauen; evtl. auch
groBeren Generator verwenden

Dauernde Uberladung Fehler am Spannungsregler,
evtl. auch am Generator

Spannungsregler austauschen bzw.
Generator tiberprifen

*) Die mit *) gekennzeichneten Hinweise gelten nicht fiir die serienmaBige, wartungsarme Batterie.
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Der Generator

Der PEUGEOT 106 ist mit einem Drehstromgenerator der
Marken BOSCH oder VALEO ausgeriistet. Je nach Modell
und Ausstattung sind Generatoren mit unterschiedlichen Lei-
stungen eingebaut.

Der Generator wird von der Kurbelwelle (iber den Keilriemen
angetrieben. Dabei dreht sich der Laufer mit der Erreger-
wicklung innerhalb der feststehenden Standerwicklung mit
ca. doppelter Motordrehzahl.

Uber Kohlebirsten und Schlieifringe flieBt der Erregerstrom
durch die Erregerwicklung. Dabei bildet sich ein Magnetfeld.
Die Lage des magnetischen Feldes zur Standerwicklung &n-
dert sich standig, entsprechend der Umdrehung des Laufers.
Dadurch wird in der Standerwicklung ein Drehstrom erzeugt.
Da die Batterie aber nur mit Gleichstrom geladen werden
kann, wird der Drehstrom durch Gleichrichter in der Dioden-
platte in Gleichstrom umgewandelt. Der Spannungsregler
veréndert den Ladestrom durch Ein- und Ausschalten des
Erregerstromes, entsprechend dem Ladezustand der Batte-
rie. Gleichzeitig halt der Regler die Betriebsspannung kon-
stant bei ca. 14 Volt, unabhéangig von der Drehzahl.
Achtung: Der Generator ist ein sogenanntes Austauschteil.
Das bedeutet, daB ein defekter Generator bei Kauf eines
Uberholten oder neuen Generators vom Hersteller in Zahlung
genommen wird, daher Altteil zum Handler mitnehmen.

Sicherheitshinweise fiir den
Drehstromgenerator

Bei Arbeiten am Drehstromgenerator sind verschiedene
Punkte zu beachten, um Schaden an der elektrischen Anla-
ge zu vermeiden. Das komplette Zerlegen und Uberholen
des Drehstromgenerators sollte von einer Fachwerkstatt
durchgefiihrt werden.

B Wenn eine zusétzliche Batterie (z. B. als Starthilfe) ange-
schlossen wird, unbedingt darauf achten, daB die glei-
chen Batteriepole miteinander verbunden werden.

W Beim AnschlieBen eines Ladegerates Leitungen des La-
ders mit den richtigen Batterieklemmen verbinden. Mas-
seband- und Pluskabel wahrend des Ladevorganges von
Batterie abklemmen.

B Motor nicht ohne Batterie laufen lassen.

B Klemmen am Drehstromgenerator und am Regler nie-
mals kurzschlieBen.

B Drehstromgenerator nicht umpolen.

B Generator nicht bei angeschlossener Batterie ausbauen.

W Beim ElektroschweiBen Batterie grundsatzlich abklem-
men.

A 3681

1- Riemenscheibe
2 - Lufterrad
3- Gehduse vorn

7 - Laufer

9- Ringfeder
10~ Stander

4 Antriebslager
5- Abdeckplatte

6 - Scheibenfeder

8- Rillenkugellager hinten

11 - Diodenplatte

12 - Gehéuse hinten
13- Spannungsregler
14 - Satz Kohlebiirsten
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Generator aus- und einbauen

©®

1 - Halter

2 - Keilriemen

3 - Halter

4 - Spannschiene
5 - Spannlasche

6 — Abstandsstiick
7 - Generator

P-5403

Ausbau

VALEO-Generator

@ Batt

werden die elektronischen Speicher geldscht, zum Bei-
spiel Motor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Batterie nur

bei

1\ ) 1. g: Dadurch

da sonst das

Steuergerat der Einspritzanlage beschadigt werden kann.
Vor dem Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Radio« bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchge-
lesen werden.

BOSCH-Generator

Keilriemen entspannen und abnehmen, Klemmschraube
herausdrehen, siehe Seite 40.

Ziindung

27-603
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Schutzkappe wegziehen, dicke (B+) und diinne (D+) -Lei-
tung abklemmen. Der Pfeil in der linken Abbildung zeigt
auf die B+-Leitung zum Entstérkondensator, diese Lei-
tung muB nicht abgezogen werden.

Schraube fiir Generatorlagerung am Spannbugel heraus-
drehen.

Schraube am Lagerbock fiir Generator herausdrehen,
Generator abnehmen.



Einbau BOSCH-Regler

@ Generator einsetzen und am Lagerbock anschrauben.

@ Spannschraube einsetzen.

[ ] ilri 1 auf priifen, ¢ falls erset-
zen.

Keilriemen auflegen und spannen, siehe Seite 40.

Elektrische Leitungen fiir Generator anschlieBen.

@ Batteri =) g: Batterie
nur bei ausgeschalteter Ziindung anklemmen, sonst
kann das Steuergerat der Einspritzanlage beschadigt
werden.

Zeituhr einstellen.

Diebstahlcode fiir Radio eingeben.

Generator-Ladespannung priifen

@ Voltmeter zwischen Plus- und Minuspol der Batterie an-
schlieBen.

@ Motor starten. Spannung darf beim Startvorgang bis 9,5
Volt absinken.

Motordrehzahl auf 3000/min erhohen. Die Spannung soll
13,5 bis 14,5 Volt betragen. Dies ist ein Beweis, daB Ge-
nerator und Regler arbeiten.

Regelstabilitat prifen. Dazu Fernlicht einschalten und
Messung bei 3000/min wiederholen. Die gemessene
Spannung darf nicht mehr als 0,4 Volt iber dem vorher
gemessenen Wert liegen.

Liegen die gemessenen Werte auBerhalb der Sollwerte,
Generator von Fachwerkstatt tiberpriifen lassen.

@ Spannungsregler an der Riickseite des Generators ab-

Schleifkohlen fiir Generator/ schrauben —Pfeil- und vorsichtig herausziehen.

Spannungsregler ersetzen/priifen

VALEO-Regler
Je nach Ausfihrung kénnen Generatoren der Firmen
BOSCH oder VALEO eingebaut sein. Der Ausbau ist bei ein-
gebautem Generator méglich.

Ausbau

@ Batterie-\ (= . Achtung: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geloscht, zum Bei-
spiel Motor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Batterie nur
bei (] da sonst das
Steuergerat der Einspritzanlage beschadigt werden kann.
Vor dem Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Radio« bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchge-
lesen werden.

27-0611

@ Schleifkohlen ersetzen, wenn die Lange 5 mm oder weni-
ger betragt. Dazu AnschluBlitze ausléten.

@ Schleifringe auf VerschleiB priifen, gegebenenfalls feinst-
iberdrehen und polieren.
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@ Kontaktflache reinigen und Vorspannung der Kontaktfe-
der priifen, gegebenenfalls erneuern.

Einbau

SX-5412

@ Kohlebiirsten ~A— und Federn —B— in den Biirstenhalter —
C~ einsetzen und Anschliisse verloten.

Stérungsdiagnose Generator

Damit beim Anlten der neuen Biirsten kein Lotzinn in
der Litze hochsteigen kann, AnschluBlitze der Biirsten mit
einer Flachzange fassen. Achtung: Durch hochsteigen-
des Létzinn wiirde die Litze steif und die Kohleburste un-
brauchbar werden.

Der Isolierschlauch Uber der Litze muB neben der Létstel-
le mit der vorhandenen Ose festgeklemmt werden.

Nach dem Einbau neue Kohlebiirsten auf leichten Lauf in
den Birstenhaltern prifen.

Spannungsregler erst mit einer Schraube von Hand befe-
stigen, dann vorsichtig in endgiltige Einbaulage driicken
und festschrauben.

Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Achtung: Batterie
nur bei (] ar sonst
kann das Steuergerat der Einspritzanlage beschadigt
werden.

Zeituhr einstellen.
Diebstahlcode fiir Radio eingeben.

Storung Ursache Abhilfe

Ladekontrollampe brennt Batterie leer B Laden

"'fh‘ bei eingeschalteter Kabel an Generator locker B Kabel auf einwandfreien Kontakt

Ziindung oder korrodiert priifen, Schraube festziehen
Ladekontrollampe durchgebrannt W Ersetzen
Regler defekt B Regler priifen, gegebenenfalls austauschen

Unterbrechung in der Leitungsfiihrung
2zwischen Generator, ZindschloB und
Kontrollampe

Steckverbindungen zwischen Gleichrichter-
platte und Spannungsregler nicht gesteckt
Kohlebirsten liegen nicht auf dem
Schleifring auf

Erregerwicklung im Generator
durchgebrannt

Mit Voltmeter nach Stromlaufplan
untersuchen

Generator demontieren, gegebenenfalls
Stecker ersetzen

Freigangigkeit der Kohlebdirsten und
Mindestlange (5 mm) priifen

Léaufer austauschen

Ladekontrollampe verldscht
nicht bei Drehzahlsteigerung

Keilrippenriemen locker
Kohlebrsten abgenutzt

Regler defekt

Leitung zwischen Drehstromgenerator
und Regler defekt

Keilrippenriemen spannen

Kohlebiirsten sichtpriifen, gegebenenfalls
austauschen

Regler prifen, gegebenenfalls austauschen

Leitung und Kontakte priifen, ggf.
Leitungsstrang ersetzen

Ladekontrollampe brennt bei
ausgeschalteter Ziindung

Plusdiode hat KurzschluB

Dioden priifen, gegebenenfalls
Diodenplatte austauschen
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Der Anlasser

Zum Starten des Verbrennungsmotors ist ein kleiner elektri-
scher Motor, der Anlasser, erforderlich. Damit der Motor
tberhaupt anspringen kann, muB der Anlasser den Verbren-
nungsmotor auf eine Drehzahl von mindestens 300 Umdre-
hungen in der Minute beschleunigen. Das funktioniert aber
nur, wenn der Anlasser einwandfrei arbeitet und die Batterie
hinreichend geladen ist.

Der Anlasser besteht aus einem Antriebs-, Pol- und Kollek-
torgehause. In dem Pol- und Kollektorgehause sind der An-
ker und der Kollektor gelagert sowie der Birstenhalter. Im
Birstenhalter befinden sich Kohlebiirsten, die ein Ver-
schleiBteil darstellen und sich zwar langsam, aber stetig ab-
nutzen. Bei starker Abnutzung der Kohlebirsten kann der
Anlasser nicht mehr einwandfrei arbeiten.

In dem vorderen Antriebsgehause ist der Ritzelantrieb unter-
gebracht. Wenn Uber den ZiindanlaBschalter der Anlasser
Spannung erhalt, wird Uiber den Magnetschalter, der auf dem
Anlassergehause sitzt, das Ritzel auf einem Steilgewinde ge-
gen den Zahnkranz des Schwungrades geschoben. Sobald

das Ritzel bis zum Anschlag auf der Spindel vorgelaufen ist,
ist es kraftschliissig mit dem Schwungrad verbunden. Nun
kann der Anlasser den Motor auf die erforderliche An-
laBdrehzahl bringen. Wenn der Verbrennungsmotor angelau-
fen ist, wird das Ritzel vom Motor her beschleunigt, es lauft
also kurzzeitig schneller als der Motor und spurt aus, wo-
durch die Verbindung zum Verbrennungsmotor aufgehoben
ist.

Da zum Starten des Verbrennungsmotors eine hohe Strom-
aufnahme erforderlich ist, ist im Rahmen der Wartung auf
eine einwandfreie Kabelverbindung zu achten. Korrodierte
Anschliisse saubern und mit Polschutzfett einstreichen.

Achtung: Der Anlasser ist ein sogenanntes Austauschteil.
Das bedeutet, daB ein defekter Anlasser bei Kauf eines
uberholten oder neuen Anlassers vom Hersteller in Zahlung
genommen wird, daher Altteil zum Handler mitnehmen.

1 - Befestigungsschraube
2- Antriebsgehiuse

3 - Magnetschalter

4 - AnschluBklemme

5- Polgehiuse

6 — Birstenhalter

7 - Kollektorgehéduse

8- Kohlebiirste

9 - Biirstenfeder

10 - Kollektor

11— Anker

12 - Ritzelantrieb
Mit Freilauf.

13- Einriickgabel

L/26/33
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Anlasser aus- und einbauen

Benzinmotor

Ausbau

@ Batterie-\ =) 1. Achtung: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geloscht, zum Bei-
spiel Motor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Batterie nur
bei (] da sonst das

Steuergerat der Einspritzanlage beschadigt werden kann.
Vor dem Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Radio« bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchge-
lesen werden.

@ Leitungen abklemmen: 1 — Klemme 30, direkt vom Batte-
rie-Pluspol; 2 — Klemme 50, zum ZindanlaBschalter. Die
Abbildung zeigt den Anlasser des Dieselmotors.

P-5408

@ XSi-Modell: Hintere Stiitze —2— des Anlassers am Motor-
block abschrauben.

198

3 Befestigungsschrauben —2— am Anlasserflansch her-
ausdrehen und Anlasser abnehmen.

Einbau

Starter einsetzen und mit 3 Schrauben am Flansch befe-
stigen.

XSi-Modell: Hintere Anlasserstiitze anschrauben.

Leitungen anklemmen: 1 —Klemme 30, direkt vom Batte-
rie-Pluspol; 2 — Klemme 50, zum ZindanlaBschalter.
Die Abbildung zeigt den Anlasser des Dieselmotors.
Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Achtung: Batterie
nur bei ] ar , sonst
kann das Steuergerat der Einspritzanlage beschadigt
werden.

Zeituhr einstellen.
Diebstahlcode fiir Radio eingeben.
Starter auf Funktion tberpriifen.




Dieselmotor

Ausbau

@ Batterie-\ ) . g: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geléscht, zum Bei-
spiel Motor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Batterie nur
bei Ziindung da sonst das
Steuergerat der Einspritzanlage beschadigt werden kann.
Vor dem Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Radio« bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchge-
lesen werden.

P-5410

@ Die Befestigungsschrauben —1— abschrauben und das
Hitzeschutzblech —2— abnehmen.

@ 2 Befestigungsschrauben —3— abschrauben.

P-5412

® Schraube —4- abschrauben.

@ Luftfilter ausbauen und Ansaugrohr abschrauben, siehe
Seite 67.

® Befestigungsschraube —5- abschrauben und Anlasser-
stitze —6— abnehmen.
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® Leitungen abklemmen: Klemme 30 —1—, direkt vom Batte- @ Leitungen anklemmen: Klemme 30 —1—, direkt vom Batte-
rie-Pluspol; Klemme 50 —2—, zum Z{indanlaBschalter. rie-Pluspol; Klemme 50 —2—, zum ZiindanlaBschalter.

@ Die hinteren Anlasserbefestigungsschrauben an der An-
lasserstiitze ansetzen und mit 17 Nm festschrauben.

Hitzeschutzblech mit 10 Nm festschrauben.

Luftfilter einbauen, siehe Seite 67.

Batterie-Massekabel (=) anklemmen. Achtung: Batterie
nur bei ausgeschalteter Ziindung anklemmen, sonst
kann das Steuergerat der Einspritzanlage beschadigt
werden.

Zeituhr einstellen.

Diebstahlcode fiir Radio eingeben.

Starter auf Funktion tberprifen.

Magnetschalter priifen/ersetzen

Schaltschema Anlasser

P-5414

@ Befestigungsschrauben —7- abschrauben und Anlasser
herausnehmen.

Einbau

@ Starter einsetzen und Befestigungsschrauben mit 17 Nm
festschrauben.

@ Anlasserstiitze ansetzen und mit 10 Nm am Motorblock =
festschrauben.

T-5414

Bei einem Defekt des Magnetschalters wird das Ritzel im An-
lasser nicht gegen den Zahnkranz des Schwungrades gezo-
gen. Dadurch kann der Anlasser den Motor nicht durchdre-
hen.
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Priifen
@ Anlasser ausbauen.

@® An Klemme 50 (StromanschluB fir dickes Kabel) des An-
lassers mit Starthilfekabel Batteriespannung 12 Volt anle-
gen.

Mit Hilfskabel Klemme 50 und 30 am Anlasser kurz iiber-
briicken, das Anlasserritzel muB nach vorne schnellen.
Wenn nicht, Magnetschalter vom Antriebsgehause ab-
schrauben und ersetzen.

Einbau

F $X-5414

Magnetschalter an Anlasser anschrauben, Trennfuge —
F— mit geeignetem Dichtmittel abdichten.

Leitung fiir Magnetschalter anschrauben.

Anlasser priifen, wie unter »Ausbau« beschrieben.

@ Anlasser einbauen.
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Stoérungsdiagnose Anlasser

Wenn ein Anlasser nicht durchdreht, ist zunachst zu prifen,
ob an der Klemme 50 des Magnetschalters die zum Einzie-
hen benétigte Spannung von mindestens 10 Volt vorhanden
ist. Liegt die Spannung unter dem genannten Wert, dann
mussen die Leitungen, die zum Anlasserstromkreis gehéren,
nach dem Stromlaufplan Gberpriift werden. Ob der Anlasser

® Keinen Gang einlegen, Ziindung eingeschaltet.

@ Mit einer Leitung (Querschnitt mindestens 4 mm?) die
Klemmen 30 und 50 am Anlasser Uberbriicken, siehe
auch Stromlaufplan.

Spurt der Anlasser dabei einwandfrei ein, so liegt der Fehler

in der Leitungsfiihrung zum Anlasser. In diesem Fall Anlas-

ser in ausgebautem Zustand Uberpriifen.

Pr L 1schlisse miissen festsitzen

bei voller Batteriespannung einzieht, kann folger ]

gepruft werden:

und durfen nicht oxydiert sein.

Stérung

Ursache

Abhilfe

Anlasser dreht sich nicht
beim Betatigen des
ZindanlaBschalters

Batterie entladen

Klemmen 30 und 50 am Anlasser (iber-
briicken: Anlasser lauft an. Leitung 50
zum ZindanlaBschalter unterbrochen,
AnlaBschalter defekt

Batterie laden

B Unterbrechung beseitigen, defekte Teile
ersetzen

Kabel oder A ist L

en.
Batterie entladen

Ungentigender Stromdurchgang infolge
lockerer oder oxydierter Anschliisse

Keine Spannung an Klemme 50
(Magnetschalter)

u i und prifen.
Spannung der Batterie messen, ggf. laden

W Batteriepole und -klemmen reinigen.
Stromsichere Verbindungen zwischen
Batterie, Anlasser und Masse herstellen

Leitung unterbrochen
ZindanlaBschalter defekt

Anlasser dreht sich zu
langsam und zieht den Motor
nicht durch

Batterie entladen
Kein Winterdl bzw. Mehrbereichsdl im Motor

Ungentigender Stromdurchgang infolge
lockerer oder oxydierter Anschlisse

Kohlebirsten liegen nicht auf dem Kollektor
auf, klemmen in ihren Flihrungen, sind abge-
nutzt, gebrochen, verdlt oder verschmutzt

Ungeniigender Abstand zwischen
Kohlebiirsten und Kollektor

Kollektor riefig oder verbrannt und
verschmutzt

Spannung an Klemme 50 fehlt (mind. 10 Volt)

Magnetschalter defekt

Batterie laden

B Mehrbereichsdl einfiillen

B Batteriepole und -klemmen und Anschlisse
am Anlasser reinigen, Anschliisse festziehen

W Kohlebiirsten tiberpriifen, reinigen bzw.

auswechseln. Filhrungen priifen

Kohlebiirsten ersetzen und Fithrungen fiir
Kohlebiirsten reinigen

Kollektor abdrehen oder Anker ersetzen

B ZindanlaBschalter oder Magnetschalter
Uberpriifen

Schalter auswechseln

Anlasser spurt ein und zieht
an, Motor dreht nicht oder nur
ruckweise

Ritzelgetriebe defekt
Ritzel verschmutzt
Zahnkranz am Schwungrad defekt

Ritzelgetriebe ersetzen
Ritzel reinigen

Zahnkranz nacharbeiten, falls erforderlich,
Schwungrad erneuern

Ritzelgetriebe spurt nicht aus

Ritzelgetriebe oder Steilgewinde ver-
schmutzt bzw. beschadigt

Magnetschalter defekt
Rickzugfeder schwach oder gebrochen

Ritzelgetriebe reinigen, ggf. ersetzen

Magnetschalter ersetzen
B Rickzugfeder erneuern

Anlasser lauft weiter, nach-
dem der Ziindschliissel los-
gelassen wurde

Magnetschalter hangt, schaltet nicht ab

ZiindschloB schaltet nicht ab

B Zindung sofort ausschalten, Magnetschalter
ersetzen

Sofort Batterie abklemmen,
ZiindschloB ersetzen
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Beleuchtungsanlage

Zur Beleuchtungsanlage zahlen: Hauptscheinwerfer, Heck-
leuchten, Bremsleuchten, Ruckfahrscheinwerfer, Blinkleuch-
ten, ite, Kennzeict ichte und Innen-
leuchte. Die Instrumentenbeleuchtung wird im Kapitel »Ar-
maturen« behandelt.

Gliihlampen verschleiBen mit der Zeit. Etwa alle 2 Jahre soll-
ten sie deshalb ausgewechselt werden, auch wenn sie noch
intakt sind. Dies gilt nicht fir Halogenlampen, wie sie zum
Beispiel in den Hauptscheinwerfern verwendet werden. Sie
halten normalerweise wesentlich langer als herkdmmliche
Gliihlampen und mussen erst bei einem Defekt gewechselt
werden. Eine Gliihlampe mit verminderter Leuchtkraft er-
kennt man auch an schwarzen Ablagerungen auf dem Glas-
kolben.

Vor dem Auswechseln einer Glilhlampe Schalter des betref-
fenden Verbrauchers ausschalten. Achtung: Glaskolben
nicht mit bloBen Fingern anfassen. Der Fingerabdruck
wirde verdunsten und sich — aufgrund der Warme — auf dem
Reflektor niederschlagen und diesen erblinden lassen.
Grundsatzlich Gliihlampe nur durch eine gleiche Ausfihrung
ersetzen. Versehentlich entstandene Bertihrungsflecken mit
sauberem, nicht faserndem Tuch und Alkohol oder Spiritus
entfernen.

Gliihlampen auswechseln

Scheinwerfer

Fern- und Abblendlicht sowie Stand- beziehungsweise Park-
licht befinden sich in den beiden Hauptscheinwerfern.

@ Schalter der betreffenden Lampe ausschalten.

@ Motorhaube 6ffnen und abstitzen.

@ Scheinwerfer-Schutzabdeckung —1- entfernen und Mehr-
fachstecker des Fern-/Abblendlichtes von der Scheinwer-
ferriickseite abziehen.

@ Drahtbiigel —3— aushangen und Gliihlampe fiir Fern-/Ab-
blendlicht herausnehmen.
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P-5620

Die Fassung —8— der Stand- beziehungsweise Parkleuch-
te zum Wechseln an der Fassung verdrehen und aus
dem Reflektor herausziehen.

Standlichtlampe —7— aus der Fassung gerade herauszie-
hen.

Neue Standlichtlampe in die Fassung eindriicken.
Fassung der Standlichtlampe in den Reflektor einsetzen.

Neue Glithlampe fiir Fern-/Abblendlicht so einsetzen, daB
die Nase am Lampensockel in die entsprechende Aus-
sparung am Gehause paBt. AnschlieBend Drahtbigel
einhangen.

Stecker aufschieben und Scheinwerfer-Abdeckkappe an-
setzen.

Blinkleuchte vorn

Blinkleuchte ausbauen, siehe Seite 207.

An der Blinkerriickseite Lampenfassung nach links dre-
hen und abnehmen.

Gliihlampe etwas in die Fassung eindriicken, nach links
drehen und herausnehmen.
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Neue Gliihlampe in die Fassung eindriicken, nach rechts
drehen und einrasten.

Lampenfassung am Scheinwerfer durch Rechtsdrehen
einsetzen. Dabei auf richtigen Sitz der Gummidichtung
achten.

Blinkleuchte einbauen, siehe Seite 207.

Seitliche Blinkleuchten

Blinkleuchte —1— nach hinten schieben und vorsichtig mit
einem Schraubendreher heraushebeln. Achtung: Um
Lackschaden zu vermeiden, Schraubendreher mit einem
Lappen umwickeln.

Lampenfassung —2— vom Gehause abziehen.

Glihlampe aus der Fassung gerade herausziehen.

Neue Glihlampe in die Fassung eindriicken.
Fassung in Lampengehé&use einsetzen.
Blinkleuchte in Kotfligel einrasten.



Heckleuchten

@® Heckklappe 6ffnen.

Glihlampentabelle

Um jederzeit eine Lampe auswechseln zu kénnen, sollte
stets ein Kasten mit Ersatzlampen im Wagen mitgefiihrt wer-
den. Eine Zusammenstellung der im PEUGEOT 106 verwen-
deten Lampen enthélt die Tabelle.

12-V-Glithlampe fir: Typ Leistung
Fernlicht, Abblendlicht H4 55/60 W
Nebel-/Fern-Zusatzscheinwerfer H3 55 W

Standlicht vorn Glassockel 5W
Blinkleuchte vorn/hinten Bajonett 21 W
Seitliche Bli iten 5W
Brems-/SchluBlicht Bajonett 21/5W
Standlicht hinten Bajonett 5W

2 Schrauben —Pfeile— am Leuchtenglas abschrauben und
Glas abnehmen.

Defekte Glihlampe leicht eindriicken, nach links drehen
und herausnehmen.

Neue Gliihlampe in Fassung eindriicken, nach rechts
drehen und einrasten.

Lampenglas mit Gummidichtung am Lampenhalter ein-
setzen und anschrauben.

Kennzeichenleuchte

® Lampenglas mit einem Schraubendreher vorsichtig abhe-
beln.

Defekte Lampe an der Fassung herausziehen und erset-
zen.

Lampenglas einsetzen und einrasten.

Innenleuchte

P-5607

NebelschluBleuchte Bajonett 21 W
Ruckfahrescheinwerfer Bajonett 21w
Kennzeichenleuchte Glassockel 5W
Innenleuchte Sofitte ow
Glassockel 5W
Glassockel 5W

Leseleuchte

Kofferraumleuchte

Heckleuchte aus- und einbauen

Ausbau

@/ P-5617

@® Lampentrager mit Schraubendreher vom Dachhimmel
abhebeln. Achtung: Beim Abhebeln kann die Metall-
klammer —Pfeil- brechen. Als Ersatzteil gibt es aber die
Klammer nicht einzeln zu kaufen.

@ Soffittenlampe auswechseln. Gegebenenfalls Kontakt-
zungen fiir Soffittenlampe nachbiegen.

@ Innenlampe auf den Lampentrager aufdriicken.

@ Schutzkappe —9— abnehmen.

@ Falls notwendig, Reserveradschlissel —10— abnehmen.

@ Befestigungsschraube —11— abschrauben und Ab-
deckung —12— abnehmen.
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P-5618

® Mehrfachstecker —13- abziehen.

@ Befestigungsschrauben —14- abschrauben und Heck-
leuchte abnehmen.

Einbau

® Heckleuchte ansetzen und mit Befestigungsschrauben
festschrauben.

® Mehrfachstecker aufstecken.

@® Abdeckung ansetzen und mit Befestigungsschraube an-
schrauben.

@ Schutzkappe aufdriicken.
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Scheinwerfer einstellen

Fur die Verkehrssicherheit ist die richtige Einstellung der
Scheinwerfer von groBer Bedeutung. Die exakte Einstellung
der Scheinwerfer ist nur mit einem Spezialeinstellgerat mog-
lich. Es wird deshalb nur gezeigt, wo der Scheinwerfer einge-
stellt werden kann und welche Bedingungen zum richtigen
Einstellen der Scheinwerfer erfillt sein miissen.

Reifen miissen den vorgeschriebenen Reifenfilldruck ha-
ben.

Das unbeladene Fahrzeug muB mit 75 kg (eine Person)
in der Mitte der hinteren Sitzbank belastet werden.

Kraftstofftank fiillen.
Fahrzeug auf ebene Flache stellen.

Vorderwagen mehrmals kraftig nach unten driicken, da-
mit die Federung der Vorderradaufhangung sich setzt.

Die Scheinwerfer diirfen nur bei Abblendlicht eingestellt
werden. Das NeigungsmaB betragt fir Normalscheinwer-
fer 10 cm auf 10 m Entfernung.

Falls vorhanden, Leuchtweitenverstellung an der Schalt-
tafel auf Position »0« stellen.

Motorhaube dffnen.

Die Einstellschrauben sind vom Motorraum her zu errei-
chen. Einstellschraube —Pfeil- Hohenverstellung. Die
Einstellschraube Seitenverstellung befindet sich zur Fahr-
zeugmitte hin seitlich neben dem Scheinwerfer.



Scheinwerfer aus- und einbauen

Ausbau

@ Blinkleuchte ausbauen, siehe Kapitel »Blinkleuchte vorn
aus- und einbauen«.

Blinkleuchten vorn
aus- und einbauen

Ausbau

P-5615

® Scheinwerfer —3— kréaftig nach vorne ziehen, dabei rastet
der Scheinwerfer aus den Halterungen —4—.

® Schutzabdeckung —5- entfernen und Mehrfachstecker —
6 von der Scheinwerferriickseite abziehen.

@ Fassung fir Standlichtlampe an der Scheinwerferriicksei-
te herausziehen.

@ Scheinwerfer abnehmen.

Einbau

Standlichtiampe in Scheinwerfer einsetzen, Mehrfach-
stecker aufstecken und Schutzabdeckung aufdriicken.

Scheinwerfer einsetzen und in die Halterungen einrasten.

Blinkleuchte einbauen.

Funktion der Scheinwerfer priifen, gegebenenfalls ein-
stellen lassen.

@® Feder —1—aushangen.

@ Blinker nach vorn aus Kotfliigel herausziehen.

@® An Blinkerriickseite Lampenfassung nach links drehen
und abnehmen.

Einbau

@® Lampenfassung durch Rechtsdrehen einsetzen. Dabei
auf richtigen Sitz der Gummidichtung achten.

@ Blinker einsetzen und Feder einhangen.
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Armaturen

Beim PEUGEOT 106 sind die Armaturen in einem Schaltta-
feleinsatz zusammengefaBt. Nach Ausbau des Schalttafel-
einsatzes kénnen die Armaturen beziehungsweise Glihlam-
pen ausgebaut werden.

Neben dem Schalttafeleinsatz wird in diesem Kapitel auch
der Ausbau des gesamten Armaturenbretts mit seinen Ver-
kleidungen und Schaltern behandelt. Achtung: Da oftmals
Torxschrauben eingebaut sind, ist zur Montage der Besitz ei-
nes Torxschraubendrehersatzes erforderlich.

Schalttafeleinsatz aus- und einbauen

Ausbau

Batteri =) 1. g: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geloscht, zum Bei-
spiel Motor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Batterie nur
bei (] da sonst das
Steuergerét der Einspritzanlage beschédigt werden kann.
Vor dem Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Radio« bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchge-
lesen werden.

P-5825

Befestigungsschrauben —1— abschrauben und Lenkséule
ablassen.

Befestigungsschrauben obere Ler
abschrauben.

ing —2—
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Obere Lenksaulenabdeckung —3- nach oben klappen
und die Haltehaken aushéngen. Abdeckung abnehmen.

Die Verkleidung unter dem Armaturenbrett ausbauen.

Von unten hinter den Schalttafeleinsatz greifen und durch
ruckartiges Ziehen die Tachowelle I6sen. Kann die Ta-
chowelle nicht gefunden oder erreicht werden, Tachowel-
le am Getriebe mit Uberwurfmutter abschrauben, Schalt-
tafeleinsatz ausbauen, etwas herausziehen und dann
Welle abziehen.

4 Befestigungsschrauben —5— der Blende —6— abschrau-
ben.

Oberkante des Armaturenbrettes etwas nach oben in
Pfeilrichtung biegen und die Befestigungshaken —7— der
Blende aushéngen.



@® 2 Schrauben —8- abschrauben und Schalttafeleinsatz —
9- herausziehen.

@ Alle elektrischen Mehrfachstecker hinten am Schalttafel-
einsatz abziehen.

@ Schalttafeleinsatz abnehmen.

Der Schalttafeleinsatz

Eingebaut werden Schalttafeleinsatze der Firmen VDO und JA-
GER. Abgebildet ist die Version der Fa. JAGER mit 3 Instrumen-
ten (Tachometer, Kraftstoffanzeige, Zeituhr). Um die Instrumen-
te zu ersetzen, muB der Schalttafeleinsatz zerlegt werden.

Einbau

Alle Kombi auf Sct insatz al

Tachowelle am Schalttafeleinsatz einrasten.

Schalttafeleinsatz in Schalttafel einsetzen und mit 2
Schrauben befestigen.

Befestigungshaken der Blende einhangen und Blende
festschrauben.

Obere Abdeckung der Lenksaule ansetzen und fest-
schrauben.

Lenkséule ansetzen und festschrauben.

Die Verkleidung unter dem Armaturenbrett einbauen.
Falls abgeschraubt, Tachowelle am Getriebe mit Uber-
wurfmutter festschrauben.

Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Achtung: Batterie
nur bei ausgeschalteter Ziindung anklemmen, sonst
kann das Steuergerédt der Einspritzanlage beschadigt
werden.

Zeituhr einstellen.

Diebstahlcode fiir Radio eingeben.

Alle elektrische Funktionen fiir Schalttafeleinsatz iber-
prifen.

1- Abdeckung
2 - Stellknopf

3- Zeituhr

4- Instrumententrager

5 - Befestigungsschraube
7- Halterung

8- Glilhlampe mit Fassung
9- Kraftstoffanzeige

10 - Tachometer

P-5837
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Lampen auswechseln

@ Abdeckung fiir Schalttafeleinsatz ausbauen, siehe Kapitel

»Schalttafelausbau«.
P-5805

@ Hinter Schalttafeleinsatz greifen und Fassung der de-
fekten Lampe herausziehen.

® Lampe aus der Fassung ziehen und durch Lampe glei-
cher Starke ersetzen.

@ Ist die betreffende Lampe nicht erreichbar, Schalttafelein-
satz ausbauen.

@ Beim Einsetzen der Fassung beachten, daB die Kontakte

an der Leiterplatte anliegen missen, gegebenenfalls vor-
her Leiterplatte entsprechend ausrichten.

Druckschalter aus- und einbauen

Die Bedienungsschalter fir Warnblinkanlage, heizbare Heck-
scheibe, NebelschluBleuchte sowie verschiedene Sonder-
ausstattungen sitzen beim PEUGEOT 106 in der Mittelkon-
sole.

Ausbau

Batteri (=) 1. g: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geldscht, zum Bei-
spiel Motor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Batterie nur
bei Ziindung da sonst das
Steuergerat der Einspritzanlage beschadigt werden kann.
Vor dem Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Radio« bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchge-
lesen werden.
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Geblasedrehgriff —1— und Heizungsschieber —2— abzie-

hen.

Kreuzschlitzschrauben —3— abschrauben und Heizungs-

blende —4- vorsichtig mit einem Schraubendreher abhe-

beln.

Fahrzeug mit Radio: Radio ausbauen, siehe Seite 213.

Fahrzeug ohne Radio: Mit einem Schraubendreher Hal-
n —6— ausrasten und 1 —5— heraus-

ziehen.

P-5829

Durch den Radioschacht Muttern —17— abschrauben.

Kreuzschlitzschrauben —16— abschrauben und Verklei-
dung —18- abnehmen.

2 schmale Schraubendreher in die Aussparungen links
und rechts am betreffenden Schalter eindriicken und
gleichzeitig Schalter herausziehen.

Mehrfachstecker hinten am Schalter abziehen.



Einbau

Mehrfachstecker hinten am Schalter aufstecken.

Schalter in die Halterung eindriicken, bis er einrastet.

Batterie-N -) g: Batterie

nur bei ausgeschalteter Ziindung anklemmen, sonst
kann das Steuergerdt der Einspritzanlage beschadigt
werden.

Funktion fiir eingebauten Schalter tberpriifen.

Verkleidung ansetzen und mit Muttern und Schrauben
festschrauben.

Heizungsblende ansetzen und festschrauben.
Geblasedrehgriff und Heizungsschieber aufstecken.

Fahrzeug ohne Radio: Ablagefach in die Halterung ein-
driicken, bis es einrastet.

Fahrzeug mit Radio: Radio einbauen, siehe Seite 213.
Zeituhr einstellen.
Diebstahlcode fiir Radio eingeben.

Lenkstockschalter aus- und einbauen

Die Schalter fiir Beleuchtung, Blinker, Hupe sowie Front- und
Heckscheibenwischer sind sogenannte Lenkstockschalter.

Ausbau

Batteri ) 1. g: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geloscht, zum Bei-
spiel Motor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Batterie nur
bei Ziindung da sonst das
Steuergerat der Einspritzanlage beschadigt werden kann.
Vor dem Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Radio« bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchge-
lesen werden.

P-5825

Befestigungsschrauben untere Lenkséaulenabdeckung —
2-abschrauben.

Die 2 Befestigungsschrauben des betreffenden Lenk-
stockschalters abschrauben und diesen herausziehen.

Mehr des Ler alters abziehen.

Einbau

Mehrfachstecker am Lenkstockschalter aufschieben.
Lenkstockschalter aufstecken und festschrauben.
Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Achtung: Batterie
nur bei ausgeschalteter Ziindung anklemmen, sonst
kann das gerat der Ei llage t adi
werden.

Zeituhr einstellen.
Diebstahlcode fiir Radio eingeben.
Alle Funktionen der Lenkstockschalter priifen.

Lenksaulenverkleidung ansetzen und festschrauben.
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Innenlichtschalter ersetzen Handschuhfach aus- und einbauen

Ausbau Ausbau

@ Batterie-\ -) 1. g: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geloscht, zum Bei-
spiel Motor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Batterie nur
bei (] da sonst das
Steuergerét der Einspritzanlage beschadigt werden kann.
Vor dem Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Radio« bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchge-
lesen werden.

P-5832

@ XN-Ausstattung: Befestigungsschrauben —2— abschrau-
ben und Handschuhfach —1— herausnehmen.

Entsprechende Tir 6ffnen und Gummiabdeckung vom
Schalter abziehen.

Schraube —Pfeil- herausdrehen und Schalter nach auBen
ziehen.
@ Kabel an der Schalterriickseite abziehen. Achtung: Dar-
auf achten, daB das Kabel nicht in die Karosserieéffnung
rutscht.

Einbau

@ Kabel an der Schalterriickseite aufschieben.

@ Schalter ansetzen, festschrauben und Gummiabdeckung
montieren.

@ Batteri =) g: Batterie
nur bei ausgeschalteter Ziindung anklemmen, sonst
kann das Steuergerat der Einspritzanlage beschadigt
werden.

Zeituhr einstellen.

Diebstahlcode fiir Radio eingeben.

@ Befestigungsschrauben -8— abschrauben und Hand-
schuhfach —9— herausnehmen.

Einbau

® Handschuhfach ansetzen und festschrauben.
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Radio aus- und einbauen

P-5830

Die vom Werk eingebauten Radiogeréate sind mit einer Ein-
schubhalterung ausgestattet, die den schnellen Aus- und
Einbau des Radios erméglichen. Allerdings gelingt das nur
mit einem Spezialwerkzeug —1-, das beim PEUGEOT-Hand-
ler erhaltlich ist.

P-5831

@ Spezialwerkzeug —1— rechts und links zwischen Radio
und Armaturenbrett einschieben.

@® Werkzeug einrasten lassen und durch Driicken die Befe-

Achtung: Vor dem Ausbau des Radios muB3 der Di i-

n des Autoradios lésen.

cherheitscode des Radios in Erfahrung gebracht werden. Da
nach dem Unterbrechen der Stromzufuhr vor der Wiederin-
betriebnahme des Radios der Sicherheitscode eingegeben
werden muB. Der Sicherheitscode des Radios ist auf dem
Geratepass notiert. Wie der Sicherheitscode eingegeben
wird hangt vom Typ des Radios ab (siehe Bedienungsanlei-
tung Radio). Ist der Sicherheitscode nicht bekannt, kann das
Radio nur von einer Fachwerkstatt wieder in Betrieb genom-
men werden.

Ausbau
Original PEUGEOT-Radio
@ Batterie-\ ) 1. Achtung: Dadurch

werden die elektronischen Speicher geléscht, zum Bei-
spiel der Motor-Fehlerspeicher. Batterie nur bei ausge-
schalteter Ziindung abklemmen, da sonst das Steuer-
gerét der Einspritzanlage beschadigt werden kann. Vor
dem Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapitel
»Batterie aus- und einbauen« durchgelesen werden.

@ Radio herausziehen, Mehrfachstecker und Antennenka-
bel abziehen.

Einbau

® Mehrfachstecker und Antennenkabel am Radio auf-
stecken.

® Radio in den Radioschacht schieben. Darauf achten, daB
keine Kabel eingeklemmt werden.

@ Radio in Armaturentafel eindriicken, bis die Haltefedern
einrasten.

® Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Achtung: Batterie
nur bei (] ar sonst
kann das Steuergerat der Einspritzanlage beschadigt
werden.

@ Zeituhr einstellen.
@ Diebstahlcode fiir Radio eingeben.
@ Gegebenenfalls Sender neu speichern.

Radio nachtréaglich einbauen

Die vom Werk eingebauten Radiogerate werden oberhalb
der Heizungssteuerung eingebaut. Fahrzeuge ohne Radio
besitzen stattdessen an dieser Stelle ein Ablagefach. Bei
nachtraglichem Einbau eines Radios ist das Ablagefach aus-
zubauen. Es ist zweckméBig, die passende Radiohalterung
mit AnschluBstecker bei der PEUGEOT-Werkstatt zu kaufen.
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$X-5802

und Antennenkabel aus dem Ra-

Die meisten im Zubehorhandel erhaltlichen Radiogeréate sind

mit einer Einschubhalterung ausgestattet, die den schnellen

Ein- und Ausbau des Radios ermdglicht. Allerdings gelingt

das nur mit einem Spezialwerkzeug, welches beim Kauf des

Radios beigelegt oder im Fachhandel erhaltlich ist. Ob ein

Radio mit Einschubhalterung eingebaut ist, erkennt man in

der Regel an den 4 Bohrungen in der Frontplatte.

@ Batterie-\ =) g: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geloscht, zum Bei-
spiel Motor-Fehlerspeicher. Batterie nur bei ausgeschal-
teter Ziindung abklemmen, da sonst das Steuergerat
der Einspritzanlage beschadigt werden kann. Vor dem
Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapitel »Batte-
rie aus- und einbauen« durchgelesen werden.

dioschacht ziehen.

123 45 6

P-5835

Wird das Radio nachtréglich eingebaut, Stromversorgung
an den serienmaBig vorhandenen Stecker anschlieBen.
Ki

® Mit einem Schraubendreher Halteklammern —6— ausra-
sten und Ablagefach —5— herausziehen.
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des Mehr £
1 — Lautsprecher vorn links, 2 — Plus (+) bei eingeschal-
teter Ziindung, 3 — Masse (-), 4 — Skalenbeleuchtung,
5 — Dauerplus (+), 6 — Lautsprecher vorn rechts.
Antennenkabel am Radio einstecken.
Batterie-Massekabel (=) anklemmen. Achtung: Batterie
nur bei ausgeschalteter Ziindung anklemmen, sonst
kann das Steuergerat der Einspritzanlage beschadigt
werden.
Radio einschalten und auf Funktion priifen.
Falls vorhanden, Diebstahlcode fiir Radio eingeben, sie-
he Bedienungsanleitung Radio.
Radio in Radioschacht einsetzen und einrasten lassen.
Zeituhr einstellen.
Der PEUGEOT 106 ist serienmaBig grundentstort. Bei
nachtraglichem Einbau weiterer Entstérungen darauf
achten, daB nur typgepriifte Entstorsatze (mit allgemeiner
Betriebserlaubnis, ABE) verwendet werden, sonst kann
die Zulassung des Fahrzeugs erléschen.

Achtung: Bei nachtrdglich eingebauten Radios, kann es
notig sein, daB Radio auf Antenne abstimmen, siehe dazu
die Bedienungsanleitung des Radioherstellers.



Lautsprecher nachtréglich einbauen

Tiirlautsprecher vorn

® Die Abdeckung des Sicherungskastens ausbauen.

@® Den am Sicherungskasten befestigten Stecker aushan-
gen.

@ Handschuhfach ausbauen, siehe Seite 212.

(T

—{

P-5834

® Den Stecker —4— von der Befestigung —3— I6sen.

® Auf beiden Seiten Tlrdichtungen —5— im vorderen Be-
reich abziehen.

Auf beiden Seiten Teppichboden soweit zuriickschlagen,
daB die Bohrungen —6- freigegeben wird.

Tarverkleidungen ausbauen, siehe Seite 164.

|

P-4868

Auf beiden Seiten Enden —A— der Kabelfiihrungen —8—
aus Bohrungen —7— herausziehen.

Lautsprecherkabel von den Tiren aus durch die Kabel-
fihrungen und Bohrungen bis zu den Steckern ziehen.

Lautsprecherkabel an den Steckern anschlieBen:
Schwarzes Kabel () an Steckerbuchse 1A
Rotes Kabel (+) an Steckerbuchse 3B

Lautsprecher an dem dafiir vorgesehenen Platz in der
Tirablage festschrauben.

Lautsprecherkabel am Lautsprecher anschlieBen.
Turverkleidung einbauen.

Teppichboden zuriickklappen und Tirdichtungen montie-
ren.

Sicherungskastenabdeckung und Handschuhfach ein-
bauen.
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Antenne aus- und einbauen

Der PEUGEOT 106 ist serienméaBig mit einer Dachantenne
ausgestattet, die hinter der Innenleuchte angeschraubt ist.

Ausbau

@ Abdeckungen der Innenleuchte mit einem flachen
Schraubendreher abhebeln. Dazu Lappen unterlegen.

Durch die Offnung Befestigungsmutter abschrauben.

Antennenkabel vom Antennenfu3 abnehmen und Anten-
ne mit AntennenfuB nach oben vom Dach abheben.

Einbau

@ Antenne auf dem Dach ansetzen und Antennenfu von
unten zusammen mit dem Antennenkabel festschrauben.

Antenne auf Funktion priifen.

Innenleuct 1g eir
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Scheibenwaschanlage

Scheibenwischergummi ersetzen

Die Scheibenwischergummis sind bei schlechtem Wischbild
zu ersetzen. Im Handel werden sowohl komplette Scheiben-
wischblatter (Wischergummi mit Trager) als auch einzelne
Wischgummis angeboten. Wird nur das Wischgummi ersetzt,
darauf achten, daB der Trager nicht verbogen ist.

$X-6003

@ Wischerblatt senkrecht zum Wischerarm stellen.

® Federklammer —A- niederdrlicken und Wischerblatt nach
unten aus dem Haken am Wischerarm schieben.

@ Wischerblatt nach oben schieben und durch die Offnung
—B- vom Wischerarm abnehmen.

Das Wischergummi ist in zwei Metall-Halteschienen —1— ge-
fuhrt, die zum Ausbau einzeln demontiert werden.

Ausbau

Achtung: Bei Arbeiten an der Wischeranlage den Ziind-
schitissel abziehen. Durch Bewegungen am Wischerarm
oder Wischergestange kann ab der Ziindschliisselstellung
»1« die Parkstellungsautomatik angeregt werden. Das heiBt,
der Wischer lauft los, bis er sich in der Endstellung befindet.
Es besteht Verletzungsgefahr!

@® Wischerarm hochklappen und einrasten.

$X-6002

@® An der geschlossenen Seite des Wischgummis beide
Stahlschienen zusammendriicken (falls erforderlich,
Kombizange verwenden), seitlich aus der oberen Klam-
mer herausnehmen und Gummi komplett mit Schienen
aus den restlichen Klammern des Wischerblattes heraus-
ziehen.
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Einbau

@® Neues Wischgummi —21— ohne Halteschienen in die eine
Klammer des Wischerblattes lose einlegen.

F-6038

Beide Schienen so in den Wischgummi einfiihren, daB
die Aussparungen der Schienen zum Gummi zeigen und
in die Gumminasen der Rille einrasten.

Beide Stahlschienen und Gummi mit Kombizange zu-
sammendriicken und so in die andere Klammer einset-
zen, daB die Klammernasen beidseitig in die Haltenuten
des Wischgummis einrasten —Pfeil b—.

Wischerblatt tiber den Wischerarm schieben und Feder-
klammer in den Haken des Wischerarmes einrasten las-
sen.

Wischerarm zuriickklappen. Darauf achten, daB das Wi-
schgummi tiberall an der Scheibe anliegt.

Scheibenwaschdiise
aus- und einbauen/einstellen

Ausbau
® Motorhaube offnen.
@ Zulaufschlauch fiir Dise abziehen.

@ Haltenasen zusammendriicken und Dise nach oben aus
der Motorhaube herausziehen.

Einbau

® Diise von oben in die Motorhaube einsetzen und
driicken, bis sie einrastet.

@ Schlauch auf die Duise aufschieben.
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Einstellen

® Die Diise kann mit einer Nadel oder PreBluft gereinigt
und mit einer Nadel in der Spritzhhe eingestellt werden.

Scheibenwischerarm

aus- und einbauen

Ausbau

® Wischermotor laufen lassen und abschalten. Ruhestel-

lung vom Scheibenwischer auf der Windschutzscheibe
mit Klebestreifen markieren.

Motorhaube dffnen.

Befestigungsmutter —3— abschrauben.

Wischerarm nach oben schwenken und von der Lager-
achse abziehen. Achtung: Falls der Wischerarm schwer
von der Achse abzuziehen ist, mit 17er Gabelschlissel
unter den Wischerarm greifen und Wischerarm vorsichtig
abhebeln.

Einbau

Wischerarm nach vorher angebrachter Markierung auf
die Verzahnung der Achse aufsetzen und nicht zu fest
anschrauben.

Scheit 'm an die Wir

1eibe anlegen.

Scheibenwischer einschalten und Wischbereich kontrol-
lieren, gegebenenfalls Wischerarm versetzen.



Der Scheibenwischerantrieb

Frontscheibenwischer

Heckscheibenwischer

1 - Wischermotor

2 - Wischergesténge

3 - Wischerlager

4 - Gelenkhebel

5 — Wischerarm

6 - Befestigungsmutter

1 - Wischermotor

2 - Wischerarm

3 - Obere Halterung

4 - Untere Halterung

5 — Heckscheibe

6 — Relaisstecker

7 - StromanschluBstecker
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Scheibenwischermotor
aus- und einbauen

Ausbau Frontwischermotor

Scheibenwischer laufen lassen und mit dem Scheibenwi-
scherschalter abschalten, dadurch lauft der Wischer in
die Endstellung. Endstellung der Wischer auf der Wind-
schutzscheibe mit Klebeband markieren.

Motorhaube 6ffnen und abstitzen.

Batteri =) A g: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geloscht, zum Bei-
spiel Motor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Batterie nur
bei Ziindung da sonst das
Steuergerat der Einspritzanlage beschadigt werden kann.
Vor dem Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Radio« bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchge-
lesen werden.

Wischerarme ausbauen, siehe Kapitel »Scheibenwi-

scherarm aus- und einbauen«.

LufteinlaBgitter unterhalb der Windschutzscheibe ab-
schrauben, dazu die Befestigungsmuttern und -schrau-
ben —Pfeile— abschrauben.

Plastikfolie von Wischermotor abziehen.
Mehrfachstecker am Wischermotor abziehen.

Befestigungsschrauben —2— der Wischerlager abschrau-
ben.

Befestigungsschrauben —1— Motorlager abschrauben und
Wischerantrieb herausnehmen.
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Einbau

@® Gestange einsetzen, Motor und Wischerlager anschrau-
ben.

@ Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Achtung: Batterie
nur bei ausgeschalteter Ziindung anklemmen, sonst
kann das Steuergerat der Einspritzanlage beschadigt
werden.

® Mehrfachstecker aufstecken und Motor in Parkstellung
laufen lassen.

@ LufteinlaBgitter ansetzen und festschrauben.

@ Wischerarme einbauen, siehe Kapitel »Scheibenwischer-
arm aus- und einbauen«.

@ Zeituhr einstellen.

@ Diebstahlcode fiir Radio eingeben.

Ausbau Heckscheibenwischermotor

Batteri ) Achtung: Dadurch
werden die elektronischen Speicher geléscht, zum Bei-
spiel Motor-Fehlerspeicher oder Radiocode. Batterie nur
bei i ), da sonst das
Steuergerét der Einspritzanlage beschadigt werden kann.
Vor dem Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Radio« bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchge-
lesen werden.

Wischerarm ausbauen, siehe Kapitel »Scheibenwischer-
arm aus- und einbauen«.

Befestigungsmutter —1— an der Scheibenwischerachse
abschrauben.

Heckklappe o6ffnen und Verkleidung abschrauben und
ausclipsen. Dazu breiten Spachtel oder Schraubendreher
zwischen Verkleidung und Klappe ansetzen und Verklei-
dung abdriicken.

Mehrfachstecker am Wischermotor —2— abziehen.



@ Befestigungsmuttern —3— vom Scheibenwischermotor ab- @ Batterie-Massekabel () anklemmen. Achtung: Batterie

schrauben. nur bei sonst
® Wischermotor —4— herausnehmen. kan; das Steuergerat der Einspritzanlage beschadigt
weraen.

Einbau ® Zeituhr einstellen.

@® Wischermotor ansetzen und festschrauben. Diebstahlcode fiir Radio eingeben.

@ Befestigungsmutter an der Scheibenwischerachse auf-

schrauben.

arm aus- und einbauen«.

Wischerarm einbauen, siehe Kapitel »Scheibenwischer-

Stérungsdiagnose Scheibenwischergummi

Wischbild Ursache Abhilfe
Schlieren Wischgummi verschmutzt W Wischgummi mit harter Nylonbirste und einer
Waschmittellésung oder Spiritus reinigen
Ausgefranste Wischlippe, Gummi W Wischgummi erneuern
ausgerissen oder abgenutzt
Wischgummi gealtert, rissige Oberflache B Wischgummi erneuern
Im Wischfeld Windsct durch Lackpolitur W Windschutzscheibe mit sauberem Putzlappen

Wasserreste ziehen sich
sofort zu Perlen zusammen

oder Ol verschmutzt

und einem Fett-Ol-Silikonentferner reinigen

Wischerblatt wischt einseitig
gut - einseitig schlecht, rattert

Wischgummi einseitig verformt,
»kippt nicht mehr«

Wischerarm verdreht, Blatt steht
schief auf der Scheibe

Neues Wischgummi einbauen

Wischerarm vorsichtig verdrehen, bis richtige,
senkrechte Stellung erreicht ist

Nicht gewischte Flachen

Wischgummi aus der Fassung
herausgerissen

Wischerblatt liegt nicht mehr gleichmaBig
an der Scheibe an, da Federschienen oder
Bleche verbogen

AnpreBdruck durch Wischerarm zu gering

Wischgummi vorsichtig in die Fassung
einsetzen

Wischerblatt ersetzen. Dieser Fehler tritt vor
allem bei unsachgemaBem Montieren eines
Ersatzblattes auf

W Wischerarmgelenke und Feder leicht eindlen
oder neuen Arm einbauen
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Wagenpflege

Fahrzeug waschen

Aus Umweltschutzgriinden ist in den meisten Gemeinden die
Wagenwasche auf 6ffentlichen Platzen verboten. Inzwischen
gibt es an vielen Tankstellen die Mdglichkeit, dort seinen
Wagen auch von Hand zu waschen. Da an diesen Tankstel-
len garantiert ist, daB das Schmutzwasser nicht in der Erde
versickert, sollte die Wagenwésche dort durchgefihrt wer-
den.

@ Verschmutzten Wagen méglichst umgehend waschen.

@ Tote Insekten vor der Wagenwasche einweichen und ab-
waschen.

Reichlich Wasser verwenden.

Weichen Schwamm oder sehr weiche Waschbiirste mit
SchlauchanschluB benutzen.

Lackierung nicht scharf abspritzen, sondern nur abbrau-
sen und Schmutz aufweichen lassen.

Aufgeweichten Schmutz von oben nach unten mit reich-
lich Wasser abwaschen.

Schwamm oft aussplilen.

Zum Abtrocknen sauberes Leder verwenden.

Nur gute, riickfettende Markenwaschmittel verwenden
(falls Uberhaupt). Mit klarem Wasser grindlich nach-
spulen, um die Reste des Waschmittels zu entfernen.

Zum Schutz der Lackierung kann dem Waschwasser ein
Waschkonservierer beigegeben werden.

Bei regelméaBiger Benutzung von Waschmitteln muB éfter
konserviert werden.

® Wagen niemals in der Sonne waschen oder trocknen.
Wasserflecken auf der Lackierung sind sonst unvermeid-
lich.

Durch Streusalze besonders gefahrdet sind alle innenlie-
genden Falze, Flansche und Fugen an Tiren und Hau-
ben. Diese Stellen miissen deshalb bei jedem Wagenwa-
schen — auch nach der Wasche in automatischen Wasch-
straBen — mit einem Schwamm griindlich gereinigt und
anschlieBend abgesplilt und abgeledert werden.

Achtung: Nach der Wagenwésche ergibt sich eine verrin-
gerte Bremswirkung durch Nasse. Deshalb Bremsscheiben
kurz trockenbremsen.
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Lackierung pflegen

Konservieren: So oft wie nétig soll die sauber gewaschene
und getrocknete Lackierung mit einem Konservierungsmittel
behandelt werden, um die Oberflache durch eine poren-
schlieBende und wasserabweisende Wachsschicht gegen
Witterungseinfliisse zu schiitzen.

Ubergelaufenen Kraftstoff, tibergelaufenes Ol oder Fett, be-
ziehungsweise Ubergelaufene Bremsfliissigkeit sofort ent-
fernen, sonst kommt es zu Lackverfarbungen.

Das Konservieren muB wiederholt werden, wenn Wasser
nicht mehr vom Lack abperlt, sondern groBflachig verlauft.
RegelmaBiges Konservieren bewirkt, daB der urspriingliche
Glanz der Lackierung sehr lange erhalten bleibt.

Eine weitere Moglichkeit, den Lack zu konservieren, bieten
Waschkonservierer. Waschkonservierer schiitzen die Lackie-
rung jedoch nur ausreichend, wenn sie bei jeder Wagenwa-
sche verwendet werden und der zeitliche Abstand zwischen
2 Waschen nicht mehr als 2 bis 3 Wochen betragt. Nur Lack-
konservierer verwenden, die Carnauba- oder synthetische
Wachse enthalten.

Nach dem Anwenden von Waschmitteln (Schaumwésche) ist
eine Nachbehandlung mit einem Konservierungsmittel be-
sonders zu empfehlen (Gebrauchsanweisung beachten).

Polieren: Das Polieren der Lackierung ist nur dann erforder-
lich, wenn der Lack infolge mangelhafter Pflege unter der
Einwirkung von StraBenstaub, industriellen Abgasen, Sonne
und Regen unansehnlich geworden ist und sich durch eine
Behandlung mit Konservierungsmitteln kein Glanz mehr er-
zielen laBt. Zu warnen ist vor stark schleifenden oder che-
misch stark angreifenden Poliermitteln, auch wenn der erste
Versuch damit noch so sehr zu iiberzeugen scheint.

Vor jedem Polieren muB der Wagen sauber gewaschen und
sorgfaltig abgetrocknet werden. Im Ubrigen ist nach der Ge-
brauchsanweisung fiir das Poliermittel zu verfahren.

Die Bearbeitung soll in nicht zu groBen Flachen erfolgen, um
ein vorzeitiges Eintrocknen der Politur zu vermeiden. Bei
manchen Poliermitteln muB anschlieBend noch konserviert
werden. Nicht in der prallen Sonne polieren! Matt lackierte
Teile diirfen nicht mit Konservierungs- oder Poliermitteln be-
handelt werden.



Teerflecke entfernen: Teerflecke fressen sich innerhalb kur-
zer Zeit in den Lack ein und konnen dann nicht mehr voll-
kommen entfernt werden. Frische Teerflecke kdnnen mit ei-
nem in Waschbenzin getrankten weichen Lappen entfernt
werden. Notfalls kann auch Tankstellenbenzin, Petroleum
oder Terpentindl verwendet werden. Sehr gut gegen Teer-
flecke eignet sich auch ein Lackkonservierer. Bei Verwen-
dung dieses Mittels kann auf ein Nachwaschen verzichtet
werden.

Insekten entfernen: Die Reste von Insektenleichen tragen
Stoffe in sich, die den Lackfilm beschadigen kénnen, wenn
sie nicht innerhalb kurzer Zeit entfernt werden. Einmal fest-
geklebt, lassen sie sich durch Wasser und Schwamm allein
nicht entfernen, sondern missen mit schwacher, lauwarmer
Seifen- oder Waschmittel-Losung abgewaschen werden. Es
gibt auch spezielle Insekten-Entferner.

Baumaterial-Spritzer entfernen: Spritzer jeglichen Bauma-
terials mit einer lauwarmen Lésung neutraler Waschmittel
abwaschen. Nur leicht reiben, da sonst die Lackierung zer-
kratzt werden kann. Nach dem Waschen sorgféltig mit kla-
rem Wasser nachspiilen.

Kunststoffteile pflegen: Kunststoffteile, Kunstledersitze,
Himmel, Leuchtenglaser sowie mattschwarz gespritzte Teile
mit Wasser und eventuell einem Shampoo-Zusatz saubern,
Himmel nicht durchfeuchten. Kunststoffteile gegebenenfalls
mit Kunststoffreiniger behandeln. Keinesfalls Lost i

Unterbodenschutz/
Hohlraumkonservierung

Die gesamte Bodenanlage einschlieBlich der hinteren Rad-
kasten ist mit Unterbodenschutz beschichtet. Die besonders
stark geféhrdeten Bereiche in den vorderen Radlaufen sind
mit Kunststoffschalen gegen Steinschlag geschitzt. Dariiber
hinaus wurden korrosionsgefahrdete Karosserieteile aus ver-
zinktem Blech hergestellt. Vor der kalten Jahreszeit und
nach einer Unterbodenwasche sollte der Unterbodenschutz
kontrolliert und gegebenentalls nachkonserviert werden.

Im Schleuderbereich des Unterbaues konnen sich Staub,
Lehm und Sand ablagern. Das Entfernen des angesammel-
ten Schmutzes, der wahrend der Winterzeit auch noch mit
Salz angereichert sein kann, ist besonders wichtig.

Motorraum konservieren: Zur Verhinderung von Korrosion
am Vorderwagen (z. B. Seitenteile, Langstrager oder Ab-

1) und des Antri egates muB der Motorraum
einschlieBlich der im Motorraum befindlichen Teile der
Bremsanlage sowie der Vorderachselemente und der Len-
kung mit einem hochwertigen Konservierungswachs einge-
spriiht werden. Vor allen Dingen natirlich nach einer Motor-
wésche. Achtung: Vor der Motorwésche, die zum Beispiel
mit Kaltreiniger und einem Dampfstrahlgerét durchgefiihrt
werden kann, sind Generator, Sicherungskasten und Brems-

wie Nitroverdinner, Kaltreiniger oder Kraftstoff verwenden.

Scheiben reinigen: Fensterscheiben innen und auBen mit
sauberem, weichem Lappen abreiben. Bei starker Ver-
schmutzung helfen Spiritus oder Salmiakgeist und lauwar-

mit Plastikhillen abzudecken.

Polsterbeziige pflegen

mes Wasser, oder auch ein i cheik inigy
Beim Reinigen der Windsct ibe i ischerarm
nach vorn klappen.

Bei der Reinigung der Windschutzscheibe sind auch die Wi-
scherblatter zu sdubern.

Achtung: Bei Verwendung silikonhaltiger Mittel dirfen die
zur Reinigung der Lackierung verwendeten Waschbiirsten,
Schwamme, Lederlappen und Tiicher nicht fiir die Scheiben
verwendet werden. Beim Einspriihen der Lackierung mit sili-
konhaltigen Pflegemitteln sollten die Scheiben mit Pappe
oder anderem Material abgedeckt werden.

Gummidichtungen pflegen: Von Zeit zu Zeit Gummidich-
tungen durch Einpudern der Dicht- und Gleitflachen mit Tal-
kum oder Besprithen mit Silikonspray geschmeidig halten.
So werden auch quietschende oder knarrende Gerausche
beim TurenschlieBen vermieden. Auch das Einreiben der be-
treffenden Flachen mit Schmierseife beseitigt die Gerausche.

Leichtmetall-Scheibenrader mit Felgenreiniger besonders
wahrend der kalten Jahreszeit pflegen, jedoch keine aggres-
siven, saurehaltigen, stark alkalischen und rauhen Reini-
gungsmittel oder Dampfstrahler tiber +60° C verwenden.
Sicherheitsgurte nur mit milder Seifenlauge in eingebautem
Zustand saubern, nicht chemisch reinigen, da dadurch das
Gewebe zerstort werden kann. Automatikgurte nur in trocke-
nem Zustand aufrollen. Gurtband nicht bei einer Temperatur
von (ber +80° C oder direkter Sonneneinstrahlung trocknen.

Texti il Polsterbeziige mit Staubsauger absaugen
oder mit einer nicht zu weichen Biirste ausbirsten. Bei star-
ker Verschmutzung Textilbeziige mit Trockenschaum reini-
gen.

Fett- und Olflecke mit Reinigungsbenzin oder Fleckenwasser
behandeln. Das Reinigungsmittel darf aber nicht unmittelbar
auf den Stoff gegossen werden, da sich sonst unweigerlich
Rander bilden. Fleck durch kreisformiges Reiben von auBen
nach innen bearbeiten. Andere Verschmutzungen lassen
sich meistens mit lauwarmem Seifenwasser entfernen.

Lederbeziige: Bei starker Sonneneinstrahlung und langerer
Standzeit Sitze abdecken, damit sie nicht ausbleichen.

Trikot- oder Wollappen mit Wasser leicht anfeuchten und Le-
derflachen séubern, ohne das Leder oder die Nahtstellen zu
durchfeuchten. AnschlieBend das getrocknete Leder mit ei-
nem sauberen und weichen Tuch nachreiben.

Starker verschmutzte Lederflachen konnen mit einem milden
Feinwaschmittel ohne Aufheller (2 EBIoffel auf 1 Liter Was-
ser) gereinigt werden. Fett- und Olflecke vorsichtig ohne Rei-
ben mit Reinigungsbenzin abtupfen.

Die gereinigten (lackierten) Lederpolster missen zur Leder-
pflege und als Anti-Elektrostatikum mit Karneol behandelt
werden. Das Mittel vor Gebrauch gut schitteln und mit ei-
nem weichen Lappen diinn auftragen. Nach dem Eintrock-
nen mit einem sauberen und weichen Tuch nachreiben. Die-
se Behandlung empfiehlt sich bei normaler Beanspruchung
alle 6 Monate.
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Motorstarthilfe

Fahrzeug abschleppen

Starthilfe

Bei der Starthilfe mit einem Starthilfekabel sind einige Punkte
zu beachten. Achtung: Werden die vorgeschriebenen An-
schluBhinweise nicht genau eingehalten, besteht die Gefahr
der Veratzung durch austretende Batteriesaure. AuBerdem
koénnen Verletzungen oder Schaden durch ein Explodieren
der Batterie entstehen oder kdnnen Defekte an der Fahr-
zeugelektrik entstehen.

@ Der Leitungsquerschnitt der Starthilfekabel soll bei Otto-
motoren bis ca. 2,5 | Hubraum mindestens 16 mm?
(Durchmesser ca. 5 mm) betragen. Bei Dieselmotoren
oder Ottomotoren iber ca. 2,5 | Hubraum soll der Lei-
tungsquerschnitt mindestens 25 mm? betragen. MaBge-
bend ist dabei jeweils das Fahrzeug mit der entladenen
Batterie. Der Leitungsquerschnitt ist in der Regel auf der
Packung der Starthilfekabel angegeben. Beim Neukauf
ist grundsatzlich ein Starthilfekabel mit isolierten Ka-
belzangen und 25 mm? Querschnitt empfehlenswert, da
es sich auch fiir Motoren mit geringerem Hubraum eig-
net.

® Beide Batterien miissen eine Spannung von 12 Volt ha-
ben.

@ Eine entladene Batterie kann bereits bei —10° C gefrie-
ren. Vor AnschluB der Starthilfekabel muB eine gefrorene
Batterie unbedingt in einem beheizten Raum langsam
aufgetaut werden.

® Die entladene Batterie muB ordnungsgemaB am Bord-
netz angeklemmt sein.

@ Flussigkeitsstand der entladenen Batterie priifen, gege-
benenfalls mit destiliertem Wasser auffillen.

@® Fahrzeuge so weit auseinanderstellen, daB kein metalli-
scher Kontakt besteht. Andernfalls konnte bereits beim
Verbinden der Pluspole (+) ein Strom flieBen.

® Bei beiden Fahrzeugen Handbremse anziehen. Schaltge-
triebe in Leerlaufstellung schalten.

@ Alle Stromverbraucher ausschalten.

@ Grundséatzlich Motor des Spenderfahrzeuges wahrend

des Startvorganges mit Leerlaufdrehzahl drehen lassen.
Dadurch wird eine Beschadigung des Generators durch
Spannungsspitzen beim Startvorgang vermieden.
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@® Wahrend des Starthilfevorganges offene Flammen oder
brennende Zigaretten in der Nahe der Batterie vermei-
den, weil aus der Batterie brennbare Gase austreten kon-
nen.

@ Darauf achten, daB die Starthilfekabel nicht durch dre-
hende Teile wie z. B. Kiihlerventilator beschadigt werden.

SX-6801P

Starthilfekabel in folgender Reihenfolge anschlieBen:
1. Rotes Kabel an den Pluspol (+) der entladenen Batte-
rie —A— anklemmen.

2. Das andere Ende des roten Kabels an den Pluspol (+)
der stromgebenden Batterie —-B— anklemmen.

3. Schwarzes Kabel an den Minuspol (-) der stromge-
benden Batterie ~B— anklemmen.

4. Das andere Ende des schwarzen Kabels an eine gute
Massestelle —X—, zum Beispiel den Motorblock des Emp-
fangerfahrzeuges, anschlieBen. Dadurch werden Masse-
verluste vermieden. Unter ungtinstigen Umsténden konn-
te beim AnschlieBen des Kabels an den Minuspol (-) der
leeren Batterie, durch Funkenbildung und Knallgasent-
wicklung, die Batterie explodieren.

Achtung: Die Klemmen der Starthilfekabel diirfen bei ange-
schlossenen Kabeln nicht in Kontakt miteinander kommen,
beziehungsweise die Plusklemmen (+) durfen keine Masse-
stellen wie Karosserie oder Rahmen bertihren.



Motor des Empfangerfahrzeuges (leere Batterie) starten
und laufen lassen. Beim Starten Anlasser nicht langer als
10 Sekunden ununterbrochen betétigen, da sich durch
die hohe Stromaufnahme Polzangen und Kabel erwér-
men. Deshalb zwischendurch eine »Abkiihlpause« von
mindestens 2 Minute einlegen.

Nicht tiber die Batterie beugen — Veratzungsgefahr!

Achtung: Bevor die Starthilfekabel abgeklemmt werden, am
Empféangerfahrzeug die heizbare Heckscheibe einschalten
sowie das Heizgeblase auf die hochste Stufe schalten, um
eine Uberspannung vom Regler zu den Verbrauchern zu ver-
meiden.

Nach der Starthilfe Kabel in umgekehrter Reihenfolge
abklemmen, also zuerst vom Spenderfahrzeug.

Abschleppen

Regeln beim Abschleppen

Zundung einschalten, damit das Lenkrad nicht blockiert
ist, die Bremsleuchten funktionieren und das Signalhorn
und die Scheibenwischer betatigt werden kénnen.

Getriebe in Leerlaufstellung bringen.

Warnblinkanlage bei ziehendem und gezogenem Fahr-
zeug einschalten.
Da der Bremskraftverstarker und die Servolenkung nur
bei laufendem Motor arbeiten, missen bei nicht laufen-
dem Motor das Bremspedal und das Lenkrad mit einem
entsprechend hoheren Kraftaufwand bedient werden!

t ist die Ver einer Ab-
schleppstange. Die Gefahr des Auffahrens ist bei der
Verwendung eines Abschleppseils sehr groB3.

Falls doch ein Abschleppseil verwendet wird, sollte ein
elastisches Abschleppseil benutzt werden, damit das
schleppende und das gezogene Fahrzeug geschont wer-
den. Nur Kunstfaserseile oder Seile mit elastischen Zwi-
schenglieder verwenden.

Fahrzeug anschleppen (Notstart)

Achtung: Fahrzeuge mit Katalysator diirfen nur bei kaltem
Motor und in einem Versuch angeschleppt werden, da sonst
die Gefahr von Katalysatorschaden besteht.

Ziindung einschalten und Gas geben.
Auskuppeln und 3. Gang einlegen.

Fahrzeug anschleppen oder anschieben lassen.
Langsam einkuppeln.

Abschleppése vorn

F ]
Y
e
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P-6802

@ Die vordere Abschleppose —1— befindet sich im StoBfan-

ger.

Abschleppése hinten

Die hintere Abschleppése —4— befindet sich beim PEU-
GEOT 106 unter einer Abdeckung —2— im hinteren
StoBfénger. Von unten hinter den StoBfanger greifen und
Befestigungshaken —4— aushangen. Abdeckung nicht ab-
nehmen, sie bleibt wahrend des Abschleppens am Fahr-
zeug.

Nach dem Gebrauch Abdeckung wieder in StoBfanger
einrasten.
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Fahrzeug aufbocken

Werkzeug

Fur viele Wartungs- und Reparaturarbeiten muB das Fahr-
zeug aufgebockt beziehungsweise hochgehoben werden. In
der Werkstatt wird der Wagen in der Regel mit der Hebebtih-
ne angehoben, man kann ihn jedoch auch mit dem Fahr-
zeug- oder Werkstatt-Wagenheber anheben. Grundsatzlich
darf das Fahrzeug nur an bestimmten Aufnahmepunkten an-
gehoben werden.

Bei Arbeiten unter dem Fahrzeug muB dieses, falls es nicht
auf einer Hebeblihne steht, auf vier stabilen Unterstellbécken
stehen. Auf keinen Fall diirfen Arbeiten unter dem Fahr-
zeug ausgefiihrt werden, wenn dieses nicht ausreichend
gesichert ist oder nur mit dem Wagenheber abgestiitzt
wird. Es besteht Lebensgefahr!

Hebewerkzeuge zum Anheben des Fahrzeuges dirfen
nur an den nachstehend gezeigten Stellen angesetzt
werden, da sonst bleibende Verformungen am Fahrzeug
nicht auszuschlieBen sind.

Die Réader, die beim Anheben auf dem Boden stehen
bleiben, mit Keilen gegen Vor- oder Zuriickrollen sichern.
Nicht auf die Feststelloremse verlassen, diese muf3 bei
einigen Reparaturarbeiten geldst werden.

Fahrzeug nur auf ebener, fester Flache aufbocken. Bei
weichem Untergrund breite Bretter unter den Wagenhe-
ber und die Unterstellbocke legen, damit sich das Ge-
wicht auf eine groBere Flache verteilt.

Durch eine geeignete Gummi- oder Holzzwischenlage
werden beim Anheben Beschadigungen an der Karosse-
rie vermieden.

Fahrzeug mit Unterstellbdcken so abstiitzen, daB jeweils
ein Bein seitlich nach auBen zeigt.

Das Fahrzeug darf nur in unbeladenem Zustand angeho-
ben werden.

Achtung: Keinesfalls darf der Wagen an Motor- oder Getrie-
beteilen angehoben oder abgestiitzt werden.
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Anheb- und Aufbockpunkte
Rangierwagenheber vorn

P-6804

rechts unter der Halterung des Dreieckslenkers —1— mi
einem zwischengelegtem Holzstiick anheben.

@® Fahrzeug mit einem Rangierwagenheber links oder

it

P-6805

@ Unterstellbock, wie in der Abbildung gezeigt, ansetzen.



Rangierwagenheber hinten
@ Reserverad ausbauen.

AR Fee TR Rt
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P-6806

® Fahrzeug mit einem Rangierwagenheber am Quertréager
—2— anheben. Achtung: Das Fahrzeug darf nicht am ein-
gebauten Reserverad angehoben werden.

P-6807

@ Fahrzeug, wie in der Abbildung gezeigt, auf beiden Sei-
ten mit Unterstellbock abstiitzen.

Zweisédulen-Hebebiihne

Es ist empfehlenswert zum Anheben des Fahrzeuges Befe-
stigungsklauen, die das Fahrzeug fest mit der Hebebihne
verbinden, zu benutzen, da sich durch den Ausbau von Ag-
gregaten, wie z. B. Motor, Vorderachse usw., der Schwer-
punkt des Fahrzeuges verschiebt.

3
t 3
AN )/A
% 7// 1 P-6808

® Vorne: Klauen am Schwellerfalz im Bereich —1— anset-
zen. Die Kopfe der Befestigungsschrauben miissen nach
innen zeigen.

e

P-6809

® Hinten: Klauen am Schwellerfalz an den genhe-
ber-Aufnahmen —1- ansetzen. Die Képfe der Befesti-
gungsschrauben miissen nach innen zeigen. Auf der
rechten Fahrzeugseite kann es je nach Modell sein, da
die Befestigungsschraube am Tank anstoBt, dann
Schraubenkopf nach auBen drehen.

® Die Klemmen mit Hilfe des Stiftes anziehen. Anschlie-
Bend Stifte durch die Bohrungen —A— schieben.
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Werkzeug

Der Aufwand an Werkzeug
richtet sich ganz nach dem
Umfang der Arbeiten, die am
PEUGEOT 106 ausgefiihrt
werden sollen. Neben einer
Grundausstattung ist in jedem
Fall ein Drehmomentschliis-
sel empfehlenswert.

Gutes und stabiles Werkzeug
wird von der Firma HAZET
(42804 Remscheid, Postfach
100461) angeboten. In den
Tabellen sind die Spezial-
werkzeuge mit der HAZET-
Bestellnummer  aufgefiihrt.
Vertrieben wird das Werk-
zeug Uber den Fachhandel.

22 2
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SX-6401P
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Abb. Werkzeug Hazet-Nr. Abb. Werkzeug Hazet-Nr.

1 Schlag-Schraubendreher 2272 25  Ausdricker fiir Spurstangenképfe 779

3 Schraubenausdreher fiir 26 Abisolierzange 1862
verschiedene Schrauben 793/3 27 Messingdorn

4 Pocket-Motortester (Benziner) BOSCH 28  Stahldrahtbirste fur Bremssattel-

5 Zindzeitpunkt-Stroboskop (Benziner) BOSCH reinigung 1968

6 Dioden-Priiflampe - 31 Splinttreiber fur Sicherungsstifte 748Lgb-4

7 Fahlerblattiehre 0,05-1,0 mm 2147 32 Splinttreiber Hohlstifte 748-Lgb-6

8 Bremsfederzange 797 33 Kompressionsdruckprifer =

9 Schlag-Ausziehzange fir Ventil- 34 Vierkantadapter %" auf 12" 958-2
st.:haflabdlchlun9en : 791-2 36  Stehbolzenausdreher 845

10 Einschlagdorn fur ‘Emglr\ﬂsmherungen 37  Offene Doppelringschliissel fir 6128-9x11
ier Ber;:;n-EmsEntz:n a.ge g‘:’;g‘1 38 Uberwurfmuttern der Bremsleitungen 612S-12x14

1 e“e”_' agestonsehnelcer 39  Schlag-Ausziehgerat fiir

12 Batteriesaurepriifer 802-1 Scheibenwischerarme etc. 1966-5

13 Druc_kluftadapte_r zum Ersetzen der
Venn!scﬁaﬂabdlch(ungen 3428 ohne Abbildung:

14 Hydrauhschsr Mutternsprenger 846-22 Ziindkerzenschltissel 2505-2

° g‘f'"elrs"h'”“f" e~ S Oldienstschidssel 3701

aiz/lnnensechs| ant.st.: usse N 2100/7] Kupplungs-Zentrierwerkzeug (neu) 2174

18 Pol- und Klemmenreinigungsbtirste ~ 802-4 ussel fir Diesel-Ei 4555N

19 Ventileinschleifer 795

20 Magnet-Sucher 1976

21 Drehmomentschliissel 20 — 200 Nm  6122-1CT

22 Flachschaber zur Beseitigung von
Dichtungsriickstanden an Zylinder-
kopf sowie Motorblock 824

23 Bremssattelfeile 1968-1

24 Kupplungsdorn @ 15 — 19 mm 21731



Wartungsplan

PEUGEOT 106

Der Wartung ist mindestens einmal im Jahr durchzufiihren.
Waurden in dieser Zeit mehr als 10.000 km gefahren, ist die
Wartung bereits nach dieser Laufleistung durchzufiihren.
Dies gilt fir die Benzin- und Dieselmotoren in gleicher Wei-
se. Bei erschwerten Betriebsbedingungen, wie iiberwiegend
Stadt- und Kurzstreckenverkehr, haufigen Gebirgsfahrten,
Anhéangerbetrieb und staubigen StraBenverhaltnissen, Pfle-
gedienst entsprechend ofter durchfiihren. Die mit ® gekenn-
zeichneten Positionen sind bei jeder Wartung, die mit B ge-
kennzeichneten Positionen bei jeder 2. Wartung zusétzlich
auszufiihren.

Motor

® Motordl: Wechseln, Offilter ersetzen (beim Benzinmotor
Orfilter erstmalig nach 10.000 km, dann nur noch jeden 2.
Olwechsel ersetzen).

Motor: Sichtprifung auf Olundichtigkeit.
Dieselmotor: Kraftstoffilter entwéssern.

Keilriemen: Spannung und Zustand prifen.

Kiihl- und Heizsystem: Fliissigkeitsstand priifen, Konzen-
tration des Frostschutzmittels prifen. Sichtpriifung auf
Undichtigkeiten und &uBere Verschmutzung des Kiihlers.

Abgasanlage: Auf Beschadigungen priifen.

Ventile: Spiel priifen, einstellen.

Motorsteuerung: Fehlerspeicher abrufen (Werkstattar-
beit).

Kraftstoffanlage: Dichtheit prifen. K auf

Vorderachse und Lenkung

W Spurstangenképfe: Spiel und Befestigung prifen, Staub-
kappen priifen.

B Achsgelenke: Staubkappen priifen.

Lenkung: Faltenbalge auf Undichtigkeiten und Beschadi-
gungen priifen.

B Servolenkung: Fli
Hydraulikdl auffillen.

d prifen, fall

Aufbau
® Unterbodenschutz: Priifen.

@ Karosserie: Lackierung auf Beschadigung priifen.

m Tu , Tur-und + niere, Hauben-
schloB: Schmieren.
W Sicherheif : Auf adi priifen.

Bremsen, Reifen, Rader
® Scheibenbremse: Belagstarke prifen.

® Bremsanlage: Leitungen, Schlauche, Bremszylinder und
i auf Undichtigkeiten und adigungen

prifen.

@ Bereifung: Profiltiefe und Reifenfilldruck prifen; Reifen
auf VerschleiB und Beschadigungen (einschlieBlich Re-
serverad) prifen.

@® Rader: Anzugsdrehmoment von 85 Nm priifen.

Verlegung, Scheuerstellen und festen prifen.
B Benzinmotor: Ziindkerzen erneuern.

B Kupplung: Kupplungspedal-Einstellung priifen.

Getriebe, Achsantrieb
@ Schalt- und Ausgleichgetriebe: Sichtpriifung auf Undich-
tigkeiten.

B Gelenkschutzhiillen: Auf Undichtigkeiten und Beschadi-
gungen prifen.

Kupplung: Kupplungsspiel priifen/einstellen.

H Trol : B arke prifen.

Elektrische Anlage
@ Alle Stromverbraucher: Funktion priifen.

@ Beleuchtungsanlage: Prifen, gegebenenfalls Scheinwer-
fer einstellen.

@ Signalhorn: Prifen.

Scheibenwischer: Wischergummis auf Verschlei priifen.

® Scheibenwaschanlage: Funktion priifen, Disenstellung
kontrollieren,  Flissigkeit nachfillen,  Scheinwerfer-
Waschanlage prifen.

@ Batterie: Spannung und Séurestand priifen.
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Jede 4. Wartung / 40.000 km oder alle 2 Jahre
B Bremsflissigkeit: Erneuern.
B Kdahiflussigkeit: Erneuern.

B Trockenluftfilter: Filtereinsatz erneuern.

Jede 6. Wartung / 60.000 km

B Getriebe: Olstand priifen, gegebenenfalls auffiillen. Sicht-
priifung auf Undichtigkeit.

Jede 7. Wartung / 70.000 km

B Zahnriemen: Erneuern.

Jede 8. Wartung / 80.000 km
B Benzin-/Dieselmotor: Kraftstoffilter erneuern.

Jede 12. Wartung / 120.000 km
B Zahnriemen: Erneuern.
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Wartungsarbeiten

Hier werden, nach den verschiedenen
Baugruppen des Fahrzeugs aufgeteilt,
alle Wartungsarbeiten beschrieben, die
gemaB dem Wartungsplan durchgefiihrt
werden missen. Auf die erforderlichen
VerschleiBteile sowie das mdglicherwei-
se bendtigte Sonderwerkzeug wird je-
weils hingewiesen.

Es empfiehlt sich, Reifendruck, Motordl-
stand und Flissigkeitsstande fir Kih-
lung, Wisch-/Wasch-Anlage etc. minde-

stens alle 4 bis 6 Wochen zu priifen und
gegebenenfalls zu ergénzen.

Achtung: Beim Einkauf von Ersatztei-
len sind immer der KFZ-Schein und die
Modellnummer (siehe Kapitel »Fahr-
zeugidentifizierung«) mitzunehmen, da
zur einwandfreien Fahrzeugidentifizie-
rung oftmals die genaue Angabe der
Fahrgestellnummer, des Modells oder
des Baujahres erforderlich ist.

Motor und Abgasanlage

Folgende Wartungspunkte miissen nach

dem Wartungsplan durchgefiihrt wer-

den:

m Motor: Ol- und Filterwechsel.

B Motor: Sichtprifung auf Olundichtig-
keiten.

Motor: Olstand priifen.

Dieselmotor:  Kraftstoffilter ~ entwés-
sern, beziehungsweise Einsatz er-
neuern.

Dieselmotor: Leerlauf- und Héchst-
drehzahl priifen bzw. einstellen, siehe
Kapitel »Diesel-Einspritzanlage«.
Benzinmotor: Fehlerspeicher abfra-
gen, diese Arbeit muB von einer
PEUGEOQT-Fachwerkstatt ~ durchge-
fiihrt werden.

B Keilriemen: Spannung und Zustand
prifen.
M Zahnriemen: Erneuern, siehe Kapitel

»Zahnriemen erneuern«.

Kihl- und Heizsystem: Kihimittel er-
neuern (alle 2 Jahre/40.000 km).
Flussigkeif d prifen. K i
on des Frostschutzmittels prifen.
Sichtprifung auf Undichtigkeiten und
auBere Verschmutzung des Kihlers.

W Abgasanlage: Auf Beschadigungen
priifen. Beim Benzinmotor Lambda-
sonde auf festen Sitz und einwand-
freie Kabelverbindung prifen.

W Motor: Ventilspiel prifen, einstellen.

W Kraftstoffanlage:  Dichtheit priifen.
Kraftstoffleitungen auf Verlegung,
Scheuerstellen und festen AnschiuB
prifen, siehe auch Kapitel »Kraftstoff-
anlage«.

B Benzin-/Dieselmotor: Kraftstoffilter er-
setzen.

B Trockenluftfilter:
ern.

Filtereinsatz erneu-

W Benzinmotor: Ziindkerzen priifen, ge-
gebenenfalls erneuern. Elektrische
Anschliisse prifen.

Um ganz sicher zu sein, daB man die
richtigen Ersatzteile erhalten hat, emp-
fiehlt es sich nach Méglichkeit, das Alt-
teil auszubauen und zum Ersatzteilhand-
ler mitzunehmen. Dort kann man es mit
dem Neuteil vergleichen.

Motorélwechsel

Zum Motordlwechsel ist folgendes Werk-
zeug erforderlich:

@ Eine Grube oder ein hydraulischer
Wagenheber mit Unterstellbdcken.

® Ein Spezialwerkzeug zum Lésen des
Offilters  (Olfilterzange, Spannband-
schliissel oder HAZET-Werkzeug
2172).

@ StecknuB-Satz zum Lésen der Olab-
laBschraube sowie eine Olauffang-
schale (wenn Ol nicht abgesaugt
wird), die mindestens 4 Liter Ol faBt.

Folgende VerschleiBteile

bendtigt:

@ Nur wenn Ol nicht abgesaugt wird:
Aluminium- oder Kupfer-Dichtring fir
die OlablaBschraube (wird manchmal
mit dem Offilter mitgeliefert).

@ Ol-Filterpatrone.

@ 3,5 Liter Motordl. Nur von PEUGEOT
freigegebenes Motordl verwenden,
siehe Seite 43.

werden
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Olwechselmenge Benzin- und Diesel-

3,51 mi Iter
3,2 | ohne Filter.

® Die Mengendifferenz zwischen der
»MIN«- und »MAX«-Markierung am
Olpeilstab betragt ca. 1,0 | (Diesel-
motor: 1,4 1). Der Olstand sollte zwi-
schen diesen Markierungen sein.

Der Olwechsel ist einmal im Jahr durch-
zufiihren. Werden innerhalb dieser Zeit-
spanne mehr als 10.000 km zuriickge-
legt, ist der Olwechsel schon nach
10.000 km vorzunehmen. Dabei wird
gleichzeitig die Filterpatrone

Bei erschwerten Evnsaizbedmgungen
wie Kurzstreckenverkehr, haufiger Kalt-
start und sehr staubigen StraBenverhalt-
nissen, soliten Motorsl und Offilter in
kiirzeren Abstanden gewechselt werden.

Das Motordl darf beim Benzinmotor
auch mittels einer Sonde (an der
Tankstelle) iiber das OlmeBrohr abge-
saugt werden. Allerdings muB das neue
Ol dann meistens bei der betreffenden
Tankstelle gekauft werden.

Achtung: Die Ol-Verkaufsstellen neh-
men die entsprechende Menge Altél ko-
stenlos entgegen, daher beim Olkauf
Quittung und Olkanister fiir spatere Al-
tolrlickgabe aufbewahren! Altél kann un-
ter Umsténden auch bei den Altol-Sam-
melstellen abgegeben werden. Gemein-
de- und Stadtverwaltungen informieren
dartiber, wo sich die nachste Altol-Sam-
melstelle befindet. Keinesfalls darf Alt-
6l einfach weggeschiittet oder dem
Hausmiill mlkgegeben werden GroBe-
re U éden wie
Grundwasserverseuchung waren sonst
unvermeidbar.

Motordl ablassen

@ Motor auf Betriebstemperatur brin-
gen. Dazu Fahrzeug ca. 10 Minuten
lang warmfahren (60° — 80° C Kiihl-
mitteltemperatur).

@ Fahrzeug waagerecht aufbocken.

® GefaB zum Auffangen des Altéls un-
ter die Olwanne stellen.

Achtung: Das Motorél darf beim Ben-

zinmotor auch mittels einer Sonde abge-

saugt werden.
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@ OlablaBschraube —Pfeil- aus der Ol-
wanne herausdrehen und Alt6l ganz
ablassen.

Achtung: Werden im Motordl Metallspa-

ne und Abrieb in groBeren Mengen fest-

gestellt, deutet dies auf FreBschaden
hin, zum Beispiel Kurbelwellen- oder

Pleuellagerschaden. Um Folgeschaden

nach erfolgter Reparatur zu vermeiden,

ist die sorgféltige Reinigung von Ol-

kanalen und Olschlauchen unerlaBlich.

Zusétzlich soll der Olkuhler, falls vorhan-

den, erneuert werden.

@ AnschlieBend OlablaBschraube mit
neuem Dichtring einschrauben und
fest, aber nicht mit zu groBer Gewalt
anziehen.

@ Olauffangwanne unter den Olfilter
stellen.

L] é[fi\!e_r ausbauen. Fir den Ausbau
des Olffilters benutzen die Werkstat-
ten ein spezielles Werkzeug. Steht
dieses nicht zur Verfiigung, kann
auch ein Lederriemen genommen
werden. Man kann auch einen spit-
zen Schraubendreher seitlich in den
Offilter eintreiben. Beim Drehen lauft
dann allerdings Ol aus — GefaB unter-
stellen. Altsl aus dem Offilter in das
AuffanggefaB ablaufen lassen.
Offilterflansch mit Kraftstoff reinigen.
Eventuell dort verbliebene Filterdich-
tung abnehmen.

@ Gummidichtring am neuen Olfilter
leicht mit sauberem Motordl bestrei-
chen.

@ Neuen Offilter nur mit der Hand fest-
schrauben. Wenn die Filterdichtung
am Motorblock anliegt, Filter noch um
Y2 Umdrehung weiterdrehen. Hinwei-
se auf dem Offilter beachten.

@ Neues Ol am Einfilllstutzen des Zylin-
derkopfdeckels einfiillen.

lich es
sich zunachsl V2 Liter Motordl weniger
einzufilllen, den Motor warmlaufen zu
lassen und nach einigen Minuten den
Olstand mit dem MeBstab zu kontrollie-
ren und gegebenenfalls zu ergénzen.
Zuviel eingefiilltes Motorél muB wieder
abgesaugt werden, da sonst die Motor-
dichtungen beziehungsweise der Kataly-
sator beschadigt werden kénnen.
Achtung: CD-Motorencle, die vom Her-
steller ausdriicklich als Ole fur Diesel-
Motoren bezeichnet werden, sind fir
Otto-Motoren nicht geeignet.

@ Fahrzeug ablassen.

® Nach Probefahrt Dichtigkeit der Ab-
laBschraube und des Offilters tber-
prifen,  gegebenenfalls  vorsichtig
nachziehen.

@ Betriebswarmen Motor abstellen und
Olstand nach ca. 2 Minuten nochmals
prifen, gegebenenfalls korrigieren.

® Um die Betriebsverhltnisse des Mo-
tors besser (berwachen zu konnen,
soll beim Olwechsel immer ein Ol
gleichen Typs und mdglichst auch
gleicher Marke verwendet werden.
Daher ist es zweckmaBig, bei jedem
Olwechsel ein Hinweisschild am Mo-
tor zu befestigen, auf dem Marke und
Viskositat des Oles vermerkt sind.

® Wahllos abwechselnder Gebrauch
verschiedener Oltypen ist ungiinstig.
Motorendle gleichen Typs, aber ver-
schiedener Marken sollen mdglichst
nicht gemischt werden. Motorendle
gleichen Typs und gleicher Marke,
aber verschiedener Viskositat, kon-
nen im Bedarfsfall wahrend jahres-
zeitlicher Uberschneidung ohne wei-
teres nachgefiillt werden.



Sichtpriifung auf Olverlust

Bei olverschmiertem Motor und hohem

Olverbrauch Uberpriifen, wo das Ol aus-

tritt. Dazu folgende Stellen berpriifen:

m Oleinfilldeckel offnen und Dichtung
auf Porositat oder Beschadigung pri-
fen.

W Beliiftungsschlauche vom Zylinder-
kopfdeckel zum Luftfilter auf festen
Sitz priifen.

B Zylinderkopfdeckel-Dichtung.

W Zylinderkopf-Dichtung.

m Offiterdichtung:  Offiter am  Ofilter-
flansch.

| OlablaBschraube.

m Oldruckschalter.

m Olwannendichtung.

B Wellendichtringe vorn und hinten fiir
Nockenwelle und Kurbelwelle.

Da sich bei Undichtigkeiten das Ol mei-

stens (iber eine groBere Motorflache

verteilt, ist der Austritt des Ols nicht auf
den ersten Blick zu erkennen. Bei der

Suche geht man zweckmaBigerweise

wie folgt vor:

@ Motorwasche durchfiihren. Motor mit
handelsiiblichem  Kaltreiniger ein-
sprithen und nach einer kurzen Ein-
wirkungszeit mit Wasser i

Motorélstand priifen

Etwa alle 1.000 km solite der Olstand
des Motors Uberpriift und gegebenen-
falls erganzt werden. Auf 1.000 Kilome-
ter soll der Motor im Schnitt nicht mehr
als 0,5 Liter Ol verbrauchen. Mehrver-
brauch ist ein Anzeichen fir verschlisse-
ne Ventilschaftabdichtungen und/oder
Kolbenringe beziehungsweise Oldich-
tungen.

@ Das Fahrzeug muB beim Messen auf
einer waagerechten Flache stehen.

@ Der Motor muB betriebswarm sein.

@ Nach Abstellen des Motors minde-
stens 3 Minuten lang warten, damit
sich das Ol in der Olwanne sammelt.

@ Olpeilstab am Motor herausziehen
und mit sauberem Lappen abwi-
schen.

@ AnschlieBend MeBstab bis zum An-
schlag in das Fuhrungsrohr einfihren
und wieder herausziehen. Der Ol-
stand muB zwischen den beiden Mar-
kierungen liegen.

® Neues Ol erst nachfiillen, wenn sich
der Olstand der unteren Marke
nahert. Die Olmenge von der »MIN«-
bis zur »MAX«-Markierung betragt
bei 1,01

Nachgefillt wird am VerschluB des

Vorher Ziindverteiler bzw. Zindmodul
und Generator mit Plastiktiite ab-
decken.

@ Trennstellen und Dichtungen am Mo-
tor von auBen mit Kalk oder Talkum-
puder bestauben.

@ Olstand kontrollieren, gegebenenfalls
auffiillen.

@ Probefahrt durchfiihren. Da das Ol
bei heiBem Motor dinnflissig wird
und dadurch schneller an den Leck-
stellen austreten kann, sollte die Pro-
befahrt tiber eine Strecke von ca. 30
km auf einer SchnellstraBe durchge-
flihrt werden.

@ AnschlieBend Motor mit Lampe absu-
chen, undichte Stelle lokalisieren und
Fehler beheben.

K Beim e
richtige Olsorte verwenden, keine Ol-
zusatze verwenden, siehe Seite 43.

Keilriemen/Keilrippenriemen
priifen/spannen

Es wird kein Spezialwerkzeug bendtigt.
Bendtigte VerschleiBteile:

® 1 Keil- beziehungsweise Keilrippen-
riemen. Die Lange ist vom Motortyp
abhéangig. Beim Kauf beachten.

Zu niedrige Keilriemenspannung fiihrt

zum erhohten VerschleiB oder Ausfall

des Keilriemens. Bei zu hoher Span-

nung kénnen Lagerschéden an den be-

treffenden Aggregaten auftreten.

M Ein Keiliemen muB ersetzt werden
bei: UbermaBiger Abnutzung, Ausge-
fransten Flanken, Olspuren, Poro-
sitat, Querschnittbriichen. Keilriemen
ersetzen, siehe Seite 40.

@ Spannung des Keilriemens prifen,
und zwar durch kraftigen Daumen-
druck in der Mitte zwischen den bei-
den Riemenscheiben, die den groB-
ten Abstand voneinander haben. Der
Keilriemen darf sich um ca. 4 mm

durchdriicken lassen.  Keilriemen
spannen, siehe Seite 40.
Kiihimittelstand priifen

Der Kuhimittelstand sollte in regelmaBi-
gen Abstanden — etwa alle vier Wochen
— geprift werden, zumindest aber vor je-
der gréBeren Fahrt.

Zum Nachfiillen — auch in der warmen
Jahreszeit — nur eine Mischung aus
Kiihlerfrostschutzmittel und deminerali-
siertem Wasser verwenden.

Achtung: Da Kihler, Warmetauscher
und Teile des Motors aus Aluminium ge-
fertigt sind, darf nur ein daftir geeignetes
Frost- und Korrosionsschutzmittel ver-
wendet werden.

Achtung: Um die Weiterfahrt zu ermog-
lichen, kann auch, insbesondere im
Sommer, Leitungswasser nachgefiillt
werden. Der Kihlerfrostschutz muB
dann jedoch baldmdglichst korrigiert

werden.

@ Der Kuhimittelstand soll bei kaltem
Motor (Kuhimitteltemperatur ca. +20°
C) etwas Uber der Markierung am
Ausgleichbehalter liegen.

@ Wenn der Kiihimittelstand bei kaltem
Motor die Markierung unterschreitet,
Kuhimittel nachfillen.

@ Kaltes Kihimittel nur bei kaltem Mo-
tor nachfillen, um Motorschéden zu
vermeiden.

Achtung: VerschluBdeckel bei

heiBem Motor vorsichtig 6ffnen. Ver-

brithungsgefahr! Beim Offnen Lappen
liber den VerschluBdeckel legen. Ver-
schluBdeckel mdglichst bei einer
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KiihImittel-Temperatur unter +90° C
offnen.

@ VerschluBdeckel beim Offnen zuerst
etwas aufdrehen und Uberdruck ent-
weichen lassen. Danach Deckel wei-
terdrehen und abnehmen.

@ Sichtpriifung auf Dichtheit durch-
fuhren, wenn der Kihimittelstand in
kurzer Zeit absinkt.

Frostschutz priifen

Folgendes Priifwerkzeug wird benétigt:

@ Eine Priifspindel, die es preiswert im
Zubehorhandel zu kaufen gibt und
auch oft an Tankstellen zur Benut-
zung vorliegt.

RegelmaBig vor Winterbeginn sollte si-

cherheitshalber die Konzentration des

Frostschutzmittels gepruft werden, ins-

besondere wenn zwischendurch reines

Wasser nachgefiillt wurde.

@ Motor warmfahren, bis der obere
Kuhimittelschlauch zum Kdhler ca.
handwarm ist.

@ VerschluBdeckel am Ausgleichbehal-
ter vorsichtig 6ffnen. Achtung: Nicht
bei heiBem Motor 6ffnen, siehe unter
»KuhImittelstand prifen<.

@ Mit MeBspindel Kiihliflissigkeit ansau-
gen und am Schwimmer Kiihimittel-
dichte ablesen. Der Frostschutz soll
in unseren Breiten bis —-30° C rei-
chen, bei extrem kalten Klima bis —
40°C.

Kiihlkonzentrat erganzen

Beispiel: Die Frostschutz-Messung mit
der Spindel ergibt einen Frostschutz bis
—10° C. In diesem Fall aus dem KiihIsy-
stem 1,0 | Kuhifliissigkeit ablassen und
dafir 1,0 | reines Frostschutzkonzentrat
auffillen. Dadurch wird ein Frostschutz
bis —30° C erreicht. Soll ein Frostschutz
von —40° C erreicht werden: 1,5 | Fliis-
sigkeit wechseln.

Gemess. Wertin°C[ 0 [ -5 [-10[-15

Motor Differenzmenge in |
Frostschutz -30° C|2,5(2,0|1,0 (0,5
bis -40°C|3,0(25 1,0

Achtung: Die in der Tabelle angegebe-

nen Werte gelten bei einer Kihlfliissig-

keitstemperatur von ca. +20° C.

® VerschluBdeckel am Kiihler ver-
schlieBen und nach Probefahrt Frost-
schutz erneut tberpriifen.
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Kiihlmittel wechseln

Das Kuhimittel ist im Rahmen der War-
tung alle 2 Jahre oder wenn frither er-
reicht alle 40.000 km, moglichst im
Herbst, erneuern. Dazu sind folgende
Werkzeuge erforderlich:

® Wagenheber und Unterstellbocke.

@ Sechskant-Ringschliisselsatz
StecknuBsatz.

@ AuffanggefaB fir das Kihimittel.

Folgende VerschleiBteile werden

benétigt:

® Zum Fillen — auch in der warmen
Jahreszeit — nur eine Mischung aus
Kahlerfrostschutzmittel und demine-
ralisiertem Wasser verwenden.

oder

@ Fir die AblaBschraube am Motor-
block wird ein Dichtring der GroBe
12,2 x 18 benétigt.

Inhalt des Kiihlsystems:
Alle Motoren: 6 Liter

Ablassen

® Das Heizungsventil vollstandig off-
nen. Dazu den Temperaturregler
ganz in den roten Bereich stellen.

@ VerschluBdeckel am Ausgleichbehal-
ter vorsichtig 6ffnen. Achtung: Nicht
bei heiBem Motor &ffnen, siehe unter
»KihImittelstand priifen«.

@ Fahrzeug vorn aufbocken, siehe Sei-
te 226.

@ Sauberes AuffanggefaB unter den
Kihler stellen und AblaBschraube —
2-unten am Kiihler 1dsen.

@ Sauberes AuffanggefaB unter den
Motor stellen und AblaBschraube —3—
am Motorblock herausdrehen. Die
Schraube sitzt unterhalb des Abgas-
krimmers.

@ Kiihimittel ganz ablaufen lassen.

Achtung: Kiihlfliissigkeit ist giftig und

darf nicht einfach weggeschiittet oder

dem Hausmiill mitgegeben werden. Ge-
meinde- und Stadtverwaltungen infor-
mieren dariiber, wo sich die néchste

Sondermilll-Sammelstelle befindet.

Wird die Kuhlflissigkeit zwischendurch

im Rahmen einer Reparatur abgelassen,

sollte sie zur Wiederverwendung aufge-

fangen werden.

@ AblaBschraube mit neuem Dichtring
am Motorblock einschrauben und mit
50 Nm festziehen.

@ AblaBschraube am Kiihler handfest
anziehen.

@ Fahrzeug ablassen, siehe Seite 226.

Auffiillen

Achtung: Da Kihler, Warmetauscher
und Teile des Motors aus Aluminium ge-
fertigt sind, darf nur ein dafiir geeignetes
Frost- und Korrosionsschutzmittel ver-
wendet werden.

@ Entliftungsschraube —4- 6ffnen.



® Wenn der Kiihimittelstand haufig ab-
sinkt, ohne daB eine undichte Stelle
lokalisiert werden kann, Kiihisystem
bei warmem Motor priifen. Dazu Mo-
tor warmfahren und im Leerlauf so
lange drehen lassen, bis der Lufter
einschaltet. Darauf achten, ob Kihl-
flissigkeit im Bereich der Kuhimittel-
pumpe austritt.

Deutlicher Kihimittelverlust und/oder
Ol in der Kihlflussigkeit sowie weiBe
Abgaswolken bei warmem Motor deu-
ten auf eine defekte Zylinderkopfdich-
tung hin.

Achtung: Mitunter ist es schwierig, die

@ Entliftungsschraube —5— um %2 Um-
drehung 6ffnen.

@ Das Kiihlsystem am Ausgleichbehal-
ter mit Kuhimittel beftillen, bis zu den
Entliiftungsschrauben das Kuhimittel
in einem gleichmaBigen Strahl aus-
tritt.

® Die Entliftungsschrauben
schlieBen.

ver-

Leckstelle ausfindig zu machen. Dann
empfiehlt sich eine Druckpriifung durch
die Werkstatt (Spezialgerat erforderlich).
Hierbei kann ebenfalls das Uberdruck-
ventil des VerschluBdeckels gepriift wer-
den.

Hinweis: Tropfenbildung an der Entlif-
tungsbohrung der Kiihimittelpumpe be-
iet i er iren
von Kihimittel im Motorraum sind unbe-
denklich, wenn nicht ein deutlich meBba-

Kt d bis zur MAX-Marki

rung auffillen.

Kiihlsystem entliiften

Achtung: Zum Entliften des Kihlsy-

stems muB der VerschluBdeckel am

Ausgleichbehélter abgenommen sein.

®Den Motor starten und mit 2000/min
laufen.

® Sobald sich der Kiihlerlifter einschal-
tet, den Motor abstellen.

@ Den Ausgleichsbehalter bis zur MAX-
Markierung auffiillen.

@ VerschluBdeckel am Ausgleichbehal-
ter aufschrauben.

Kiihlsystem-Sichtpriifung
auf Dichtheit

® Kihimittelschlauche durch Zusam-
mendriicken und Verbiegen auf poro-
se Stellen untersuchen, hartgeworde-
ne Schlauche ersetzen.

@® Die Schlauche dirfen nicht zu kurz
auf den AnschluBstutzen sitzen.

® Festen Sitz der Schlauchschellen
kontrollieren. Gegebenenfalls neue
Schraubschellen anstelle der bisheri-
gen Klemmschellen einbauen.

@® Dichtung des VerschluBdeckels fiir
den Ausgleichbehalter auf Beschadi-
gungen Uberpriifen.

rer Kt ist im Ausgleichbehél-
ter auftritt.

Sichtpriifung der
Abgasanlage

@ Fahrzeug aufbocken.

® Befestigungsschellen auf festen Sitz
priifen.

@ Abgasanlage mit Lampe auf Locher,
durchgerostete Teile sowie Scheuer-
stellen absuchen.

@ Stark gequetschte Abgasrohre erset-
zen.

® Gummihalterungen durch Drehen und
Dehnen auf Porositét tiberpriifen und
gegebenenfalls austauschen.

@ Elektrischen AnschluB und festen Sitz
der Lambdasonde priifen.

@ Fahrzeug ablassen.

Ventilspiel priifen/einstellen

Zum Ventilspiel priifen und einstellen ist
folgendes Spezialwerkzeug erforderlich:

@® Eine Fihlerblattlehre in 0,05 mm-Ab-
stufungen.

@ Ein Gabel- und Steckschlisselsatz.

@ Dieselmotor: Eine Mikrometer-Bligel-
meBschraube zum Messen der Ein-
stellscheiben.

Folgende VerschleiBteile sind erforder-
lich:

@ Dichtung fiir Zylinderkopfdeckel.

Um unterschiedliche Warmeausdehnun-
gen im Ventiltrieb zu kompensieren,
muB ein gewisses Ventilspiel vorhanden
sein.

Bei zu geringem Spiel verandern sich
die Steuerzeiten, die Verdichtung ist
schlecht, die Motorleistung nimmt ab,
der Motorlauf ist unregelmaBig. In extre-
men Fallen kénnen sich die Ventile ver-
ziehen oder die Ventile beziehungswei-
se Ventilsitze verbrennen.

Bei zu groBem Spiel stellen sich starke
mechanische Gerausche ein, die Steu-
erzeiten verandern sich, der Motor gibt,
in Folge zu kurzer Offnungszeiten der
Ventile und somit schlechter Zylinderftil-
lung, weniger Leistung ab, der Motorlauf
ist unregelmaBig.

Das Einstellen der Ventile hat nur dann
den gewlinschten Erfolg, wenn die Ven-
tile einwandfrei abdichten, diese kein un-
zulassiges Spiel in den Ventilfihrungen
haben und am Schaftende nicht einge-
schlagen sind.

Das Ventilspiel ist jeweils im Rahmen
der Wartung und nach Reparaturen,
oder wenn Gerdusche am Ventiltrieb
auftreten, zu prifen beziehungsweise
einzustellen.

Das Ventilspiel wird bei »kalteme«, ste-
hendem Motor gepriift beziehungsweise
eingestellt. Der Motor ist dann kalt, wenn
er auf die Umgebungstemperatur ab-
gekuihlt oder seit mindestens 2 Stunden
abgestellt ist.

Benzinmotor
Priifen/Einstellen

® Zylinderkopfdeckel ausbauen, siehe
in Kapitel »Zylinderkopf aus- und ein-
bauen«.

® Um den Motor in die erforderlichen
Positionen zu drehen, gibt es 3 Mog-
lichkeiten. Erste und einfachste Még-
lichkeit: 4. oder 5. Gang einlegen,
H; I6sen und |
durch verschieben des Fahrzeuges in
Fahrtrichtung verdrehen.
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@® Der Motor kann auch verdreht wer-
den, indem das Fahrzeug vorn auf ei-
ner Seite aufgebockt wird. Hand-
bremse anziehen, 4. oder 5. Gang
einlegen und Vorderrad von Hand in
Fahrtrichtung verdrehen, der Motor
dreht sich mit.

@ Dritte Moglichkeit zum Motorverdre-
hen: Getriebe in Leerlaustellung brin-
gen, Handbremse anziehen. Motor
mit einem Steckschlisseleinsatz an
der Zentralschraube der Kurbelwel-

im Uhr: n
(Motorlaufrichtung) verdrehen. Da-
durch dreht sich ebenfalls die
Nockenwelle.

® ZweckmaBigerweise stellt man den
Motor zunéchst auf den Oberen Tot-
punkt (OT) fir Zylinder 1 und beginnt
mit den Ventilen fir den 1. Zylinder.
Der Kolben des 1. Zylinders steht im
OT, wenn die Nocken fir das Ein-
und AuslaBventil gleichmaBig nach
oben zeigen. Der 1. Zylinder liegt ge-
genliber dem Getriebe auf der Zahn-
riemenseite des Motors, in Fahrtrich-
tung gesehen rechts. Danach dreht
man den Motor jeweils eine 1/2 Um-
drehung und prift das Ventilspiel fiir
die folgenden Zylinder entsprechend
der Zundfolge: 1 — 3 — 4 — 2. Damit
die Nockenwelle immer um eine '
Umdrehung weitergedreht wird, muB
sich der Motor um eine "2 Umdre-
hung weiterdrehen, deshalb zweck-
maBigerweise Kreidestrich an der
Kurbelwellen-Riemenscheibe ~ 180°
versetzt zur OT-Markierung anbrin-
gen.

P-6201

@ Motor etwas hin- und herdrehen, da-
bei mussen sich die Ventile des 4.
Zylinders Uberschneiden. Das heiBt,
wahrend sich ein Kipphebel nach
oben bewegt, beginnt der andere sich
nach unten zu bewegen, und sobald
sich beide Kipphebel auf gleicher
Hohe befinden, uberschneiden sich
die Ventile. Wenn sich zum Beispiel
die Ventile des 4. Zylinders uber-
schneiden, dann kann das Ventilspiel
des 1. Zylinders geprift oder einge-
stellt werden. Punkt = EinlaBventil,
Kreuz = AuslaBventil.
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@ Ventilspiel zwischen i d

Dieselmotor
Priifen/Einstellen

Der Di hat eine i de

und Kipphebel mit Fuhlerblattiehre
priifen. Das Ventilspiel ist richtig ein-
gestellt, wenn sich die Flhlerblattleh-
re stramm durchziehen 1aBt, andern-
falls Ventilspiel einstellen.

Sollwerte:

EinlaBventil 0,20 mm
AuslaBventil 0,40 mm
Probehalber Fiihlerblattlehre mit 0,05
mm UbermaB (Uber Sollwert) anset-
zen, sie darf nicht mehr zwischen
Ventil und Kipphebel passen. Gege-
benenfalls Ventilspiel verringern.

Zum Verstellen Kontermutter der Ein-
stellschraube l6sen und Einstell-
schraube mit Schraubendreher lang-
sam und nur in kleinen Schritten ver-
drehen, bis sich die Fuhlerblattlehre
mit dem Sollwert saugend durchzie-
hen 14Bt.

Einstellschraube mit Schraubendre-
her festhalten und Kontermutter fest-
schrauben.  Einstellung  nochmals
tberprifen.

Nacheinander alle Ventile in der un-
ten aufgefiihrten Reihenfolge prifen
und gegebenenfalls einstellen. Ge-
priifte Kipphebel mit Farbstift kenn-
zeichnen, damit sichergestellt ist, daB
alle Ventile an die Reihe kamen.

Ventile des Zylinders Nr.: — Ventile des:
4 tiberschneiden — 1. Zylinder einstellen
2 liberschneiden — 3. Zylinder einstellen
1 tiberschneiden — 4. Zylinder einstellen
3 tberschneiden — 2. Zylinder einstellen

@ Die Ventile konnen auch in unregel-
maBiger Reihenfolge eingestellt wer-
den: Motor verdrehen, bis an einem
beliebigen Ventil der Nocken der
Nockenwelle vom Kipphebel weg-
weist. In dieser Stellung Spiel prifen
und gegebenenfalls korrigieren. Ein-
gestellten  Kipphebel mit Farbstift
kennzeichnen, nacheinander alle
Ventile priifen beziehungsweise ein-
stellen.

Nockenwelle ~3-, die die Ventile Uber
TassenstoBel —4- direkt betatigt.

Das Ventilspiel wird mittels Einstellschei-
ben —5- mit unterschiedlichen Stérken
eingestellt.

Die Einstellscheiben —1— befinden sich
unter der Druckflache des Tassen-
stoBels —2—. Zum Einstellen des Ventil-
spieles stehen als PEUGEQOT-Ersatzteil
Einstellscheiben von 3,20 mm bis 3,65
mm in Abstufungen der Scheibenstarke
von 0,05 mm und von 3,65 mm bis 4,90
mm in Abstufungen der Scheibenstarke
von 0,02 und 0,08 mm zur Verfligung.
Da die Arbeit recht umfangreich ist (die
Nockenwelle muB zum Einstellen ausge-
baut werden) und neben den Einstell-
scheiben auch eine Mikrometer-Bligel-
meBschraube erforderlich ist, empfiehlt
es sich, bei wenig Erfahrung das Einstel-
len des Ventilspiels einer PEUGEOT-
Fachwerkstatt zu Uberlassen.

Bereits eingebaut Einstellscheiben kén-
nen, wenn keine mechanische Besché-
digungen vorliegen, wieder verwendet
werden.

@ Luftfilter ausbauen, siehe Seite 67.

@ Zylinderkopfdeckel ausbauen, siehe
in Kapitel »Zylinderkopf aus- und ein-
bauen«.



® Um den Motor in die erforderlichen
Positionen zu drehen, gibt es 2 Még-
lichkeiten. Erste und einfachste Mog-
lichkeit: 4. oder 5. Gang einlegen,
Handbremse l6sen und Nockenwelle
durch Verschieben des Fahrzeuges
in Fahrtrichtung verdrehen.

@ Der Motor kann auch verdreht wer-
den, indem das Fahrzeug vorn auf ei-
ner Seite aufgebockt wird. Hand-
bremse anziehen, 4. oder 5. Gang
einlegen und Vorderrad von Hand in
Fahrtrichtung verdrehen, der Motor
dreht sich mit.

Ventile in Ventile in Prif-/

@ Geprifte Ventile mit einem Farbstift
kennzeichnen, damit sichergestellt
ist, daB alle Ventile an die Reihe ka-
men.

Motor wieder etwas verdrehen, bis
der Nocken eines anderen Ventiles
nicht am TassenstéBel anliegt. Die
Reihenfolge der Ventilspielmessung
spielt bei dieser Methode keine Rolle.
So verfahren, bis alle Ventile kontrol-
liert wurden.

—+— OeO0ceeOe@O0

zyL.1 zyl.4
zy1.3 zZyl.2
zyl.4 zy1.1
zZyl.2 Zy1.3 5 1057

® ZweckmaBigerweise stellt man den
Motor zunéchst so, daB die Ventile
fir den 1. Zylinder gleichmaBig nach
unten zeigen, sie befinden sich dann
in der Ventiliberschneidung (Wech-
selposition). Der 1. Zylinder liegt ge-
genliber dem Getriebe an der Zahn-
riemenseite des Motors, in Fahrtrich-
tung gesehen rechts. Danach dreht
man den Motor jeweils um eine V2
Umdrehung und priift das Ventilspiel
fir die folgenden Zylinder entspre-
chend der Ziindreihenfolge: 1 — 3 — 4
=2

T-1035

@ Eine andere Mdglichkeit, das Ventil-
spiel zu messen: Nockenwelle durch
Verdrehen des Motors so stellen, daB
an einem Ventil der Nocken auf der
Nockenwelle nach oben, vom Ventil
weg zeigt. In dieser Stellung kann
das jeweilige Ventil gepriift werden.

P-6253

Die Abbildung zeigt die Anordnung der
Ein- und AuslaBventile. Schwarzer
Punkt = EinlaBventil, weiBer Punkt =
AuslaBventil. Die Reihenfolge der Ven-
tile aus Richtung der Zahnriemenseite:
AuslaBventil, EinlaBventil 1. Zylinder;
AuslaBventil, EinlaBventil 2. Zylinder;
EinlaBventil, AuslaBventil 3. Zylinder;
EinlaBventil, AuslaBventil 4. Zylinder.

@ Ventilspiel mit Fuhlerblattiehre zwi-
schen Exzenter und TassenstoBel mit
Fuhlerblattienre prifen. Das Ventil-
spiel ist richtig eingestellt, wenn sich
die Fuhlerblattiehre stramm durchzie-
hen 14Bt, andernfalls Ventilspiel ein-
stellen.

Sollwerte:
EinlaBventil 0,15 mm +0,08 mm
AuslaBventil 0,30 mm + 0,08 mm

Falls das Ventilspiel nicht dem Soll-
wert entspricht und eingestellt werden
muB, Starke der Fihlerblattiehre so
lange wechseln, bis der Istwert des
Ventilspiels ermittelt ist. MeBwert no-
tieren.

Einstellen
® Nockenwelle ausbauen, siehe Seite

@ Betreffende TassenstoBel herausneh-
men und Einstellscheibe herausneh-
men. Achtung: Es empfiehlt sich, ein
entsprechendes Ablagebrett anzufer-
tigen, da die TassenstoBel an glei-
cher Stelle wieder eingebaut werden
mssen.

@ Dicke der bisherigen Einstellscheibe
ermitteln: Mit einer BligelmeBschrau-
be die Starke der bisher eingebauten
Einstellscheibe messen, Ergebnis no-
tieren.

Zur Berechnung der neuen Einstell-

scheibendicke folgende Formel anwen-

den:
N=T+(A-S)

N = Dicke der neu einzusetzenden

Scheibe

T = Dicke der ausgebauten Scheibe

A = Gemessenes Ventilspiel

S = Ventilspiel-Sollwert

@ Neue Einstellscheibe mit Ol benetzen
und einlegen.

@ Auf diese Weise samtliche Ventile
einstellen.

® TassenstoBel einsetzen.

® Nockenwelle einbauen.

@ AnschlieBend Ventilspiel nochmals

prifen.

@ Zylinderkopfdeckel mit neuer Dich-
tung ansetzen und Befestigungs-
schrauben festziehen.

@ Luftfilter einbauen.

Kraftstoffilter ersetzen

Als Spezialwerkzeug wird bendtigt:
@ Schiat
der Kraftstoffleitung.

Folgendes VerschleiBteil muB gekauft
werden:

zum 1

@ Kraftstoffilter. Beim Ersatzteilkauf be-
achten, daB ein Kraftstoffilter entspre-
chend der Motorleistung benétigt
wird.

Benzinmotor

Der Kraftstoffilter muB beim Benzinmo-
tor alle 80.000 km ersetzt werden.

Der Kraftstoffilter sitzt am Fahrzeugun-
terboden bei dem Kraftstofftank. Zum
Wechsel sind ein Wagenheber sowie
Unterstellbécke erforderlich.
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Ausbau

Achtung: Kein offenes Feuer, Brandge-

fahr! Feuerloscher bereitstellen.

@ Batterie- o)
Achtung: Dadurch wird aus dem
Speicher des Radios der Code fir die
Diebstahlsicherung geléscht. Die Bat-
terie darf nur bei ausgeschalteter
Ziindung abgeklemmt werden.

@ Fahrzeug aufbocken.

® Geeigneten Auffangbehélter
den Kraftstoffilter halten.

unter

P-6246

@ Befestigungsgurt des Kraftstoffilters
aushangen.

@ ZufluB- und Ablaufleitung mit Klebe-
band kennzeichnen. Die Zuordnung
der Leitungen ist an der Pfeilrichtung
auf dem Filter zu erkennen, der Pfeil
zeigt in DurchfluBrichtung.

@ Kraftstoffzu- und -ablaufleitung am
Filter mit Klemme damit

Einbau

Achtung: Kraftstoffilter so einbauen,

daB der Pfeil auf dem Gehause in

DurchfluBrichtung zeigt, also vom Tank

zum Motorraum.

@ Kraftstoffilter ansetzen.

® Kraftstoffleitungen am Filter aufschie-
ben und mit Schlauchschellen si-
chern.

® Klemmwerkzeug abnehmen.

@ Befestigungsgurt des Kraftstoffilters
einhangen.

@ Fahrzeug ablassen.

@ Batterie-Massekabel (-) anklemmen.
Code fiir die Diebstahlsicherung ein-
geben und Zeituhr einstellen. Ach-
tung: Die Batterie darf nur bei aus-

Zindung ar

werden.

® Nach Probelauf des Motors Dichtheit
der Kraftstoffanschliisse kontrollieren.

Dieselmotor

Der Kraftstoffilter muB beim Dieselmotor
alle 20.000 km ersetzt werden.

Achtung: Auslaufender Dieselkraftstoff
muB besonders auf Gummiteilen (Kihl-
mittelschlduche) sofort abgewischt wer-
den, da er sonst diese Teile im Lauf der
Zeit zersetzen kann.

@ Geeignete Auffangwanne unter Kraft-
stoffilter stellen.

® Mit einem Offilterband Kraftstoffilter
abschrauben.

@ Neuen Filter mit Diesel fullen. Gum-
midichtung mit Dieselkraftstoff benet-
zen.

® Filter ansetzen und von Hand an-

kein Kraftstoff herauslaufen kann.

® K lduche am K
abziehen, vorher Klemmschellen 16-
sen und zuriickschieben.

@ AnschlieBend beide Leitungen abzie-
hen. Gegebenenfalls Lappen um die
Anschliisse legen.

@ Filter abnehmen.

Achtung: Der Kraftstoffilter ist auch
nach dem Lésen der Leitungen mit Ben-
zin gefullt.
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@ Kraftstoffanlage entliften, siehe Seite
82.

@ Nach Probefahrt Dichtigkeit der Kraft-
stoffanlage Uberpriifen.

Luftfiltereinsatz wechseln

Es wird kein Sonderwerkzeug bendtigt.

Folgendes VerschleiBteil muB gekauft
werden:

® L . Beim ilkauf
beachten, daB ein Luftfiltereinsatz
entsprechend  der  Motorleistung
bendétigt wird.

Ausbau

@ Luftfilterdeckel ausbauen, siehe Seite

@ Filtereinsatz herausnehmen.

@ Filtergehause mit einem Lappen aus-
wischen.

Einbau

® Neuen Filtereinsatz in das Luftfilter-
gehause einlegen.

@ Luftfilterdeckel einbauen, siehe Seite

Ziindkerzen ersetzen/
elektrische Anschliisse
priifen

Die Ziindkerzen sind nach 20.000 km zu
ersetzen. Geprift werden die Zindker-
zen nur bei Ziindungsstérungen.

Als Spezialwerkzeug wird bengtigt:

W Ein Zundkerzenschliissel, der preis-
wert im Zubehorhandel zu kaufen ist.

W Zusatzlich empfiehlt sich der Kauf ei-
ner speziellen Zange, zum Beispiel
HAZET 1849, die das Abziehen der
Zindkerzenstecker erleichtert.

Folgende VerschleiBteile miissen ge-

kauft werden:

W 4 Zundkerzen. Die richtige Ziindkerze
fir den jeweiligen Motor, siehe Tabel-
le auf Seite 64.

Ausbau

@ Samtliche Zundkerzenstecker abzie-
hen, dabei nur an den Steckern und
nicht an den Ziindkabeln ziehen. Die
erwéhnte Zange erleichtert das Ab-
ziehen.

@ Zindkerzennischen, wenn mdglich,
mit PreBluft ausblasen, damit nach
dem Ausbau der Ziindkerzen kein
Schmutz in die Gewindebohrung fallt.

@ Ziindkerzen mit einem Ziindkerzen-
schltissel herausschrauben.




® Zustand der Kerze (sogenanntes
»Kerzengesicht«) prifen. Mit einiger
Erfahrung lassen sich daraus Riick-
schlisse auf den Betriebszustand
des Motors ziehen. Es gelten folgen-
de Regeln:

und

® Zindkerzen mit 25 Nm festziehen.
Achtung: Steht kein Drehmoment-
schliissel zur Verfligung, neue Ziind-
kerzen mit Kerzenschlissel um ca.
90° (% Umdrehung) anziehen. Ge-
brauchte Zindkerzen nur ca. 15° an-
ziehen.

Mittelgrau = Richtiges Arbeiten der
Zindkerze und richtiges Gemisch

Schwarz = Gemisch zu fett
Hellgrau = Gemisch zu mager

Verdlt = Aussetzen der betreffenden
Zundkerze oder schlecht abdichtende
Kolbenringe (Kompression priifen).

Isolatoren der Zindkerzen auf Kriech-
strdme untersuchen. Kriechstréme
zeigen sich als dinne, unregelmaBi-
ge Spuren auf der Oberflache. Falls
Kriechstromspuren vorhanden sind,
prifen ob der Ziindkerzenstecker un-
dicht ist, gegebenenfalls austau-
schen.

® Falls erforderlich, Ziindkerzen mit ei-
ner Messingbiirste oder einem Sand-
stahlgerét reinigen.

Einbau

1
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® Elektrodenabstand —2- mit Fiihler-
blattlehre prifen. Sollwert: 0,7 — 0,8
mm. Bei neuen Zindkerzen ist der
Elektrodenabstand in der Regel rich-
tig eingestellt, siehe Seite 64.

@ Kerzen mit abgebrannten Elektroden
erneuern.

® Zum Einstellen des Kontaktabstandes
Masse-Elektrode —1— nachbiegen.
Dafiir gibt es ein einfaches, prakti-
sches Werkzeug —-3-, andernfalls
seitlich gegen die Masse-Elektrode
klopfen. Beim Aufbiegen kleinen
Schraubendreher am Gewinderand
der Kerze abstitzen, keinesfalls je-
doch an der Mittel-Elektrode —4-, da
diese sonst beschadigt wird.

@® Gewinde der Ziindkerzen mit saube-
rem Lappen reinigen.

@ Ziindkerzen von Hand bis zur Anlage
am Zylinderkopf einschrauben. Ach-
tung: Dabei Kerzen nicht verkantet
ansetzen.

g: Zu fest angezogene Ziindker-
zen konnen beim Herausschrauben ab-
reiBen oder das Gewinde im Zylinder-
kopf beschadigen. In diesem Fall Ker-
zengewinde mit UTC- oder Heli-Coil-
Einsatzen reparieren.

@ Kerzenstecker  entsprechend  der
Zindfolge 1-3-4-2 aufstecken. Der
1. Zylinder befindet sich auf der Keil-
riemenseite, der 4. Zylinder befindet
sich auf der Schwungradseite des
Motors.

@ Durch Hin- und Herbewegen festen
Sitz der Kerzenstecker und Ziindka-
bel priifen.

Elektrische Anschliisse priifen

@ Samtliche elektrischen Anschliisse an
der Ziindspule sowie am Steuergerat
auf festen Sitz prifen.

Angerissene Klemmen ersetzen.

Korrodierte Anschliisse mit einer
Drahtburste oder Schmirgelleinen rei-
nigen, gegebenenfalls mit Kontakt-
spray einspriihen.

Die Kontakte durfen nicht feucht sein,
andernfalls Kontakte reinigen und mit
Kontaktspray einspriihen.

Zundkabel auf engen Radius biegen
und auf Risse prifen. Gegebenenfalls
alle Zindkabel ersetzen.

Schalt- und Ausgleichgetriebe: Sicht-
prifung auf Dichtheit.

Schaltgetriebe: Olstand priifen, gege-
benenfalls auffiillen.

Getriebe/Achsantrieb

B Achswellen: Gelenkschutzhtillen auf
Undichtigkeiten und Beschadigungen
priifen.

B Kupplung: Kupplungseinstellung prii-
fen/einstellen.

W Schaltgetriebe:  Sichtprifung  auf
Olundichtigkeiten. Olstand priifen.
Achtung: Altol muB auf jeden Fall bei ei-
ner Altol-Sammelstelle abgegeben wer-
den. Die Verkaufsstelle des neuen Ge-
triebedls muB das Altél kostenlos entge-
gen nehmen. AuBerdem informieren Ge-
meinde- und Stadtverwaltungen dari-
ber, wo sich die néchsten Alt6l-Sammel-
stelle befindet. Keinesfalls darf Altol
einfach weggeschiittet oder dem
Hausmiill mitgegeben werden. GroBe-

re aden wie beispi i
Grundwasserverseuchung waren sonst
unvermeidbar.

Kupplungseinstellung
priifen/einstellen
Es wird kein Sonderwerkzeug benétigt.

Die Prafung/Einstellung wird im Kapitel
»Kupplung« beschrieben, siehe Seite
97.

Gummimanschetten der
Gelenkwellen priifen

® Fahrzeug aufbocken, siehe Seite
226.

@ Gummi der Manschette —1— mit Lam-
pe anstrahlen und auf Porositat und

Risse untersuchen. Eingerissene
oder nach innen gezogene Gelenk-
schutzhiillen umgehend erneuern.

@ Sollte die Manschette durch Unter-
druck im Gelenk nach innen gezogen
oder defekt sein, so ist sie umgehend
auszutauschen.

@ Auf Fettspuren an den Manschetten
und in deren Umgebung achten.

® Festen Sitz der Klemmschellen —2—
prifen.

@ Fahrzeug ablassen, siehe Seite 226.
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Sichtpriifung auf Dichtheit

Folgende Leckstellen sind moglich:

B Trennstelle zwischen Motorblock und
Getriebe (Schwungraddich-
tung/Wellendichtung-Getriebe).

m Oleinfiill--ablaBschraube.
W Gelenkwelle an Getriebe.

Bei der Suche nach der Leckstelle fol-
gendermaBen vorgehen:

@ Ol bis zum Austreten aus der Kon-
troll6ffnung auffiillen.

® Achtung: Getriebedl auffangen und
bei einer Altdlsammelstelle abgeben,
keinesfalls einfach wegschiitten oder
dem Hausmiill mitgeben.

@ Getriebegehause mit K iniger rei-
nigen.

@ Olstand kontrollieren, ggf. auffillen.

® Mogliche Leckstellen mit Kalk oder
Talkumpuder bestauben.

@ Probefahrt durchfithren. Damit das Ol
besonders dinnfliissig wird, sollte die
Probefahrt auf einer SchnellstraBe
iber eine Entfernung von ca. 30 km
durchgefiihrt werden.

@ AnschlieBend Fahrzeug aufbocken
und Getriebe mit einer Lampe nach
der Leckstelle absuchen.

@ Leckstellen umgehend beseitigen,
anschlieBend Olstand priifen und ge-
gebenenfalls auffiillen.

.?_chaltgetriebe:
Olstand priifen

Das Getriebe6l muB im Rahmen der
Wartung nicht gewechselt zu werden.
Das Getriebe sollte lediglich regelmaBig
auf Undichtigkeit sichtgepruft werden.

Als Spezialwerkzeug wird benétigt:

@ Ein spezieller PEUGEOT-Oldienst-
schlissel, z. B. HAZET 3701.

@® Zum Nachfiillen ein Schlauch oder
eine Olspritzkanne.

Bendtigtes VerschleiBteil:

® Getriebedl SAE 75W-80W, Spezifika-
tion API-GL5. PEUGEOT schreibt Ole
folgender Hersteller vor: »ESSO
GEAR OIL BV« oder »SHELL SF
5288-.

Priifen

@ Fahrzeug waagerecht aufbocken, sie-
he Seite 226.

@ Getriebe auf Undichtigkeiten sichtprii-
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@ Olstand-Kontrollschraube -2 am
Getriebe herausdrehen. Die Einfill-
schraube befindet sich neben dem
Getriebedeckel im Getriebegehause.

Mit dem Finger Fiillstand des Getrie-
bedls prifen. Der Olstand muB bis
zur Unterkante der Einfillschraube
reichen.

Falls Ol nachgefillt werden muB, nur
Getriebedl entsprechend der angege-
benen Spezifikation nachfillen.
Hierfiir wird ein Schlauch oder eine
Olspritzkanne benotigt. Beim Nachfiil-
len GefaB unterstellen und uber-
schussiges Ol ablaufen lassen. Nicht
zuviel Ol auf einmal einfillen. Einge-
fullt wird das Getriebedl durch die Off-
nung der Olstand-Kontrolllschraube.

@ Die OlablaBschraube —b— unten am
Getriebe muB nur bei einer Getrie-
belberholung gedffnet werden. Beim
Neubefiillen des Getriebes ist die vor-
geschriebene Olmenge einzufiillen.

Gesamtfiillmenge: 2,0 |

Achtung: Grundsétzlich darauf achten,

daB nicht mehr Ol eingefiillt wird als bis

zur Unterkante der Oleinfllbohrung.

@ Kontrollschraube mit 50 Nm festzie-
hen.

@ Fahrzeug ablassen, siehe Seite 226.

Bremsen/Reifen/Rader

Bremsanlage: Dicke der Bremsbela-
ge priifen.

Bremsanlage: Leitungen, Schlauche,
Bremszylinder und Anschlisse auf
Undichtigkeiten und Beschadigungen
priifen.

Bremsanlage: Bremsfliissigkeitsstand
prifen. Bremsfliissigkeit wechseln.

Feststellbremse: Einstellung tberprii-
fen.

Bereifung: Profiltiefe und Reifenfill-
druck prifen; Reifen auf VerschleiB
und Beschadigungen (einschlieBlich
Reserverad) priifen.

Radschrauben: Festen Sitz prifen,

gegebenenfalls mit 85 Nm iber
Kreuz nachziehen.

Bremsbelagdicke priifen

Je nach Ausstattung werden verschlis-
sene Scheibenbremsbelédge durch das
Aufleuchten einer Warnleuchte in der Ar-
maturentafel angezeigt. In diesem Fall
sind die Bremsbelage umgehend zu er-
setzen.

@ Stellung der Rader zur Radnabe mit
Farbe kennzeichnen. Dadurch kann
das ausgewuchtete Rad wieder in
derselben Position montiert werden.
Radschrauben bei auf dem Boden
stehendem Fahrzeug l6sen. Fahr-
zeug vorn aufbocken und Vorderra-

der abnehmen.
@ Bremsscheibendicke priifen, siehe
Seite 135.



® Bremsbelagdicke — also ohne metall-
ne Riickenplatte — durch den Brems-
trager sichtpriifen. Sind keine Regen-
nuten —1— mehr sichtbar, Bremsbela-
ge ersetzen. Im Zweifelsfall Brems-
belage ausbauen und Belagdicke mit
einer Schieblehre messen.

@ Die VerschleiBgrenze der Scheiben-
bremsbelédge ist erreicht, wenn der
Belag ohne Ruckenplatte nur noch
eine Dicke von 2 mm aufweist. In die-
sem Fall immer alle 4 Belage der
Achse ersetzen.

Hinw Nach einer Faustregel ent-
spricht bei den vorderen Scheibenbrem-
sen 1 mm Bremsbelag einer Fahrlei-
stung von mindestens 1.000 km. Diese
Faustregel gilt unter ungtinstigen Bedin-
gungen. Im Normalfall halten die Belage
viel langer. Bei einer Belagdicke der
Scheibenbremsbelage von 50 mm
(ohne Rickenplatte) betragt die Rest-
nutzbarkeit der Bremsbelage also noch
mindestens 3.000 km.

@® Réader so ansetzen, daB die beim
Ausbau angebrachten Markierungen
Ubereinstimmen. Vorher Zentriersitz
der Felge an der Radnabe mit Walz-
lagerfett leicht einfetten. Réader an-
schrauben. Fahrzeug ablassen und
Radschrauben tber Kreuz mit 85 Nm
festziehen.

Trommelbremse
@ Fahrzeug hinten aufbocken.

P-6237

® An der Hinterrad-Trommelbremse
kann die Bremsbelagstérke nach dem

Entfernen des Stopfens am Schau-
loch —A~ kontrolliert werden. Sonst
Bremstrommel ausbauen, siehe Seite
119.

@ Die VerschleiBgrenze der Trommel-
bremsbelage ist erreicht, wenn der
Belag eine Starke von 1 mm hat. In
diesem Fall immer alle 4 Belage der
Achse ersetzen.

Achtung: Falls die Bremstrommel abge-
baut wurde, Manschette Radbremszylin-
der zurlickziehen und auf Feuchtigkeit
hinter der Manschette prifen. Gegebe-
nenfalls Radbremszylinder auswech-
seln.

@ Stopfen einsetzen und auf gute Ab-
dichtung achten.

@ Fahrzeug ablassen.

Sichtpriifung der
Bremsleitungen

@ Fahrzeug aufbocken.

@ Bremsleitungen mit Kaltreiniger reini-
gen.
Achtung: Die Bremsleitungen sind zum
Schutz gegen Korrosion mit einer Kunst-
stoffschicht  Gberzogen. Wird diese
Schutzschicht beschadigt, kann es zur
Korrosion der Leitungen kommen. Aus
diesem Grund dirfen Bremsleitungen
nicht mit Drahtbirste, Schmirgelleinen
oder Schraubendreher gereinigt werden.

@ Bremsleitungen vom Hauptbremszy-
linder zu den einzelnen Bremssatteln
und Radbremszylindern mit Lampe
Uberpriifen. Der Hauptbremszylinder
sitzt im Motorraum unter dem Vor-
ratsbehélter fiir Bremsflissigkeit.

@ Bremsleitungen dirfen weder ge-
knickt noch gequetscht sein. Auch
dirfen sie keine Rostnarben oder
Scheuerstellen aufweisen. Andern-
falls Leitung bis zur nachsten Trenn-
stelle ersetzen.

@ Bremsschlauche  verbinden  die

Bremsleitungen mit den Radbremszy-
lindern an den beweglichen Teilen
des Fahrzeugs. Sie bestehen aus
hochdruckfestem Material, kénnen
aber mit der Zeit porés werden, auf-
quellen oder durch scharfe Gegen-
stande angeschnitten werden. In ei-
nem solchen Fall sind sie sofort zu
ersetzen.

G-6227

@ Bremsschlauche mit der Hand hin-
und herbiegen, um Beschadigungen
festzustellen. Schlauche dirfen nicht
verdreht sein, farbige Kennlinie be-
achten, falls vorhanden!

® Lenkrad nach links und rechts bis
zum Anschlag drehen. Die Brems-
schlauche diirfen dabei in keiner Stel-
lung Fahrzeugteile beriihren.

@ Ansct 1 von B itungen
und -schlduchen durfen nicht durch
ausgetretene Flissigkeit feucht sein.

Achtung: Wenn der Vorratsbehalter und
die Dichtungen durch ausgetretene
Bremsfliissigkeit feucht sind, so ist das
nicht unbedingt ein Hinweis auf einen
defekten Hauptbremszylinder. Vielmehr
dirfte die Bremsflissigkeit durch die
Beltftungsbohrung im  Deckel oder
durch die Deckeldichtung ausgetreten
sein.

@ Fahrzeug ablassen.

Bremsfliissigkeitsstand/
Warnleuchte priifen

Der Vorratsbehlter fur die Bremsflus-
sigkeit befindet sich im Motorraum. Er
hat zwei Kammern, je eine fir jeden

is. Der Schraub: hiuB hat
eine Bellftungsbohrung, die nicht ver-
stopft sein darf.

Der Vorratsbehélter ist durchscheinend,
so daB der Bremsflissigkeitsstand je-
derzeit von auBen Uberwacht werden
kann. Es ist ratsam, in regelméaBigen Ab-
standen einen Blick auf den Vorrats-
behalter zu werfen.
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® Der Fliissigkeitsstand —1— soll, bei

geschlossenem Deckel, nicht hoher
als die MAX-Markierung und nicht un-
terhalb der MIN-Marke liegen. Brems-
fliissigkeit nur nachfiillen, wenn sie
unter die MIN-Markierung gesunken
ist.

@ Nur Bremsfliissigkeit von PEUGEOT,
LOCKHEED 55, NAFIC FN3 oder
DOW CHEMICAL ET 501 einfiillen.

@ Durch Abnutzung der Scheibenbrem-
sen entsteht ein geringfligiges Absin-
ken der Bremsfliissigkeit. Das ist nor-
mal.

@ Sinkt die Bremsflissigkeit jedoch in-
nerhalb kurzer Zeit stark ab, ist das
ein Zeichen fiir Bremsflissigkeitsver-
lust.

@ Die Leckstelle muB dann sofort aus-
findig gemacht werden. Meist liegt es
an verschlissenen Manschetten in
den Radbremszylindern. Sicherheits-
halber sollte die Uberpriifung der An-
lage von einer Fachwerkstatt durch-
gefiihrt werden.

Warnleuchte priifen

@ Ziindung einschalten, Feststellbrem-
se losen.

@® Kontakt —2— im Vorratsbehélter mit
dem Daumen nach unten driicken.

® Vom Helfer im Innenraum prifen las-
sen, ob die Warnleuchte aufleuchtet.
Falls nicht, elektrische Zuleitung
gemaB Schaltplan prifen.

Bendtigtes Sonderwerkzeug:
® Passenden Ringschlissel fir Entlif-
terschrauben.

° fur Bremsfliissigkeit.

Bendtigte VerschleiBteile:

® Ca. 0,5 | Bremsflissigkeit nach
Werksfreigabe:  Von  PEUGEOT,
LOCKHEED 55, NAFIC FN3 oder
DOW CHEMICAL ET 501.

Die Bremsflissigkeit nimmt durch die
Poren der Bremsschlauche sowie durch
die Entliftungsoffnung des Vorrats-
behalters Luftfeuchtigkeit auf. Dadurch
sinkt im Laufe der Betriebszeit der Sie-
depunkt der Bremsfliissigkeit. Bei star-
ker Eeanspruchung der Bremse kann es
deshalb zu ung in den

Feststellbremse priifen

Die Feststellbremse wirkt tiber Seilziige

auf die Hinterrader.

@ Fahrzeug hinten aufbocken,
Seite 226.

@ Handbremshebel 4 Rasten anziehen,
an den Hinterradern muB nun eine
leichte Bremswirkung spiirbar sein.

siehe

Bremslellungen kommen, wodurch die
Funktion der Bremsanlage stark beein-
tréchtigt wird.

Bremsfliissigkeit alle 2 Jahre bezie-
hungsweise alle 40.000 km, méglichst
im Friihjahr, erneuern. Bei vielen Ge-
birgsfahrten, Bremsfliissigkeit in kiirze-
ren Absténden wechseln.

@ VorsichtsmaBregeln beim Umgang
mit Bremsflissigkeit beachten, siehe
Seite 139.

@® Mit einer Absaugflasche aus dem
Bremsfliissigkeitsbehélter Bremsfliis-
sigkeit bis zu einem Stand von ca. 10
mm absaugen.

Achtung: Vorratsbehalter nicht ganz
entleeren, damit keine Luft in das
Bremssystem gelangt.

® Vorratsbehalter bis zur ,MAX"-Marke
mit neuer Bremsfliissigkeit fillen.

Am rechten hinteren Bremssattel sau-
beren Schlauch auf Entltfterventil
aufschieben, geeignetes GefaB unter-
stellen.

Von Helfer das Bremspedal mehr-
mals durchtreten lassen, bis sich ein
Gegendruck aufgebaut hat. Bremspe-
dal getreten lassen, gleichzeitig Ent-
lufterventil 6ffnen und Bremsflissig-
keit durch den durchsichtigen
Schlauch herausstrémen lassen. Ent-
lufterventil schlieBen, wenn das Pedal
am Bodenblech anst6Bt, FuB vom
Pedal nehmen lassen. Dieser Vor-
gang ist an jedem Entliifterventil so-
lange zu wiederholen (ca. 10mal), bis
nur noch neue Bremsflissigkeit her-
austritt. Neue Bremsflissigkeit ist an
der helleren Farbe zu erkennen.

Entltifterventil ~ schlieBen, Vorrats-
behélter mit neuer Bremsfliissigkeit
auffiillen.

@ Auf die gleiche Weise alte Bremsfliis-
sigkeit aus den anderen Bremssét-
teln, beziehungsweise Radbremszy-
lindern in der Reihenfolge — hinten
rechts, hinten links, vorne rechts, vor-
ne links — herauspumpen.

® Di Kunststc llauch
und Auffangflasche fiir Bremsfliissig-
keit.
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Achtung: Die abflieBende Bremsflissig-
keit muB in jedem Fall klar und blasen-
frei sein.

® Alte Bremsflissigkeit bei der ortlichen
Deponie fiir Sondermiill abgeben.

® H. ganz anziehen und Ra-
sten zéhlen. MuB der Handbremshe-
bel mehr als insgesamt 4 bis 7 Ra-
sten angezogen werden, bis sie an-
gezogen ist, Feststellbremse einstel-
len, siehe Kapitel »Bremsanlage«.

@ Fahrzeug ablassen, siehe Seite 226.

Reifenftilldruck priifen

B Reifenfllldruck nur am kalten Reifen
prifen.

B Reifenfilldruck einmal im Monat so-
wie im Rahmen der Wartung priifen.
Filldrucktabelle, siehe Seite 148.

B Zusétzlich sollte der Fulldruck vor lan-
geren  Autobahnfahrten  kontrolliert
werden, da hierbei die Temperaturbe-
lastung fiir den Reifen am groBten ist.

Reifenprofil priifen

Die Reifen ausgewuchteter Rader nut-
zen sich bei gewissenhaftem Einhalten
des vorgeschriebenen Filldrucks und
bei feh]erfreler Radeinstellung  und

tc funktion auf der 1
Laufflache annahernd gleichmaBig ab.
Bei ungleichméaBiger Abnutzung, siehe
Storungsdiagnose im Kapitel »Reifen.
Im Ubrigen 1aBt sich keine generelle
Aussage Uber die Lebensdauer be-
stimmter Reifenfabrikate machen, denn
die Lebensdauer hangt von unterschied-
lichen Faktoren ab:

B Fahrbahnoberflache
B Reifenfiilldruck

B Fahrweise

B Witterung

Vor allem sportliche Fahrweise, scharfes
Anfahren und starkes Bremsen fordern
den schnellen ReifenverschleiB.

Achtung: Die Rechtsprechung verlangt,
daB Reifen lediglich bis zu einer Profil-
tiefe von 1,6 mm abgefahren werden
durfen, und zwar missen die Profilrillen



auf der gesamten Laufflache noch min-
destens 1,6 mm Tiefe aufweisen. Es
empfiehlt sich jedoch, sicherheitshalber
die Reifen bereits bei einer Mindestpro-
filtiefe von 2 mm (Winterreifen: 4 mm)
auszutauschen.

SX-6201/P|

Nahert sich die Profiltiefe der gesetzlich
zulassigen Mindestprofiltiefe, das heiBt,
weist der mehrmals am Reifenumfang
angeordnete 1,6 mm hohe VerschleiB-
anzeiger kein Profil mehr auf, miissen
die Reifen gewechselt werden.

Achtung: M+S-Reifen haben auf
Matsch und Schnee nur ausreichende
Wirkung, wenn ihr Profil noch minde-
stens 4 mm tief ist.

Achtung: Reifen auf Schnittstellen un-
tersuchen und mit kleinem Schrauben-
dreher Tiefe der Schnitte feststellen.
Wenn die Schnitte bis zur Karkasse rei-
chen, korrodiert durch eindringendes
Wasser der Stahlgtrtel. Dadurch st
sich unter Umsténden die Laufflache
von der Karkasse, der Reifen platzt.
Deshalb: Bei tiefen Einschnitten im Profil
aus Sicherheitsgriinden Reifen austau-
schen.

Reifenventil priifen
@ Staubschutzkappe vom Ventil ab-
schrauben.

® Etwas Seifenwasser auf das Ventil
geben. Wenn sich eine Blase bildet,
Ventil mit umgedrehter Schutzkappe
festdrehen.

Achtung: Zum Anziehen des Ventils
kann nur eine Metallschutzkappe ver-
wendet werden. Metallschutzkappen
sind an der Tankstelle erhaltlich.

@ Ventil erneut priifen. Falls sich wieder
Blasen bilden oder sich das Ventil
nicht weiter anziehen IaBt, Ventil er-
neuern.

@ Grundsétzlich Schutzkappe wieder
befestigen.

W Spurstangenkopfe: Spiel und Befesti-
gung prifen, Staubkappen priifen.

Lenkung/Vorder-

B Achsgelenke: Staubkappen priifen.

W Lenkung: Spiel prifen, Faltenbalge
auf Undichtigkeiten und Beschadi-
gungen priifen.

W Vorder- und Hinterachse: Radlager-
spiel priifen.

W Servolenkung: Fliissigkeitsstand prii-
fen, gegebenenfalls Hydraulikol auf-
fullen.

Staubkappen fiir
Spurstangen-/
Achsgelenke priifen

@ Fahrzeug vorn aufbocken.

@ Staubkappen links und rechts mit
Lampe anstrahlen und auf Beschadi-
gungen Uberpriifen, dabei auf Fett-
spuren an den Manschetten und in
deren Umgebung achten.

Bei beschadigter Staubkappe, sicher-
heitshalber entsprechendes Gelenk
mit Schutzkappe auswechseln. Ein-
gedrungener Schmutz zerstort mit Si-
cherheit das Gelenk.

Befestigungsmutter fiir die Achsge-
lenke auf festen Sitz prifen, dabei
Mutter jedoch nicht verdrehen. Locker
Mutter ersetzen.

und Hinterachse

Radlagerspiel priifen

@ Fahrzeug aufbocken, so daB sich die
Réder frei drehen.

@ Zur Prifung des Radlagerspieles an
der Hinterachse Handbremse Isen.

@ Reifen oben mit der einen Hand kréaf-
tig nach auBen ziehen, gleichzeitig
unten mit der anderen Hand zur Fahr-
zeugmitte  driicken.  AnschlieBend
oben nach innen driicken und unten
nach auBen ziehen. Wenn ein merkli-
cher Ruck spurbar ist, hat das ent-
sprechende Radlager zuviel Spiel.

Priifung an allen Radern durchfiihren,
gegebenenfalls defekte Lager erset-
zen.

@ Fahrzeug ablassen, siehe Seite 226.

Lenkungsspiel iiberpriifen
@ Lenkrad in Mittelstellung bringen.

@ Durch das gedffnete Fenster Lenkrad
hin- und herbewegen. Am Lenkrad
darf dabei maximal ein Spiel von
etwa 25 mm vorhanden sein, ohne
daB die Rader sich bewegen.

@ Bei groBerem Spiel am Lenkrad sind
Lenkgestange, Lenkgetriebe und die
Lagerspiele der Vorderachse zu prii-
fen.

@ Spurstangen kraftig von Hand hin-
und herbewegen. Die Kugelgelenke
dirfen kein Spiel aufweisen, andern-
falls Spurstangengelenke ersetzen.

243



Olstand fiir Servolenkung
priifen

Bendtigtes VerschleiBteil:

® ATF-»DEXRON Il« von SHELL
(D21065/21611) oder ESSO
(D21774).

Priifen

@ Der Olstand fur die Lenkhilfe im Vor-
ratsbehélter bei abgesteltem Motor
priifen. Der Olstand kann bei kaltem
oder betriebswarmen Ol gepriift wer-
den. Betriebswarmes Ol hat eine
Temperatur von ca. +80° C, die Tem-
peratur von kaltem ATF-OI entspricht
der Umgebungstemperatur.

Der Olstand muB zwischen der MAX .-
und der MIN.-Markierung liegen. Der
Olstand nie unter der unteren Markie-
rung liegen.

@ Andernfalls Hydraulikél nachfiillen.
Dabei nur ein von PEUGEOT freige-
gebenes Ol verwenden, zum Beispiel:
ATF-»DEXRON ll«, von SHELL oder
ESSO. ATF = Automatic Transmissi-
on Fluid.

@ Grundsatzlich nur neues Ol nachfiil-
len, da selbst kleinste Verunreinigun-
gen zu Stérungen an der hydrauli-
schen Anlage fiihren kdnnen.

@ Falls Hydraulikél nachgefillt wurde,
Motor starten und bei laufendem Mo-
tor das Lenkrad mehrmals von An-
schlag zu Anschlag bewegen, da-
durch entliftet sich die Anlage.

@ Falls Ol nachgefiillt werden muBte, ist
das Lenksystem auf Dichtheit priifen.
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Elektrische Anlage

W Beleuchtungsanlage: Samtliche Schein-
werfer, SchiuBleuchten und Blinklam-
pen priifen, gegebenenfalls Schein-
werfer einstellen oder Gliihlampen er-
neuern, siehe Kapitel »Beleuchtungs-
anlage«.

Alle Stromverbraucher auf Funktion
priifen.

Signalhorn: Priifen.

Scheibenwischer: Wischergummis
auf VerschleiB prifen, gegebenen-
falls ersetzen, siehe Kapitel »Schei-
benwischanlage«.

Scheiben- und Scheinwerferwasch-
anlage: Funktion priifen, Disenstel-
lung kontrollieren, Flissigkeit nachfil-
len, Scheinwerfer-Waschanlage pri-
fen, siehe Kapitel »Scheibenwischan-
lage«.

W Batterie: Spannung und S&urestand
priifen.

Batterie priifen

Bendtigtes Sonderwerkzeug:

@ Saureschutzfett, z. B. BOSCH-Polfett.

@ Stahldrahtburste (Pol- und Klemmen-
reinigungsburste).

Bendtigtes VerschleiBteil:

@ Destiliertes Wasser.

Batterie-Pole reinigen

Bei der regelmaBigen Durchsicht des
Wagens sind auch die Batterie-Pole und
AnschluBklemmen zu reinigen und mit
Séureschutzfett einzureiben.

Séurestand priifen

Bei der serienméaBig eingebauten Batte-
rie reicht die einmal eingeflillte S&ure-
menge normalerweise fiir die gesamte
Lebensdauer der Batterie. Dennoch soll-
te der Saurestand regelmaBig kontrol-
liert werden.

Achtung: Nicht mit offener Flamme in
die Batterie leuchten. Explosionsgefahr!

@ Der Fliissigkeitsspiegel in der Batterie
soll ca. 5 mm dber den Bleiplatten,
also etwa bis zur Markierung stehen.
Bei niedrigerem Stand bis zur Soll-
hohe auffiillen. Dazu die Abdeckung
mit einem Schraubendreher abhe-
beln. Jede Zelle einzeln mit destillier-
tem Wasser auffiillen.

Achtung: Zum Nachfillen nur destillier-
tes Wasser verwenden.

@ Batteriespannung priifen, siehe Seite



Karosserie/lInnenausstattung

® Trfeststeller, Turschlosser, SchiieB-
keil/-klaue, DeckelschloBober- und
unterteil: Mit Mehrzweckfett fetten. . )

® Ti T und b Schlésser schmieren
scharniere, HaubenschloB: Schmie-
ren.

@ SchlieBeinrichtungen  fir  Turen,
Front- und Gepéackraumklappe olen,
@® Unterbodenschutz und Hohlraumkon- beziehungsweise fetten

servierung: Prifen.
ervierung: Prufen @ Turschlosser an den SchlieBzapfen,

® Sicherheitsgurte:  Auf Beschadigun- SchlieBdsen und Anlageflachen der
gen prfen. Drehfallen fetten.

Sichtkontrolle

Unterboden/Karosserie

Bei der regelmaBigen Pflege Augenmerk
auf Lackbeschadigungen legen und
auch Unterboden éfters reinigen, siehe
Seite 222.

Sichtpriifung
aller Sicherheitsgurte

Achtung: Geréusche, die beim Aufrol-
len des Gurtbandes entstehen, sind
funktionsbedingt. Bei stérenden Gerau-
schen kann nur der Sicherheitsgurt aus-
getauscht werden. Auf keinen Fall darf
zur Behebung von Gerauschen Ol oder

Fett verwendet werden. Der Aufrollauto-

mat darf nicht zerlegt werden, da hierbei

die vorgespannte Feder herausspringen
kann. Unfallgefahr!

@ Sicherheitsgurt ganz herausziehen
und Gurtband auf durchtrennte Fa-
sern priifen. Beschadigungen kénnen
zum Beispiel durch Einklemmen des
Gurtes oder durch brennende Ziga-
retten entstehen. In diesem Fall Gurt
austauschen.

@ Sind Scheuerstellen vorhanden, ohne
daB Fasern durchtrennt sind, braucht
der Gurt nicht ausgewechselt zu wer-
den.

@ Schwergangigen Gurt auf Verdrehun-
gen prifen, gegebenenfalls Verklei-
dung an der Mittelsaule ausbauen.

® Wenn die Aufrollautomatik nicht mehr
funktioniert, Gurt auswechseln.

@ Gurtbander nur mit Seife und Wasser
reinigen, keinesfalls Losungsmittel
oder chemische Reinigungsmittel ver-
wenden.



Stromlaufplane

In einem Personenwagen werden bis zu 1000 Meter Leitun-
gen verlegt, um alle elektrischen Verbraucher (Scheinwerfer,
Radio usw.) mit Strom zu versorgen.

Will man einen Fehler in der elektrischen Anlage aufspiren
oder nachtraglich ein elektrisches Zubehdr montieren,
kommt man nicht ohne Stromlaufplan aus; anhand dessen
der Stromverlauf und damit die Kabelverbindungen aufge-
zeigt werden. Um das Kabelgewirr zumindest auf dem
Stromlaufplan Ubersichtlich zu ordnen, sind nur jeweils ein-
zelne Schaltkreise auf Detailplanen angeordnet. Grundsatz-
lich muB der betreffende Stromkreis geschlossen sein, sonst
kann der elektrische Strom nicht flieBen. Es reicht beispiels-
weise nicht aus, wenn an der Plusklemme eines Scheinwer-
fers Spannung anliegt, wenn nicht gleichzeitig tiber den Mas-
seanschluB der Stromkreis geschlossen ist.

Deshalb ist auch das Massekabel der Batterie mit der Karos-
serie verbunden. Mitunter reicht diese Masseverbindung je-
doch nicht aus, und der betreffende Verbraucher bekommt
eine direkte Masseleitung. In den einzelnen Stromkreisen
konnen Schalter, Relais, Sicherungen, MeBgerate, elektri-
sche Motoren oder andere elektrische Bauteile integriert
sein.

Um das Kabelgewirr zumindest auf dem Stromlaufplan ent-
wirren zu kdnnen, sind die Stromlaufplane in einzelne Bau-
gruppen aufgeteilt. Anhand des Stromlaufplanes kann die
einzelne Leitung zwischen den Bauteilen verfolgt werden.
Auf dem Steckverbindungsplan kann man erkennen wo die
einzelne Leitungen im Fahrzeug verlegt sind und wo die Lei-
tungen mit Steckern getrennt werden kénnen.

Am sinnvolisten geht man bei der Benutzung des Strom-

laufplanes folgendermaBen vor:

Zuerst sucht man in der Legende das betreffende Bauteil,

zum Beispiel den Schalter fir das Heizgeblase. Neben der

Bauteil-Benennung wird dann die entsprechende Nummer
die im 1 neben dem p den

Bauteil wieder auftritt.

Um den Stromlaufplan lesen zu kénnen, ist die Kenntnis eini-
ger Bauteile erforderlich, auBerdem sollte man die wichtig-
sten Schaltzeichen kennen.

Alle Schalter und Verbraucher sind in Ruhestellung gezeich-
net. Der geanderte Stromverlauf nach Betatigung eines
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Schalters sei am Beispiel eines Zweistufen-Schalters erlau-
tert:

82

01242

T-5412

Wird am Schalter die erste Stufe gedrickt, flieBt der Strom
von der Klemme 82 kommend Uber die Klemme 83. Die
Briicke der zweiten rickt in Mi g, je-
doch ohne eine Verbindung herzustellen. Erst beim Driicken
der zweiten Schalterstufe riickt die Briicke der zweiten
Schalterstufe von der internen Leitung 82 auf 84 und gibt
den Strom (iber 84 weiter. Dabei bleibt tber die interne Ver-
bindung im Schalter, rechts abgewinkelte Leitung von 83, der
StromfluB der ersten Schalterstufe bestehen.

Der Sicherungskasten mit den Sicherungen und Relais ist in
jedem Detailplan mit den entsprechenden Sicherungen ein-
gezeichnet. Sicherungsbelegung, siehe Seite 187.

Stromlaufpldne PEUGEOT 106
Modelljahr 1994

Wegen des groBen Umfangs der vorhandenen Stromlaufpla-
ne konnen nicht alle Modelljahre beriicksichtigt werden. Bei
einer Neuauflage wird jeweils der aktuelle Stromlaufplan ver-
offentlicht, an dem sich auch Fahrzeugbesitzer alterer Mo-
delle orientieren kénnen.



Erlauterung Stromlaufplan
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Darstellung einer modell- oder ausstattungsabhan-
gigen Variante

Darstellung einer teilweise dargestellten Steck-
verbindung

Darstellung einer kompletten Steckverbindung
Darstellung einer festen Verbindung
Bauteilnummer

Kabelnummer

Nummer der Steckverbindung
Sicherungsnummer

Bauteilsymbol

oz x <«

1

=
1

°
1

Darstellung einer modell- oder ausstattungsabhén-
giger Kabelverbindung

Anzahl der Steckerpole
Steckerfarbe

Nummer der Steckverbindung
Polanzahl der Steckverbindung
Farbe der Steckverbindung

Modulnummer (nur bei Steckern, die aus mehreren
Modulen bestehen)

Sicherungsbezeichnung
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Erlauterung Steckverbindungsplan
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2 = Darstellung einer Steckverbindung
4 = Darstellung einer festen Verbindung
| = Anzahl der Steckerpole

J = Steckerfarbe

K = Nummer der Steckverbindung

Kennzeichnung der Bauteile

Die einzelnen Bauteile sind mit vier Zahlen gekennzeichnet.
Die ersten beiden Ziffern geben die Zuordnung zu den ein-
zelnen Baugruppen an, die letzten beiden Ziffern sind die
fortlaufende Nummerierung des einzelnen Bauteils, z. B.:
4310 (Kraftstoffstandsanzeige). 43 = Gruppe Information
Kraftstoff und Vorgliihanlage, 10 = fortlaufende Nummer.
Sind mehrere identische Bauteile in einem Fahrzeug einge-
baut, so werden diese durch einen zuséatzlichen Buchstaben
gekennzeichnet, z. B.: 2400A (Relais fiir Parkleuchte).
Kontrolleuchten werden mit einem vorgestellten V gekenn-
zeichnet, z. B.: V1000 (Ladekontrolleuchte).

Bauteile, die direkt zur Stromversorgung gehéren, sind spe-
ziell gekennzeichnet:

BBO = Batterie

BB1 = Batterie-PlusanschluBeinheit

CA = ZindschloB

PSF = Platine - Sicherungskasten
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Q = Lupenkennzeichnung (vergroBerte Darstellung in
separatem Kasten)

R = Ausschnitt in Kasten
S = Querverweis auf andere Ausschnitte
T

= Bezeichnung des Kabelstrangs

Kennzeichnung der Kabelstrédnge,
Steckverbindungen und Massean-
schliisse

In der Kennzeichnung der Steckverbindungen und der Mas-
seanschliisse ist die Einbaulage definiert.

M = Motorraum
H = Innenraum
C = Kofferraum

Die Masseanschliisse werden durch die Einbaulage (M, H
oder C), dem Buchstaben M und einer fortlaufenden Num-
mer gekennzeichnet, z. B.: HM11.

Die festen Verbindungen werden durch die Einbaulage (M, H
oder C), dem Buchstaben E und einer fortlaufenden Nummer
gekennzeichnet, z. B.: HE28.



Die Steckverbindungen werden durch die Einbaulage (M, H
oder C), dem Buchstaben C und einer fortlaufenden Nummer
gekennzeichnet, z. B.: MC15.

Die Steckverbindungen mit PlusanschluB werden durch die
Einbaulage (M, H oder C), dem Buchstaben D und einer fort-
laufenden Nummer gekennzeichnet, z. B.: HDM11.

Die bindungen mit werden durch
die Einbaulage (M, H oder C), den Buchstaben DM und ei-
ner fortlaufenden Nummer gekennzeichnet, z. B.: HDM11.

Die Kabelstrange kénnen anhand der Kabelnummer einer
elektrischen Funktion oder der Stromversorgung zugeordnet
werden. Die beiden Buchstaben geben die Funktion oder die
Stromversorgung an, und die folgenden Ziffern geben die
fortlaufende Nummer an, z. B.: CC12.

Stromversorgung vor Sicherung:

BB = Versorgung Dauer+

CC = Versorgung + liber Ziindung

AA = Versorgung + liber Zubehor

Leitungen, die iiber eine Sicherung mit Strom versorgt wer-
den, sind mit einem Buchstaben und drei Ziffern gekenn-
zeichnet. Die ersten beiden Ziffern geben die Nummer der
Sicherung an, und die folgenden Ziffern geben die fortlaufen-
de Nummer an, z. B.: A113.

Stromversorgung nach Sicherung:

= Versorgung Dauer+

B

C = Versorgung + liber Ziindung
A = Versorgung + liber Zubehor
v

= Versorgung + fiir Standlicht
Spezielle Stromversorgung:

CE = Versorgung + Beleuchtung tber Ziindung
M = Masse

Kennzeichnung der Abkiirzungen:

+P = Dauer +
+AA =+ lber Zubehor
+AC= + Uber Ziindung
+V = Standlicht
+D = +Anlasser

Legende fiir alle Stromlaufplane

BBO = Batterie

BB1 = Batterie-PlusanschluBeinheit
CA = ZindschloB
PSF = Platine - Sicherungskasten

V1000 = Ladekontrolleuchte

V1150 = Vorgliihkontrolleuchte

V2600 = Kontrolleuchte Standlicht

V2610 = Kontrolleuchte Abblendlicht

V2620 = Kontrolleuchte Fernlicht

V4300 = Kontrolleuchte Mindestkraftstoffstand
0002 = Kombischalter

0004
0005 = Wischerschalter

Kombiinstrument

1010 = Anlasser

1020 = Drehstromgenerator

1150 = Vorglihsteuergerat

1160 = Glihkerzen

1255 = Abschaltelektroventil fir Pumpe
1400 = OT-Geber/Bezugsmarkengeber
1500 = Relais Kuhlerlifter

1501 = Sicherung fiir Kihlerliifter

1505 = Temperaturschalter fiir Kiihlerliifter
1506 = Widerstand fir Zweistufen-Kihlerlifter
1510 = Kuhlluftventilator

2000 = Schalter fir NebelschluBleuchten
2100 = Bremslichtschalter

2300 = Schalter Warnblinkanlage

2305 = Blinkgeber

2320 = Blinker vorne links

2325 = Blinker vorne rechts

2400A = Relais fiir Parkleuchte

2610 = Scheinwerfer links

2615 = Scheinwerfer rechts

2630 = Heckleuchte links

2635 = Heckleuchte rechts

2636 = Kennzeichenleuchte

2660 = Schalter fir Nebelscheinwerfer
38050 = Helligkeitsregler

4210 = Drehzahimesser

4310 = Kraftstoffstandsanzeiger

4720 = Relais Warnton eingeschaltete Beleuchtung
5010 = Steuerteil Scheibenwischer vorn
5015 = Scheibenwischermotor vorn

5115 = Pumpe Scheibenwaschanlage vorne/hinten
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5215
6406
8047
8100
8300
8410

Code

BA
GR
MR
BE
VE
BG
JN
RG
OR
VI
NR
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Scheibenwischermotor hinten
Umschalter fir AuBenriickspiegel
Schalter fiir Geblasedrehzahl
Anziinder vorn

Schalter fiir Fahrersitzbeheizung

Autoradio

der Kabelfarben

WeiB3
Grau
Braun
Blau
Griin
Beige
Gelb
Rot
Orange
Violett
Schwarz



»»» Uberschriften fiir Stromlaufpline «««

Benzinmotor: Anlasser, Generator
Bild P-7012

Bild P-7013
Dieselmotor: Anlasser, Generator, Vorgliihanlage

Bild P-7014

Bild P-7015
Kiihlerliifter

Bild P-7016

Bild P-7017
Bremslicht

Bild P-7018

Bild P-7019
Blinker

Bild P-7020

Bild P-7021
Warnblinkanlage

Bild P-7022

Bild P-7023

251



Standlicht
Bild P-7024

Bild P-7025
Abblend-/Fernlicht

Bild P-7026

Bild P-7027
Instrumentenbeleuchtung, Schalterbeleuchtung

Bild P-7028

Bild P-7029
Kraftstoffgeber

Bild P-7030

Bild P-7031
Frontscheibenwaschanlage

Bild P-7032

Bild P-7033
Heckscheibenwaschanlage

Bild P-7034

Bild P-7035
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